18.12.2011 &lanok 251 - klasifikacia a definicia

CLANOK 251 /2012 — KLASIFIKACIA A DEFINICIA.

KAPITOLA 1. KLASIFIKACIA.

1.1. *KategOdrie a skupiny.
Vozidla pouzivané pre preteky su rozdelené do nasledujlcich kategérii a skupin:

Kategoria I: — skupina N: produkéné vozidla — Production Cars
—skupina A cestovné vozidla — Touring Cars
— skupina R: turistické vozidla alebo velkosériové produkéné
vozidla
Touring Cars or Large Scale Series Production Cars
Kategoria Il
—skupina RGT produk €né vozidla GT — GT Production Cars
—skupina GT 3  pohéarové vozidla GT — Cup Grand Touring Cars
—skupina GT 2  sériové vozidla GT — Series Grand Touring Cars
—skupinaGT 1 vozidla GT — Grand Touring Cars
— skupina CN Sportové produkéné vozidla — Pruduction Sports Cars
— skupina D pretekarske vozidla medzinarodnej formule
International Formula Racing Cars
—skupina E pretekarske vozidla fubovolnej formule
Free Formula Racing Cars
Kategoria lll: — skupina F: okruhové kamiény — Racing Trucks

1.2. Objemové triedy.
Podla zdvihového objemu valcov st vozidla rozdelené do nasledujdcich tried:

1. do 500cm?®
2. od 500cm?® do 600cm?®
3. od 600cm?® do 700cm?®
4, od 700cm?® do 850cm?®
5. od 850cm?® do 1 000 cm®
6. od 1 000 cm?® do 1150 cm?®
7. od 1150 cm® do 1 400 cm?®
8. od 1 400 cm?® do 1 600 cm?®
9. od 1 600 cm?® do 2 000 cm?®
10. od 2 000 cm?® do 2 500 cm?®
11. od 2 500 cm?® do 3 000 cm?®
12. od 3 000 cm?® do 3500 cm?®
13. od 3500 cm?® do 4 000 cm?®
14 od 4 000 cm?® do 4 500 cm?®
15. od 4 500 cm® do 5 000 cm?®
16. od 5 000 cm?® do 5500 cm?®
17. od 5 500 cm?® do 6 000 cm®
18. nad 6 000 cm®

Okrem opacnych ustanoveni, stanovenych FIA pre urciti kategériu pretekov, nie si organizatori
povinni uvadzat vo zvlastnych predpisoch vSetky triedy a mdzu podla okolnosti pretekov spojovat

jednu alebo viacej za sebou idtcich tried.
Ziadna trieda nesmie byt dalej delena.

KAPITOLA 2.
2.1. VSeobecne.
2.1.1.

2.1.2.

DEFINICIE.

Sériové produk €né vozidla (kategoria I).

Vozidla, u ktorych bola na ziadost vyrobcu povolena vyroba urcitého poctu identickych kusov (pozri
definicie) v priebehu uréitého ¢asového Useku, uréenych pre normalny predaj zakaznikom (pozri

definicie).

Vozidla musia byt predavané podla homologa¢ného listu.

Sat'azné vozidla (kategoria Il).
Vozidla, vyrabané ako jednotlivé exemplare a urc¢ené vyhradne len pre preteky.
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Kamiony (kategoéria Il1).

Identické vozidla.

Vozidla, patriace do tej istej vyrobnej série, ktoré majli rovnakd karosériu (vonku aj vo vnutri),
rovnaké mechanické asti a rovnaké Sasi (rozumie sa, ze v pripade samonosnej karosérie moze byt
Sasi jej Castou).

Model vozidla.
Vozidlo, patriace k vyrobnej sérii, ktoré sa odliSuje urcitou koncepciou a vonkajSou liniou karosérie a
ma rovnaké mechanické prevedenie motora a nahon kolies.

Normalny predaj.
Jedna sa o distribdciu vozidiel zdkaznikom prostrednictvom obchodnej siete vyrobcu.

Homologacia.

Je oficialne osvedcenie, vydané FIA, Ze urcity model vozidla je vyrdbany v dostatocnej sériovej
vyrobe, aby mohol byt zaradeny medzi produkéné vozidla (skupina ,N“), cestovné vozidla (skupina
»AY), podla tychto predpisov.

Ziadost o homologaciu musi FIA predloZit ASN krajina vyrobcu vozidla. Tato Ziadost je podkladom
pre vystavenie homologac¢ného listu (pozri dalej).

Ziadost musi byt v sulade so zvlastnymi predpismi, nazvanymi ,Homologaéné predpisy", vytvorenymi
FIA.

Homologécia sériovo vyrdbaného modelu konéi 7 rokov po definitivnom skonéeni sériovej vyroby
prislusného modelu (roéné vyroba nizSia ako 10% vyrobného minima prislusného vyrobcu).
Homologéacia modelu je platna len pre jednu skupinu, produkéné vozidld (skupina ,N“), cestovné
vozidla (skupina ,A"),

Homologa €né listy.

VSetky vozidla uznané FIA maju popisny list, pomenovany ,Homologaény list*, v ktorom s uvedené
charakteristiky, umoznujuce identifikaciu daného modelu.

Tento homologacny list definuje sériu, ako ju uvadza vyrobca.

Podla skupiny, v ktorej sutaziaci preteka, su v Prilohe ,J“ uvedené obmedzenia pre Gpravy, povolené
pre medzinarodné preteky.

Predlozenie homologacnych listov pri technickom preberani a / alebo pred Startom méze byt
pozadované od usporiadatelov, ktory maju pravo neschvalit Ucast do pretekov v pripade, ich
nepredloZenia.

PredloZzeny homologacny list povinne musi byt tlaeny:

. bud na FIA opeciatkovanom papieri / vodotlatovom paieri,

» alebo na papieri opeciatkovanom ASN, len ak vyrobca je toho istého Statu ako prisluSna ASN.
V pripade pouzitia vozidla skupiny ,A“ vo variante ,Kit* (pozri dalej), tykajucej sa Sasi alebo karosérie,
musi byt predlozeny certifikat, dodany pri montazi strediskom, schvalenym vyrobcom.

Pokial koniec platnosti homologaéného listu spada do doby pretekov, je homologacny list platny pre
cell dobu ich trvania.

Co sa tyka skupiny produkénych vozidiel (skupina ,N“), je okrem homologa&ného listu pre tito
skupinu je potrebné predlozit homologacny list skupiny cestovnych vozidiel (skupina ,A").

V pripade, Ze porovnanie modelu vozidla s jeho homologaénym listom vyvolava ur€ité pochybnosti,
musia technicki komisari konzultovat' servisna priru¢ku, vydanu pre potreby obchodnej siete znacky,
alebo vSeobecny kataldg, obsahujlci zoznam nahradnych dielov.

V pripade, Ze tato dokumentacia nie je dostato¢ne presna, technicky komisari mozu urobit priame
kontroly porovnanim s identickym dielcom, ktory je k dispozicii u predajcu.

Sutaziaci si musia objednat homologacny list pre svoje vozidlo u ASN.

Popis.

Homologacny list mé& nasledujlce ¢asti:

1. Zé&kladny homologacny list popisujuci zakladny model.

2. Pripadne urcity pocet doplnkovych listov, popisujucich ,rozSirenie homologacie®, ktoré mézu byt

"varianty", "errata", alebo "evoldcie".

a. Varianty (VF, VP, VO, VK). Su to bud varianty dodavok (VF) (dvaja dodavatelia dodavaju
vyrobcovi jednu suciastku a zakaznik nema moznost volby), alebo produkéné varianty (VP)
(dodavané na prianie a su k dispozicii u predajcov) alebo volitelné varianty (VO) ((dodany na
Specialnej poziadavke), varianty ,kit* (VK) (dodavané na Specialnu objednavku).

b. Errata (ER). Nahradzuje a ruSi chybnd informéciu, ktorl predtym uviedol vyrobca na
homologa¢nom liste.

c. Vyvoj (ET). Charakterizuje trvalé Upravy urobené na zdkladnom modeli (Uplné zastavenie
vyroby modelu v jeho pévodnom liste).

)
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Pouzitie.

1. Varianty (VF, VP, VO, VK).
Sataziaci mdze pouzit akukolvek variantu alebo jej Cast podla svojho poziadavku len pod
podmienkou, Ze vSetky technické Gdaje takto koncipovaného vozidla su v sllade s Gdajmi na
homologac¢nom liste vozidla, alebo su vyslovene schvalené v Prilohe ,,J“.
Je zakazané vzajomné mieSanie niekolkych VO v nasledujucich dielcoch — turbokompresor, brzdy
a prevodovka.
Napriklad montéz brzdovych strmefiov, uvedené na homologac¢nom liste variant, je mozné len
vtedy, ak rozmery obloZenia atd., takto ziskané su uvedené v liste prislusného vozidla (pozri tiez
¢lanok 254-2 pre skupinu produkénych vozidiel — skupina N).
Co sa tyka variant "kitov" (VK), je ich moZné pouZit len za podmienok uvedenych vyrobcom v
homologa¢nom liste.
To sa tyka predovSetkym skupin dielcov, ktoré musi mat sOtaZiaci ako celok a je potrebné
reSpektovat pripadné Specifikacie.
Pre FIA majstrovstva, FIA technicky preukaz od vozi  diel WRC, S2000-Rally, S2000 a Super
1600 musi by t’ predlozeny pri technickom preberani pred pretekmi.
Okrem toho, z&znamy urobené do technického preukazu nesmu byt odstrdnené za
Ziadnych okolnosti.

2. Typovy vyvoj (ET).
(Pozri aj ¢lanok 2542 pre skupinu produkénych vozidiel — skupina ,N“).
Vozidlo musi zodpovedat danému Stadiu vyvoja (nezavisle na skuto¢nom datume vyroby) a urgity
vyvoj na nom musi byt aplikovany bud kompletne, alebo vbbec nie.
Okrem toho, od chvile, kedy si sutaziaci zvolil urciti vyvojovi zmenu, musia byt pouzité tiez
vSetky predchadzajuce vyvojové zmeny s vynimkou nezlucitelnosti medzi nimi.
Napriklad, pokial na brzdach prebehli za sebou dve vyvojové zmeny, pouZije sa len ta, ktorej
datum zodpoveda vyvojovému Stadiu vozidla.

Mechanické ¢asti.
VSetko, €o je potrebné k pohonu, zaveseniu, riadeniu a brzdeniu a vSetky pohyblivé i nepohyblivé
doplnky, ktoré su potrebné pre ich normalne fungovanie.

Pévodny, alebo sériovy diel.
Diel, ktory preSiel vSetkymi fazami vyroby, ktoré ur€il a urobil vyrobca prisluSného vozidla a ktory je
namontovany na pévodnom automobile.

Kompozitny material.
Materidl tvoreny niekolkymi réznymi zlozkami, ktorych spojenie dodava celku vlastnosti, ktoré Ziadny
z nich sam nema.

*Materialy — definicie:

X zaklad zliatiny (napr. zaklad Ni zliatiny) — X mu  si byt prevladajdci prvok v zliatine na % w / w
zakladu.

Minimélna hodnota prijate Pnej hmotnosti percenta prvku X musi by t vzdy vaésSia ako
maximalna hodnota obsiahnutého kazdého  d'alSieho jednotlivého prvku pritomného v zliatine.

Rozmery.
Obrys vozidla z pohfadu zhora:
Vozidlo, tak ako sa postavi na Startova Ciaru pre prislusnu sutaz.

Motor.

Zdvihovy objem valcov.

Objem V, vytvarany valcom, alebo valcami motora stipavym a klesavym pohybom piestu, alebo
piestov.

V=0,7854xd*xIxn, kde  d = vftanie,
| = zdvih,
n = pocet valcov,

Preplnovanie.

ZvySenie tlaku zmesi vzduch — palivo v spalovacom priestore (vo vztahu k tlaku, vytvaranému
normalnym atmosférickym tlakom, zotrvacnostou a dynamickymi javmi v privodnom, alebo
vyfukovom systéme) akymikolvek prostriedkami.

Vstrekovanie paliva pod tlakom nie je pokladané za prepliovanie (pozri ¢lanok 252-3.1.
VSeobecnych predpisov.
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Blok valcov. Klukova skrina a valce.

Sacie potrubie.

V pripade plnenia karburatormi:

Cast, zberajica zmes vzduch — palivo u vystupu alebo vystupov z karburatora / karburatorov vedica

az k vstupnym otvorom hlavy valcov.

V pripade pInenia vstrekovanim s jednou klapkou:

« Cast, vedica od telesa klapky vratane, aZ k deliacej rovine s hlavou valcov, zbierajica a
regulujuca prietok vzduchu alebo zmes vzduch — palivo.

V pripade plnenia vstrekovanim s viacerymi klapkami

« Cast, vedlica od telesa klapiek vratane, aZ k deliacej rovine s hlavou valcov, zbierajuca a
regulujuca prietok vzduchu alebo zmes vzduch — palivo.

V pripade naftovych motorov:

e Systém pripevneny k hlave valcov, rozvadzajici vzduch od vstupného otvoru alebo jediného
potrubia aZ k otvorom v hlave valcov.

Vyfukove potrubie.
Cast trvale zhromazdujica vyfukové plyny miniméalne z dvoch valcov z hlavy motora a vedulca az k
prvému tesneniu oddelujiceho ju od pokracovania vyfukového systému.

U vozidiel s turbokompresorom zacina vyfuk za turbokompresorom.

Olejové va na.
Dielce, priskrutkované pod blokom valcov, ktoré obsahuji a usmerniuju olej pre mazanie motora.

Motorovy priestor.
Priestor, vymedzeny najblizSim Struktirnym plastom obklopujicim motor.

Mazanie so suchou k lukovou skri fiou.
Akykolvek systém pouzivajuci ¢erpadlo pre presun oleja z jednej komory alebo jednej ¢asti do druhej
s vynimkou ¢erpadla pouzivaného pre norméalne mazanie dielcov motora.

Tesnenie nepohyblivych mechanickych dielcov

Jedind funkcia akéhokolvek tesnenia je =zabezpecit vzijomné utesnenie najmenej dvoch
nepohyblivych dielcov.

Vzdialenost medzi povrchmi tychto oddelenych dielcov musi byt menSia alebo rovnajdca sa 5 mm.

Vymennik.

Mechanicky prvok umozniujici vymenu kalérii medzi dvomi kvapalinami.

U zvlaStnych vymennikov sa na prvom mieste uvadza chladena kvapalina a na druhom mieste,
kvapalina ktora toto chladenie umoznuje.

Vymennik olej /voda (olej je chladeny vodou).

Chladi €.
Je to zvlastny vymennik umoznujici chladit kvapalinu pomocou vzduchu.
Vymennik kvapalina / vzduch.

Intercooler alebo vymennik prepl fRovania.

Je to vymennik, umiestneny medzi kompresorom a motorom, umoznujuci chladit’ stlaceny vzduch
pomocou kvapaliny.

Vymennik vzduch / voda.

Podvozok.
Podvozok je tvoreny vSetkymi €astami vozidla, ktoré nie su odpruzené, alebo su odpruzené len
Ciastocne.

Koleso.
Disk a réfik.
Kompletnym kolesom sa rozumie disk, rafik a pneumatika.

Trecia plocha b fzd.

Plocha, ktorej sa dotyka oblozenia bubna, alebo dosticky z obidvoch stran kotuca, ked sa koleso
jeden krat otogi.
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Zavesenie Mac Pherson.

Cely systém zavesenia, vratane teleskopického prvku, ktory nemusi bezprostredne zabezpecovat
funkciu timi¢a, alebo zavesenia, ktoré nesie €ap, zaveseny v svojej hornej Casti na jedinom
upevnovacom c¢ape, spojenom s karosériou alebo Sasi a v dolnej Casti sa otacajucom okolo
prieéneho ramena, zaistujliceho prie¢ne a pozdiZzne vedenie, alebo okolo jednoduchého prie¢neho
ramena, drzaného pozdizne bud torznym stabilizatorom, alebo trojuholnikovou ty&ou.

Naprava s vle énymi ramenami.

Néprava vyrobena z dvojice pozdiznych vleénych ramien, kaZdé pripevnené na skelet priamo
zavesom, a pevné pripevnené jedno k druhému prostrednictvom prie¢neho profilu, ktorého tuhost
kratenia je nizSia v porovnani k jeho tuhosti v ohybe.

Sasi — karoséria.

Sasi.

Celkova Struktira vozidla, ktor4 spaja mechanické Casti a karosériu, vratane rozoberatelnych casti
Struktdry.

Karoséria.

» vonkajSia : vSetky Uplne odpruzené Casti vozidla, ovievané pradom vzduchu.

» vnutorna : priestor posadky a batozinovy priestor.

Karosérie su delené nasledujucim spésobom:

1. Uplne uzatvorena karoséria,

2. Uplne otvorena karoséria,

3. premenitelna karoséria — s pruznou, alebo pevnou strechou, stahovatelnou, alebo odoberatelnou.

Sedadlo. Dve plochy, tvoriace sedak a operadlo.

Operadlo.

Plocha merané od spodnej ¢asti chrbtice normalne sediacej osoby smerom hore.
Sedak. Plocha merana od spodnej ¢asti chrbtice tej istej osoby smerom dopredu.

Batozinovy priestor.

Priestor, oddeleny od priestoru pre posadku a motorového priestoru a umiestneny vo vnutri vozidla.
Na diZku je tento priestor obmedzeny pevnymi astami vozidla, alebo zadnou &astou sedadiel v ich
najzadnejSej pozicii, pripadne naklonenej maximalne o 15° smerom dozadu.

Na vySku je tento priestor obmedzeny pevnymi cCastami, alebo snimatefnymi prepazkami,
umiestnenymi vyrobcom, alebo pripadne horizontalnou rovinou, prechadzajdcou najniz§im bodom
¢elného skla.

Priestor posadky. Vnutorny priestor, kde je umiestneny jazdec a cestujci.
Kapota motora. VonkajSia Cast karosérie, ktora sa otvara pre umoznenie pristupu k motoru.
Blatnik. Blatnik je ¢ast, definovana podla obrazku 251-1.

B1 B2

f A2
G
!

——
B1 B2
C1 c1 c2 c2

obrazok 251-1

Predny blatnik:

Plocha ovievana pradom vzduchu, definovana vnatornou ¢astou kompletného kolesa Standardného
vozidla (C1/Cl), prednou hranou prednych dveri (B1/B1) a umiestnena v rovine rovnobeznej
s prahmi dveri a kolmej k vnatornym rohom viditelnej ¢asti predného skla (A1/Al).
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Zadny blatnik:

Plocha ovievana pradom vzduchu, definovana vnatornou ¢astou kompletného kolesa Standardného
vozidla (C2/C2), prednou hranou zadnych dveri (B2/B2) a umiestnena pod spodnym okrajom
viditelnej ¢asti skla boéného zadného okna a pod kolmicou k spodnému rohu viditelnej ¢asti zadného
okna a v zadnom vnutornom rohu viditelnej ¢asti bo¢ného skla zadnych dveri (A2/A2).

V pripade dvojdverovych vozidiel su B1/B1l a B2/B2 definované ako predna a zadna hrana tychto
dveri.

Zalazie.
Systém naklonenych lamiel umoznujlcich zakryt dielec, ktory sa za nimi nachadza, pri zachovani
cirkulacie vzduchu.

Elektricky systém.
Svetlomet.
Optické zariadenie, ktorého svetelny zdroj vytvara zvazok svetelnych lu€ov, smerujucich dopredu.

Palivovéa nadrz.
Nadoba, obsahujica palivo, ktoré mbze pomocou nejakych prostriedkov odtekat smerom k hlavnej
nadrzi alebo k motoru.

Automaticka prevodovka.

» Je tvorend hydraulickym meni¢om kratiaceho momentu, skrifnou s planetovymi sukolesiami
vybavenymi spojkami a viackoti¢ovymi brzdami, ma urcity pocet prevodovych pomerov
a ovladanim ich ¢innosti.

Zmena prevodového pomeru moze byt urobena automaticky bez rozpojenia motora
a prevodovky, teda bez prerusenia prevodu kratiaceho momentu motora.

» Prevodovky s plynulou zmenou prevodu (variator) su pokladané za automatické prevodovky s tou

zvlastnostou, Zze maju nekoneény pocet prevodovych pomerov.
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