17.01.2012 ¢&lanok 254 — produkéné vozidla — skupina ,N*

CLANOK 254 /2011 — ZVLASTNE PREDPISY PRE PRODUK CNE VOZIDLA (Skupina ,N“).

KAPITOLA 1. DEFINICIE.

Produkéné vozidla vyrdbané vo velkych sériach.

KAPITOLA 2. HOMOLOGACIA.

Tieto vozidla musia byt vyrobené najmenej v 2 500 identickych kusoch v priebehu 12 za sebou
idacich mesiacoch a homologované FIA ako cestovné vozidla (skupina ,A").

Dodavané varianty (VF) homologované v cestovnych vozidlach (skupina ,A") platia tiez pre
produkéné vozidla (skupina ,N“).

VSetky produkéné varianty (VP) mézu byt v skupine ,N“ vyuZité.

Varianty (VO) homologované v cestovnych vozidlach (skupina ,A") si platné pre skupinu
produkénych vozidiel (skupina ,N“) len vtedy, ak sa vztahuju na:

e zotrvacnik motora pre automatickl prevodovku,

e palivovl nadrz,

e automatickd prevodovku,

»  otvaraciu strechu (zahrfuje otvaraciu strechu spolu so sklapacou strechou),

» ochrannu klietku,

» drZiak a upevnenie sedadiel,

. upevnovacie body bezpeénostnych pasov,

»  dvoj alebo Stvordverovu verziu,

Varianty ,SP* neplatia pre skupinu ,N“.

Pouzitie nadrzi homologovanych ako VO na liste cestovnych vozidiel (skupina ,A") musi byt urobené
podla podmienok, stanovenych v kapitole 255-5.9.2. predpisov pre cestovné vozidla (skupina ,A") a
podla kapitoly 254—6.9.

Vyvojové zmeny (ET), varianty—kit (VK), homologované pre cestovné vozidla (skupina ,A") neplatia
pre produkéné vozidla (skupina ,N“).

Avsak, homologované vyvojové typy, pocinajic od 01.01.97 v skupine ,A", platia v skupine ,N“.

KAPITOLA 3. PO CET SEDADIEL.

Tieto vozidla musia mat minimalne 4 miesta podla rozmerov, definovanych pre cestovné vozidla
(skupina ,A").

KAPITOLA 4. POVOLENE A POVINNE ZMENY A DOPLNKY.

Akakolvek zmena, ktora nie je vyslovene povolena, je zakazana.

SU povolené len prace, suvisiace s jeho beznou udrzbou alebo vymenou dielov poSkodenych
opotrebovanim alebo nehodou.

Hranice povolenych zmien a montazi su uvedené dalej.

Mimo tieto povolenia mdze byt ktorykolvek dielec, poSkodeny opotrebenim alebo nehodou
nahradeny len originalnym dielom.

Vozidld musia byt vzdy sériovej vyroby a musia byt identifikovatelné podla Homologa¢ného listu.

KAPITOLA 5. MINIMALNA HMOTNOS T.

5.1.

5.2

Vozidla musia mat minimalnu hmotnost, uvedentd v homologa¢nom liste.

Jedna sa o skutoénd hmotnost prazdneho automobilu (bez os6b a batoziny), bez naradia alebo
zdvihdka a maximalne s jednym rezervnym kolesom.

Ked su prepravované vo vozidle dve rezervné kolesa, druhé rezervné koleso musi byt pred vazenim
z vozidla vybraté.

VSetky nadrze kvapalin (mazacie, chladiace, brzdové a pre kirenie, pokial existuju), okrem zasoby
paliva, musia byt na normalnej Urovni, stanovenej vyrobcom, s vynimkou ostrekovaca skiel a
svetlometov, systému chladenia bfzd, paliva a vstrekovacov vody, ktoré su prazdne.

Pridavné svetla, ktoré nie su uvedené na homologa¢nom liste, musia byt pred vazenim odstranené.

Iba pre rallye, minimalna hmotnost' vozidla musi byt (za podmienky kapitoly 5.1) s posadkou (jazdec
+ spolujazdec + plna vystroj jazdca a spolujazdca).

Minimalna hmotnost je definované kapitolou 5.1. + 150 kg.

Naviac musi byt rovnako dodrzana hmotnost definovana v kapitole 5.1.
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KAPITOLA 6.

6.1.

Motor.

Ochranné kryty motora vyrobené z plastickych materidlov, ktorych G¢elom je zakryt v motorovom
priestore mechanické dielce, m6zu byt odstranené ked maju vyhradne estetickd funkciu.

Proti hlukové materidly a obloZenie pod kapotou neviditelné z vonkajsku mézu byt odstranené.

Je povolené nahradit alebo zdvojit ovladacie tiahlo akceleratora inym, ktoré méze ale nemusi byt
toho istého vyrobcu.

V pripade zdvojenia, tiahlo musi byt len ako nidzové, to znamena Ze musi byt namontované
paralelne so sériovym tiahlom akceleratora.

Ak je sériové vozidlo vybavené klapkou s pohonom, méze byt pouZita klapka s mechanickym
ovladanim, homologovana v skupine ,N*“.

Je dovolené menit skrutky a matice pod podmienkou Ze ich ndhrada bude z kovového materialu.
Rurky pre pripojenie systémov motora (chladenie / vymennik / vstup / olej..) m6Zu byt vymenené.

e Zapalovanie:

Model a typ svieCok, obmedzovaca otacok a vysokonapatové kable su fubovolné.

Suciastky elektronickej skrinky, vztahujuce sa k zapalovaniu, su fubovolné, za predpokladu ze
systém ako celok musi byt mechanicky zamenitelny s pévodnou skrinkou

Pévodny zvazok kablov musi zostat zachovany a nesmie byt meneny.

Ked zvazok kablov motora prechadza cez podbeh kolesa, mdze byt presunuty.

Snimace (senzory) a ovladace na vstupe nesmu byt menené, rovnako ako ich funkcia.

Nie je mozné pridat Ziadne snimace (senzor), ani pre zaznam udajov.

Je zakazané doplnit spina¢ do pdévodného zvazku kéblov medzi elektronicki riadiacu jednotku a /
alebo ovladaci ¢len.

V pripade ak je model vozidla vybaveny niekolkonasobnym elektrickym obvodom je povolené pouzit
zvazok kablov, rovnako tiez aj elektronickd skrinku, homologovanych ako VO.

Akykolvek systém ziskavania Udajov je zakazany, okrem pripadu ak je tymto systémom vybavené
homologované vozidlo.

Moéze byt pouzity len systém ziskavania Udajov ktorym bolo vybavené sériové vozidlo.

V ziadnom pripade nem&Ze byt upravovany alebo nahravat dodato¢né udaje.

Len nasledujuce snimace je povolené pridat:

teplota vody, teplota oleja, tlak oleja a otacky motora.

Kazdy ztychto snimatov méze byt pripojeny len s jednym alebo s niekolkymi ukazovatelmi (s
moznostou zaznamu Udajov) len s pomocou celkom nezavislého kablového zvazku na inom
kablovom zvazku.

e Chladiaci systém:

Termostat je fubovolny rovnako aj riadiaci systém a teplota spustania ventilatora.

Je mozné pouzit uzamykaci systém pre uzaver chladi¢a.

»  Karburatory:

P&vodny systém musi zostat zachovany.

Prvky karburatora, ktoré riadia davkovanie mnozstva paliva do motora je mozné menit, pokial
nemaju Ziadny vplyv na mnozstvo privadzaného vzduchu.

Nahradné vlozky vzduchového filtra st povolené za rovnakych podmienok ako pévodné.

*  Vstrekovanie:

P&vodny systém musi zostat zachovany.

Prvky systému vstrekovania, umiestnené za zariadenim pre meranie vzduchu, ktoré riadia
davkovanie mnozstva paliva do spalovacej komory, mézu byt menené, ale nesmu byt odstranené,
pokial nemaju ziadny vplyv na privod vzduchu.

Elektronicka riadiaca jednotka pre vstrekovanie je lubovolna.

Vstupy elektronickej skrinky (snimace, ovladace atd.) vratane ich funkcii, musia zostat sériové.

Je zakazané pridat snima¢ do pdvodného zvazku kablov medzi elektronickld riadiacu jednotku a
snimac a / alebo riadiaci ¢len.

Vystupy elektronickej skrinky si musia zachovat svoju pévodnu funkciu podla homologacného listu.

V pripade ak je model vozidla vybaveny niekolkonasobnym elektrickym obvodom je povolené pouzit
zvazok kablov, rovnako tiez aj elektronickd skrinku, homologované ako VO.

Je potrebné skontrolovat, ¢i snimace pouzité vo vozidle s niekolkondsobnym elektrickym okruhom
mdzu byt ponechané s homologovanym zvazkom kéablov.

Vstrekova¢e mbzu byt menené, alebo nahradené, ¢o sa tyka ich prietoku, ale nie principu funkcie a
upevnenia.

Je povolené nahradit vstrekovaciu rampu za rampu lubovolnej koncepcie, ale umozfujucu montaz
zavitového pripojenia vstrekovacieho potrubia a regulatoru tlaku paliva, za predpokladu, Ze montaz
vstrekovacov bude zhodnéa s pévodnym.

Nahradné vlozky vzduchového filtra su povolené za rovnakych podmienok ako pdvodné.

. Mazanie:

Je povolena montaz priecok do olejovej vani.

Nahradné vlozky olejového filtra s povolené za rovnakych podmienok ako pévodné.

2/13 fia,J254 - 2012 — lertk



17.01.2012 ¢&lanok 254 — produkéné vozidla — skupina ,N*

Pre turbokompresor motora je mozné nahradit potrubie mazania turbokompresora podla kapitoly
253-3.2.

Toto potrubie moze byt tieZ vybavené vhodnymi rychlo spojkami.

Drziaky motora a prevodovky (montaz) musia byt pévodné alebo homologované.

Ked je montaz pbvodna, material pruzného dielca je lubovorny.

e Vyfuk:

Je povolené odstranit vnitrajSok poévodného timi¢a, alebo upravit vyfuk od prvy timi¢a smerom k
vyUsteniu, maximalny vonkajSi priemer potrubia su rovnaké ako potrubie umiestené proti smeru
prvého timica (pozri obrazok 254-3 a bod 328p (bod 3280 pre vozidla homologované od 01.01.2010)
homologaéného listu skupiny ,N“.

obrazok 254-3

Ked p6vodna rarka pred prvym timiom je dvojita rdrka, maximalny vonkajsi priemer novej rary musi
zodpovedat prierezu ktory je zhodny k dvojici rdrok.
Pre vozidla dodavané s turbokompresorom, je mozné upravit' vyfuk od upeviiovacej dosky vyfuku
turbokompresora, maximalny prierezom je vstupny priemer prvého sériového timica.
Pripojenie medzi upeviiovacou doskou na vystupe z turbokompresora a vyfukovou rarkou méze byt
kuZefovité.
Ak existuju dva vstupy do prvého timica, prierez upraveného potrubia musi byt mensi alebo rovnajci
sa suctu obidvoch pdvodnych prierezov.
Na vyusteni mdze byt len jedna rirka s vynimkou pdvodného prevedenia.
Vyustenie musim byt v rovhakom mieste ako pdvodny vyfuk.
Tieto moznosti nesmu mat dopad na zmenu karosérie a musia reSpektovat zakony krajiny, kde sa
preteky konaju, tykajuce sa hladiny hluku.
Sua povolené dalSie dielce pre montaz vyfuku.
TImi¢ je sucast vyfukového systému, ktory je uréeny ku zniZeniu hladiny hluku z vyfuku vozidla.
Prierez timi¢a musi predstavovat minimalne 170% prierezu vstupnej rirky a musi obsahovat materiél
pohlcujuci hluk.
Material pohlcujuci hluk méze mat tvar rarky so 45% perforaciou alebo synteticky obal.
Dizka timiéa musi predstavovat 3 aZ 8 nasobok jeho vstupného priemeru.
TImi¢ mdze byt dodany ako sériovy dielec privareny k rurke, pricom vSak tato rarka nie je pokladana
za sucast timica.
Katalyzator je povazovany ako timi¢ a m6ze byt premiestneny.
Pokial' je upevneny priamo na potrubi, méze byt katalyzator nahradeny kuzelovym dielcom rovnakej
dizky a rovnakymi priemermi vstupu a vystupu.
Za tymto dielcom je rdrka fubovolna s maximalnym priemerom rovnym vystupu katalyzatora.
Pokial je katalyzator su€astou vyfukového potrubia, moze byt odstranend len vnitorna cCast
katalyzatora.
Lambda sonda méze byt odstranena v pripade ak je su€astou volnej €asti vyfukového potrubia.
e Tesnenie hlavy valcov:
Material je fubovolny, nie vSak jeho hrubka.
. Riadiaca jednotka cestovnej rychlosti:
Riadiaca jednotka m6Zze byt odpojena.
. len pre preteky rallye:
Pocet valcov je obmedzeny na 6.
Objem valcov je obmedzeny nasledujucim spésobom:
a. pre atmosférické motory:
«  maximalne 3 000 cm® pre dva ventily na valec,
« maximéalne 2 500 cm?® pre viac ako dva ventily na valec.
b. pre prepl iované motory:
Nominalny zdvihovy objem valcov je obmedzeny na 2 500 cm?® maximalne.
Zariadenie pre prepliiovanie musi byt zhodné s tym, ktoré je pre dany motor homologované.
VSetky vozidla s preplfiovanim musia mat restriktor pripevneny na skrini kompresora.
Restriktor, ktory je povinny v Rallye, nie je zakazany v inych pretekoch, ak sa sutaziaci rozhodne
pre jeho pouZitie.
VSetok vzduch potrebny pre plnenie motora musi prechadzat tymto restriktorom, ktory musi
dodrzat’ nasledujice ustanovenie:
Maximalny priemer privodu vzduchu do kompresora musi byt 33 mm.
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Tento rozmer musi byt dodrzovany v dizke minimalne 3 mm merané po prade plniaceho
vzduchu v rovine kolmej k rotacnej osi, umiestnenej vo vzdialenosti maximalne 50 mm proti
pradu plniaceho vzduchu, pricom tato rovina je rovnobezna s rovinou preloZzenou zaciatkom
najvyssej pracovnej Casti lopatiek, kolmo k rota¢nej osi (pozri obrazok 254-4).

minimalne 5 mm _miniméalne 5 mm
3mmmin. T

D vonkajSi
D vnatorny
t o

D vnuatorny

3 mm min.

D vonkajsi 50 mm max

1. otvor na restriktore / skrini kompresora
2. otvor na skrini kompresora alebo skrina / priruba
3. otvor na hlavnej skrini alebo skrifia / priruba

D=3 mm

b

Iné moZnosti

Tento priemer musi byt zachovany bez ohladu na teplotné stavy.
Vonkajsi priemer restriktora v jeho najuzSom bode musi byt mensi ako 39 mm a musi byt
dodrzany v dizke 5 mm na kazdi stranu.
Montaz restriktora na turbokompresor musi byt urobena tak, aby bolo potrebné Uplne
odmontovat’ dve skrutky z telesa kompresoru alebo restriktora k tomu, aby bolo mozné oddelit
restriktor od kompresora.
Montaz pomocou ihlovych alebo zavrtnych skrutiek nie je povolena.
Pre montaz restriktora je povolené odobrat material zo skrine kompresora a pridat ho, s jednym
cielom zaistit upevnenie restriktora na skrifiu kompresora.
Hlavy upevnovacich skrutiek musia byt previtané, aby bolo mozné ich zaplombovat.
Restriktor musi byt jedného kusa materialu a moze byt previtany len pre upevnenie a
zaplombovanie, ktoré musi byt mozné medzi upeviiovacimi skrutkami, medzi restriktorom
(alebo spojenie restriktor / skrifa kompresora), skrinou kompresora (alebo spojenim skrifia
kompresora / priruba spojenia) a skrifiou dichadla (alebo skrifa dachadla / spojovacia priruba)
(pozri obrazok 254-4).
V pripade motorov s dvomi paralelnymi kompresormi musi byt kazdy z nich obmedzeny
restriktorom s maximalnym priemerom 22,6 mm.
» Naftové motory.
Pre vozidla s naftovymi motormi musi mat restriktor maximalny vnatorny priemer 35 mm a
vonkajSi priemer 41 mm za vySSie uvedenych podmienok (tento priemer je mozné
kedykolvek kontrolovat bez predchadzajliceho upozornenia).
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V pripade motora s dvomi paralelnymi kompresormi, kazdy kompresor musi byt obmedzeny
restriktorom s maximalnym vnatornym priemerom 22,7 mm a maximalnym vonkajSim
priemerom 28,7 mm, za podmienok uvedenych v predchadzajdcom texte.

Prevody.

Spojka:

Lamela a jej hmotnost su lubovolné, nie vSak pocet.
Priemer lamely spojky méze byt zvacseny.

Prevodovka.

Vnutorny priestor prevodovky je fubovolny.

Homologovany pocet zubov a prevodovych stupriov v skupine ,N* musi zostat zachovany.
Material kibovych ovladacich spojov prevodovky je lubovorny

Schéma predlohy radenia prevodov homologovana na sériovom modeli musi byt zachovana.

Diferencial.

Pouzitie diferencialu s obmedzenym sklzom mechanického typu je povolené za predpokladu, Ze je
mozné ho namontovat do sériovej skrine diferencialu a je homologovany ako variant VO.

Uhol rampy a pocet lamiel nemdze byt upravovany v pomere k sériovému diferencialu alebo k
diferencialu homologovaného ako VO.

Len hribka lamiel méze byt upravovana.

Za Ucelom umoznenia jeho montaze, moéze byt vnatrajSok pdvodnej skrine diferencialu upravovany.
.Mechanicky typ diferencialu s obmedzenym sklzom“ je taky systém ktory pracuje vyhradne
mechanicky, to znamena bez pomoci hydraulického alebo elektrického systému.

“Viskézna kvapalinova spojka“ nie je povazovana za mechanicky systém diferencialu s obmedzenym
sklzom.

Ak je homologovany automobil vybaveny diferencidlom s visk6znou spojkou, mdze byt tento
ponechany, avSak nie je mozné pridat iny diferencial.

Ak je pbvodné vozidlo dodavané s riadenym diferencialom elektronickym systémom, elektronicka
riadiaca jednotka je fubovolna, ale musi byt Uplne zamenitefna s pévodnou jednotkou (to znamena
diferencial musi pracovat ak je jednotka vymenend za sériovd jednotku).

Snimac a ovladaci ¢len na vstupnej strane musia byt Standardné rovnako ako ich funkcia.

Ziadny snima¢ nemdze byt pridany, ani pre G¢el zaznamenania Gdajov.

Zvazok elektrickych kablov nesmie byt upravovany.

Hnacie hriadele.
Tieto musia byt pévodné alebo homologované ako VO.

Zavesenie.
Nastavovanie zmeny pruZenia a timenia z priestoru posadky je zakazané.
Zosilnenie zavesenia a jeho dielcov (z vynimkou ty€e stabilizatora) upevriovacich bodov je povolené
pridanim materialu.
VystuZovanie zavesenia nesmie vytvarat dutiny karosérie ani umoznovat vzajomné spojenie dvoch
réznych dielcov.
*  Pruziny: Sedla pruziny mézu byt nastavitelné, pokial nastavitelnd cast je suCastou sediel a
odliSuje sa od ostatnych pévodnych dielov zavesenia a Sasi (méze byt odstranena).
«  Zavitové pruziny: Dizka je fubovolna, rovnako ako podet zavitov, priemer drotu, vonkajsi
priemer, typ pruZiny (progresivny alebo nie) a tvar sedla pruZziny.
Pocet pruzin a sediel pruzin je lubovolny, avSak musia byt montované do série.
. Listové pruziny: Dizka je lubovolna, rovnako ako $irka, hribka a zvislé zakrivenie.
*  Torzné ty ée: Priemer je lubovolny.
Tato moznost u pruzin zavesenia neumoznuje nedodrziavat ¢lanok 205 homologaéného listu
(minimalna vyska stredu naboja kolesa, otvorenie podbehu kolies).
Montaz pruzina + timi ¢:
Montaz pruzina + timi¢ je povolena aj ked sériové vozidlo nie je nimi vybavené, za predpokladu,
Ze je pbvodna pruZina je odstranena.
+ Timicée: Lubovolné za predpokladu, Ze ich pocet, typ (teleskopické, pakové atd.), princip
fungovania (hydraulické, trecie, zmieSané atd.) a body uchytenia zostanu zachované.
Pouzivat loziskd s linearnym vedenim je zakazané.
Len vedenie s klznymi loZiskami je povolené.
Kontrola koncepcie funkcie timi¢ov sa robi nasledovnym spdsobom:
Akonahle su timi¢e a / alebo torzné ty¢e demontované, vozidlo musi dosadnut v pohybe nadol
az na koncové dorazy za menej ako 5 minut.
Nadrzky timi¢ov je mozné upevnit na nezmeneny skelet (Sasi) vozidla.
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Pokial st timi¢e vybavené oddelenymi nddobami zo zasobou kvapaliny, a tieto su umiestnené
v priestore pre posadku alebo v batoZzinovom priestore a tento nie je oddeleny od priestoru pre
posadku, musia byt riadne upevnené a zakryté ochranou.
Silentblok méze byt nahradeny gulovymi kibmi (Uniball) len za podmienky, Ze timié nebude mat
vodiacu funkciu.
Len pre Rallye usporiadanom na africkom kontinente, méze byt nahradeny silentblok gulovymi
kibmi "Uniball" aj v pripade ak timi¢ ma vodiacu funkciu.
Plynové timi¢e st vzhfadom ku svojmu principu pokladané za timi¢e hydraulické.

e Zavesenie timenia typu Mc Pherson.
V pripade, Zze ma byt nahradeny akykolvek prvok u zavesenia Mc Pherson alebo zavesenia,
fungujaceho na rovnakom principe a je potrebné vymenit aj teleskopicky dielec a / alebo celok
timica (timi¢ a systém pripojenia k drziaku naboja), nové dielce musia byt mechanicky
ekvivalentné s povodnymi dielcami a musia mat rovnaké body uchytenia.
Sedla pruzin zavesenia Mc Pherson méZzu mat lubovolny tvar.
Taktiez materidl je fubovolny.
V pripade olejovo — pneumatického timenia mdzu byt gulicky zmenené ¢o sa tyka rozmeru,
tvaru, materiélu, ale nie poctu.
Ventil ovladany z vonkajSej strany vozidla, mdZe byt upraveny pre gulicky.

»  Silentbloky:
Silentblok méze byt nahradeny s novym silentblokom, ktorého tvar je lubovolny a maximalna
tvrdost’ je 80 Shore — typ A.

Kolesa a pneumatiky.

Kolesa.

Kolesd mbézu byt lubovolné pri dodrzani maximalneho homologovaného priemeru (bod 80la.
homologécie) a maximalnej homologovanej Sirky (bod 801.b homologécie).

Je povolené pouzit kolesa s mensim priemerom.

Kolesa vyrobené z kovaného magnézia su zakazané, (plati aj pre pévodné kolesa).

Kolesa musia byt kryté blatnikmi (rovnaky systém kontroly ako u skupiny ,A“, kapitola 255-5.4) a
musi byt dodrzany maximalny rozchod, uvedeny na homologa¢nom liste.

Zmena upevnenia skrutkami (skrutka s hlavou) za upevnenie zavrtnymi skrutkami a maticami moze
byt urobena za podmienky, Zze bude dodrzany pocet upevhovacich bodov a priemer zavitovych
dielov, ako je uvedené na obrazku 254-1.

obrazok 254-1

Matice kolesa mdzu byt zmenené, za predpokladu, Ze ich materidl zostava Zelezny.
Doplnkové odsavace vzduchu na kolesach su zakazané.

Pneumatiky.

Pneumatiky st lubovolné za podmienky, ze m6Zu byt namontované na tieto kolesa.

Pouzitie akéhokolvek zariadenia umoznujiceho pneumatike zvySenie vykonu s vnitornym tlakom
rovnakym, alebo niz§im ako atmosféricky je zakazané.

VnutrajSok pneumatiky (priestor medzi rafikom a vnatornou ¢astou pneumatiky) musi byt plneny iba
vzduchom.

Rezervné koleso.

Rezervné koleso (kolesa) je (su) povinné ked je (su) uvedené v homologa¢nom liste.

Rezervné koleso mbze byt premiestnené do priestoru posadky za podmienky, Ze tu bude pevne
prichytené a nebude umiestnené v miestach vyhradenych pre posadku.
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Brzdovy systém.

Okrem zmien povolenych v tejto kapitole, brzdovy systém musi byt pdévodny alebo homologovany
ako VO.

Elektronicka riadiaca jednotka brzdového systému je lubovolna, ale musi byt Gplne zameniteln&a s
poévodnou jednotkou (to znamend& Ze brzdovy systém musi pracovat ked je jednotka vymenenda za
sériovu jednotku).

Snimag¢ a ovladacie ¢leny na vstupe nesmu byt menené rovnako ako ich funkcia.

Ziadny snimag& nemdZe byt pridany, ani pre iéel zaznamenania tGdajov.

Elektrické kable nesmu byt upravované.

Brzdové oblozenie je fTubovolné, rovnako ako jeho upevnenie (nitované, lepené atd.) za podmienky,
Ze nebude zvac¢Sena trecia plocha brzd.

Ochranné plechy mdézu byt odstranené alebo ohnuté.

V pripade vozidiel vybavenych posilhiovacom bfzd mdze byt toto zariadenie odpojené alebo
vymenené za supravu homologovanu vo volitelnej variante (VO).

To isté plati pre protiblokovacie zariadenie (ABS).

Ked je protiblokovacie zariadenie (ABS) odpojené alebo odstranené, je povoleny mechanicky zadny
rozdelovaca bfzd, homologovany vyrobcom ako VO.

Je povolené pridat pruZinu do otvoru strmena a nahradit’ tesnenia a prachovky strmena.

Brzdové potrubie méze byt nahradené potrubim leteckého typu.

Je mozné doplnit zariadenie na oSkrabavanie blata z diskov alebo kolies.

Ruéna brzda.

Mechanicka ruéna brzda méze byt nahradena hydraulickym systémom, homologovanym v skupine
.,N“, ale vtomto pripade diagonalne prevedenie brzdového systému (X systém) alebo pévodny
systém je povinny.

Je povolené upravovat polohu systému hydraulickej ruénej brzdy, za predpokladu, Ze zostava (paka)
v homologovanej polohe skupiny ,N“ (na centralnom tuneli ...).

Riadenie.
Potrubia vedice od c¢erpadla posilhovaca k riadeniu mdézu byt vymenené za potrubia v silade
s ¢lankom 253-3.2.

Karoséria.

Exteriér.

Ozdobné kryty kolies musia byt odstranené.

Je mozné namontovat kryty svetlometov, ktoré nemaji iny GCel, ako chranit sklo svetlometu, ale
nemaju Ziadny vplyv na aerodynamiku vozidla.

Montaz ochrany podvozka je povolena len pre Rallye za podmienky, Ze sa jedna o G¢inna ochranu,
ktora reSpektuje vySku vozidla, je demontovatelna a navrhnuta vyhradne na ochranu nasledujdcich
Casti:

. motor, chladi¢, zavesenie, prevodovka, nadrz, prevody, vyfuk, flaSe hasiaceho pristroja.
Spodna ochrana méze byt predizena na cell $irku spodnej éasti od dutiny naraznika len po os
prednych kolies.

Pripevnenie predného a zadného naraznika nesmie byt menené.

Pridavné montaze st povolené (okrem pdvodnych ktoré musia zostat zachované) pre pripevnenia
dielcov karosérie (naraznik, rozSirenie blatnika atd.).

Je mozné pouzit akékolvek uzamykanie pre uzaver nadrze.

Vymena stieracich list predného a zadného stieraca je povolena.

Je povolené odstranit zvukovo—izola¢né dielce z umelej hmoty z podbehov kolesa.

Tieto dielce z umelej hmoty mdZu byt nahradené dielcami z hliniku alebo plastickej hmoty toho istého
tvaru.

Ochranné plastické dielce namontované pod karosériou (ovievané pridom vzduchu) mézu byt
odstranené.

*Priestor posadky.

Material sedadiel jazdcov a spolujazdcov je Fubovo I'ny ale hmotnos t' holého skeletu (sedak
bez peny alebo drziakov) musi by t vySSia ako 4 kg.

Predné sedadla mézu byt posunuté dozadu avSak nie za vertikalnu rovinu definovand prednou
hranou pévodného zadného sedadla.

Hranica pre predné sedadlo je tvorena vyskou sedadla bez opierky hlavy, a pokial je opierka hlavy
sUcast sedadla tak potom je hranica posledny bod ramien jazdca.

Je povolené odstranit zadné sedadla.

Zadné bezpecnostné pasy moézu byt odstranené.
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V pripade ak je palivovA nadrz namontovand v batozinovom priestore a zadné sedadla su
odstrdnené, musi byt priestor posadky oddeleny od nadrze nehorlavou prieckou, nepriepustnou pre
kvapaliny a plamene.

V pripade dvoj priestorovych vozidiel je mozné pouzit medzi priestorom posadky a umiestnenim
palivovej nadrze nestruktarnu nehorfavi prie¢ku vyrobenu z priehladného plastického materialu.

Pristrojova doska.
Pristrojova doska a centralna konzola musia zostat pévodné.

Dvere — bo €na vypl n.
Z priestoru dveri je povolené odstranit zvukovo izola¢ny material za podmienky Ze vzhlad dveri
nebude zmeneny.
a. Je povolené odstranit spodné calinenie dveri a bo¢nd ochranni ty¢ aby bolo mozné
namontovat bo¢ny ochranny panel vyrobeny z nehorfavych kompozitnych materialov.
Minimalna zostava tohto panelu musi zodpovedat obrazku 255-14.

3 vrstvy karbonu 280g

<

Hlinikova vostina

23 mm

3 vrstvy karbonu 280g

Karbon 4/4 dvojity 280gms E620
Hlinikovéa vostina vysky 23 mm (1/8"), Sesthran 4,5 alebo 6,35

obrazok 255-14

b. Ak pbvodné usporiadanie dveri nebolo upravované (vymontovanie bocnej ochrannej tyce),
dverové panely mozu byt vyrobené z kovového materidlu minimalnej hribky 0,5 mm, z
karbénového vlakna minimalnej hribky 1 mm, alebo z iného celistvého a nehorfavého materialu
minimalnej hrabky 2 mm.

VysSie uvedené podmienky platia aj pre oblozenie umiestnené pod zadnymi bocnymi oknami

dvojdverovych vozidiel.

Minimalna vySka bo¢ného ochranného dverového panelu musi byt od spodnej Casti dveri do

maximalnej vySky priecky dveri.

Je povolené nahradit elektrické stahovania okien mechanickym.

Je dovolené k vymenit ruéné stahovanie okien elektrickym.

Podlaha.
Koberce su fubovolné a preto mézu byt odstranené.

Ostatné zvukovo izola €né materialy a oblozZenie.
Ostatné zvukovo izolacné materialy a obloZenie je dovolené odstranit okrem tych ktoré su uvedené
v kapitole 6.7.2.3. (dvere) a kapitole 6.7.2.2. (pristrojova doska).

Vykurovaci systém.

Pdvodny systém kdrenia musi zostat’ zachovany.

Nasledovné dielce systému klimatizacie m6zu byt demontované:

chladi¢ a pridavny ventilator, nadrz tekutiny, vyparnik a privodny zbera€¢ vzduchu, expanzny ventil,
priecky, vSetky potrubia a pripojenia, elektrické spojenie vypinacov, snima¢ a ovladacie prvky
potrebné pre funkciu zariadenia.

Len ak je systém pohonu kompletne nezavisly na inom systéme je dovolené demontovat kompresor
systému klimatizacie.

V opaénom pripade, demontdz kompresoru klimatizacie musi byt homologovana vo VO.

Kompresor méze byt vyradeny z prevadzky.

Ak su spolo¢né suciastky aj pre systém kurenia, tak musia zostat namontované.

Je povolené odstranit u dvoj priestorovych vozidiel zadnd pohybliva odkladaciu plochu.
Dalsie vybavenie.
DalSie doplnky ktoré nemaju vplyv na chovanie vozidla ale zlepSuju vzhlad interiéru vozidla alebo

zvySuju pohodlie (osvetlenie, kirenie, radio) s povolené bez obmedzenia.
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V Ziadnom pripade nesmu zvySovat vykon motora alebo mat vplyv na riadenie, prevody, brzdy,

jazdné vlastnosti a to i nepriamym spdsobom.

Funkcie vSetkych ovladacov musia zostat v pdvodnom prevedeni tak ako boli uréené vyrobcom.

Je povolené ich upravit pre lepSiu ovladatelnost alebo dostupnost napriklad prediZzenie paky ruénej

brzdy, doplnenie naslapnej plochy pedalu brzdy a pod.

Je povolené nasledujdce:

1. Pridavné pristroje, tachometre atd. m6zu byt namontované alebo nahradené a pripadne méZzu
mat aj iné funkcie, fubovolne pod podmienkou, Ze ich umiestnenie nie je ziadnym sp&sobom
nebezpecné. AvSak tachometer nemdze byt odstraneny pokial to zvlaStne predpisy krajiny kde
sa sutaz kona neumozniuja.

2. Je mozné vymenit hukacku alebo pripadne pridat dalSiu, ktord bude v dosahu posadky. Na
uzatvorenej ceste nie je hukacka povinna.

3.  Mechanizmus paky ru¢nej brzdy méze byt upraveny pre okamzité odistenie (systém fly-off).

4. Volant je fubovolny.

Systém uzamknutia riadenia proti kradezi méze byt vyradeny z ¢innosti.

Rychlo uvolfiovaci mechanizmus musi pozostavat z priruby stosej k osi volantu riadenia,
zafarbenej na ZIto kovovym povlakom, alebo nejakym inym trvalym Zzltym povlakom, a
namontovanej na stipiku riadenia vzadu za volantom riadenia.

Zru$enie spojenia musi byt ovladané pritiahnutim priruby pozdiz osi volantu riadenia.

5. Je povolené doplnit dalSie priecky do priehradky na rukavice a doplnkovych vreciek na dverach
musia vSak byt na pévodnych paneloch.

6. Izolacny material mbéze byt pridany na ochranu posadky alebo dielcov pred ohnom alebo
prehriatim.

Vystuzovacie ty €e.

VystuZovacie tyée mdzu byt pripevnené k montaznym bodom timi¢ov na karosérii (Sasi) alebo na
naprave, na kaZzdej strane automobilu v jeho pozdiznej osi s podmienkou je, Ze st demontovatelné a
su pripevnené skrutkami.

Vzdialenost medzi montaznym bodom zavesenia a bodom uchytenia vystuzovacej ty¢e nesmie byt
viacej ako 100 mm, ked nie ty€ je prieCnou vystuhou homologovanou s ochrannou klietkou, alebo ak
nie je hornou ty€ou pripevnenou na Mac Pherson zavesenie alebo podobné.

V druhom pripade bude maximalna vzdialenost medzi upeviiovacim bodom tyée a bodom horného
kibového zavesu 150 mm (pozri obrazok 255-2 a 255-4).

Okrem tychto bodov tato vystuzovacia ty¢ nesmie byt upevnena na inom mieste skeletu alebo
mechanickych dielcoch.

obrazok 255-2

zavesenie
obrazok 255-4

Ked je sériové vozidlo vybavené vystuzovacou tyCou, je povolenda jej demontaz, alebo nahradenie
sériovej tyCe, ty¢ou vyhovujlcou predpisom uvedenym vyssie.

Zosilfiovanie prvkov zavesenia je dovolené, pokial zosilfiovaci material kopiruje povodny tvar a
ploSne sa ho dotyka.
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6.7.5. Pokial bolo nahradné koleso pévodne umiestnené v uzatvorenom priestore a pokial bolo nahradené

6.8.

6.9.

hrubSim (pozri kapitolu 6.4), umiestnenym do tohto priestoru, je mozné prispdsobit veko priestoru
kolesa priemeru nového kolesa (pozri obrazok 254-2).

—

obrazok 254-2

Elektricky systém.
+  Batéria:
Znacka, kapacita a kable batérie su lubovolné.
Napatie a umiestnenie batérie musi byt zachované.
V priestore pre posadku moze byt umiestnena zasuvka pripojena k batérii.
*  Generator:
Je povolené nahradit ho vykonnejSim generatorom.
Dynamo nemdze byt nahradené alternatorom a naopak.
. Osvetlenie:
Maximalne 6 pridavnych svetiel vratane zodpovedajlcich relé je povolenych za predpokladu ze
nebudu poruSené zakony danej krajiny.
Ked su sériové hmlové svetla ponechané, budu pocitané za pridavné predné svetla.
Svetla nesmu byt zapustené do karosérie.
Pocet svetlometov a réznych vonkajSich svetiel musi byt vzdy parny.
Pévodné svetld m6zu byt vyradené z prevadzky a zakryté prilnavou paskou.
Mézu byt nahradené inymi v zmysle tejto kapitoly.
Montaz spatného svetla je mozna pod podmienkou, Ze je ho mozné pouzit len v pripade, ak je
radiaca paka v polohe pre jazdu vzad a za dodrzania dopravnych predpisov k tomuto bodu.
» Je povolené pridavat do elektrického obvodu poistky.

*Palivovy systém.

Pokial bola pdvodna nadrz vybavena elektrickym ¢erpadlom a vnatornym filtrom, je mozné v pripade
pouzitia nadrze FT3-1999, FT3.5 alebo FT5 umiestnit vonku filter a €erpadlo rovnakych vlastnosti
ako u homologovanej nadrze.

Palivova nadrz typu FT3-1999, FT3.5 alebo FT5 mdéze byt pouzitd ako doplnenie sériovej
nadrze (podmienky nizZSie musia by t reSpektované).

Tieto diely musia byt zodpovedajicim spésobom chranené.

Montaz druhého palivového c¢erpadla je povolena, avSak toto musi byt vyhradne len rezervné
palivové ¢erpadlo, to znamend Ze nesmie pracovat ako pridavné k pévodnému ¢erpadiu.

Musi byt pripojené iba ak vozidlo nie je v pohybe ato pomocou jednoduchého mechanického
zariadenia umiestneného pri Cerpadle.

Plniace otvory nemézu byt v okennych paneloch.

Palivové potrubie musi byt nahradené potrubim leteckého typu, pokial je pouzithd nadrz FT3-1999,
FT3.5 alebo FT5, vedenie potrubia je lubovolné.

V pripade pouZitia sériovo vyrabanej nadrze je tato zmena odporucana.

Je povolené vitat 2 otvory (maximalny priemer 60 mm alebo ekvivalentné plochy) do podlahy, ktorych
jedina funkcia bude umoznenie prechodu potrubi potrebnych plnit / vyprazdriovat palivov( nadrz.
Celkovy objem nadrze nesmie prekrocit hodnotu, uvedenu v bode 401.d homologaéného listu
skupiny ,N“, s vynimkou rallye, pokial je vozidlo vybavené nadrzami FT3-1999 FT3.5 alebo FT5.

V tomto pripade celkovy objem palivovych nadrzi nesmie prekroit nasledujice mnozstva, podla
zdvihového objemu motora:

Do 700 cm® 60 litrov
od 700 cm?® do 1 000 cm?® 70 litrov
Od 1000 cm?® do 1400 cm?® 80 litrov
nad 1400 cm?® 95 litrov
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U dvojpriestorovych vozidiel homologovanych po 01.01.1998 s palivovou nadrZzou umiestnenou v
batozinovom priestore musi byt palivovad nadrz a jej plniace otvory oddelené nehorfavou skrifiou,
neprepustajicou plamene a kvapaliny.

Pre trojpriestorové vozidla homologované od 01.01.98, ohfiovzdorna a kvapaliny neprepustajdca
priecka musi oddelovat priestor posadky od palivovej nadrze.

AvSak, je odporicané ze tato kvapaliny neprepustajica priecka mdze byt vymenena za schranku
neprepustajicu kvapaliny u dvojpriestorovych vozidiel.

Zdvih4k a u tahova ¢ka matic.

Zdvihacie body mézu byt zosilnené, posunuté a zvySeny ich pocet.

Tieto zmeny sa vztahuju vyhradne na body upevnenia zdvihaku.

Zdvihak musi byt ovladany vyhradné ruéne (bud jazdcom, alebo spolujazdcom), to znamena bez
pomoci systému vybaveného s hydraulickym, pneumatickym alebo elektrickym zdrojom energie.
Hlavica utahovacky nesmie umoznit demontaz viacej ako jednej matice naraz.

Ochranna klietka.

Ochranna klietka kaZdého vozidla s korigovanym objemom valcov vaésim ako 2000 cm?®
homologovaného po 01.01.2006, musi byt homologovana alebo schvalend ASN, alebo
homologovana FIA.
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KAPITOLA 7. *KOREKCIA PRE VOZIDLA S OBJEMOM VALCOV VA €SiM AKO 2 000 cm ®V RALLYE.
Nasledovna kapitola sa tyka len vozidiel z4 €astiujucich sa Rallye s prepocitanym objemom motora
vacsim ako 2000 cm® a st dopl fujlce k predchadzajicim kapitolam.

V pripade, Ze je rozpor medzi ktorymikolvek z nasledujicich kapitol, predchadzajuce kapitoly (kapitola 1 az
6), 2kapitoly uvedené dalej buda mat prednost pre vozidla s prepocitanym objemom valcov vaéSim ako 2 000

cm-.

7.1.

7.2.
7.2.1.

7.2.2.

7.3.
7.3.1.

7.3.2.

7.4.

Minimalna hmotnos t’ (len pre vozidla s pohonom na Styri kolesa)
a. pre vozidla homologované po 01.01.2006, minimalnom hmotnost je stanovena na 1350 kg za
nasledovnych podmienok:
— toto je skutocné hmotnost vozidla, bez jazdca a spolujazdca bez ich vystroja a spolu
maximalne jednym nahradnym kolesom,
— ked su prepravované vo vozidle dve nahradné kolesa, druhé nahradné koleso musi byt
vybrané pred vazenim.
Kedykolvek v priebehu pretekov neméze vozidlo vazit menej ako je minimalna hmotnost uvedena v
tejto kapitole.
V pripade, ndmietok v priebehu vazenia, Uplné vybavenie jazdca a spolujazdca bude vybraté, ak
obsahuje prilba, vonkajsi komunika¢ny systém tento moze zostat navySe vo vozidle.
V pripade pochybnosti, okrem rallye, technicky komisari mdZzu vyprazdnit nadrze obsahujlce
spotrebné kvapaliny a skontrolujid hmotnost.
Pouzivat zataz je povolené za podmienok zabezpedenia kapitoly 252—-2.2. VSeobecnych predpisov.
b. *minimalna hmotnost vozidla (za podmienky uvedenej v kapitole 7.1.a.) s posadkou (jazdec +
spolujazdec + UpIné vybavenie jazdca a spolujazdca) bude:
— minimalna hmotnost definovana v kapitole 7.1.a. + 150 kg.

*Motor.

Zaznam udajov.

Systém zaznamu Udajov je povoleny, aj ked sériové vozidlo nie je takto vybavené.

Musi byt v pripojeni len:

. k sériovému snimacu,

. k druhému snimacu ktory mé6ze k doplneniu: teploty vody, teploty oleja, tlaku oleja a otacok
motora.

Akykolvek iny systému vymeny udajov s vozidlom ako spojenie kdblom alebo &ipovou karta je

zakazany.

Systém ALS.
Je povolené pridat vypinac alebo zvazok kéblov s jedinym cielom aktivovat systém ALS.

*Transmisia.

Predny a zadny diferencial.

Len mechanicky typ obmedzenia sklzu diferencialu s lamelami je povoleny.
Mechanicky typ obmedzenia sklzu diferencialu s lamelami musi:

e oboje pochadzat z sériového modelu,

»  alebo byt homologované v skupine ,N* ako VO.

Mechanicky obmedzeny skiz diferencialu je akykolvek systém pracujici vyhradne mechanicky, to
znamena, bez pomoci hydraulického alebo elektrického systému.
Viskdzna spojka nie je povazovana za mechanicky systém.

Ktorykolvek diferencial s elektrickym riadiacim systémom je zakazany.
Pocet a typ lamiel je Tubovolny.

Mazanie.

Prevodovka a diferencial.

Pridavné mazanie a zariadenie chladenia oleja je povolené pod podmienkou Ze je homologované ako
VO.

Kolesa a pneumatiky.

Kompletné kolesa (rovnako ako rozchod) su fubovolné za predpokladu, Zze musia vojst do pdvodnej
karosérie: to znamena ze horna €ast kompletného kolesa, umiestnena kolmo cez stred naboja
kolesa, musi byt kryta karosériou pri vertikadlnom merani.

Upevnenie kolesa skrutkami méze byt fubovolne zmenené za upevnenie zavrtnymi skrutkami a
maticami.

Pouzitie pneumatik ur¢enych pre motocykle je zakazané.

Rafiky musia byt povinne vyrobené z liateho materialu, alebo lisované z ocelového plechu.

Pre rallye na Strku su rafiky maximalnych rozmerov 7 x 15 palcov.

Ked réafiky nie st vyrobené zo zliatiny hlinika, minimalna hmotnost 6,5" x 15" alebo 7" x 15" je 8.6 kg.

12/13 fia,J254 - 2012 — lertk



17.01.2012 ¢&lanok 254 — produkéné vozidla — skupina ,N*

Ked su predpisané v Zvlastnych ustanoveniach pretekov (ako zimn4 rallye) su rafiky maximalnych
rozmerov 5,5 x 16 palcov.

Pre rallye na asfalte, st rafiky maximalnych rozmerov 8 x 18 palcov material rafikov 8 x 18 palcov je
lubovolny (za predpokladu, Ze su odliate) a minimalna hmotnost rafiku 8 x 18 palcov je 8,9 kg.
Vybavenie kolies odsavanim vzduchu je zakazané.

7.5. Zadné okna.
V pripade vozidiel so 4 alebo 5 dverami, zdvihaci mechanizmus pre zadné okna méze byt nahradeny
zariadenim uzamkynajucim zadné okna v zatvorenej polohe.

ZMENY PLATNE OD 01.01.2013

5.2. Pre rallye, minimalna hmotnost vozidla musi byt (za podmienky kapitoly 5.1) s posadkou (jazdec +
spolujazdec + plna vystroj jazdca a spolujazdca).
Minimalna hmotnost je definované kapitolou 5.1. + £50- 160 kg.
Naviac musi byt rovnako dodrzana hmotnost definovana v kapitole 5.1.
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