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CLANOK 255 /2012 — ZVLASTNE PREDPISY PRE CESTOVNE VOZIDLA (skup ina A)

KAPITOLA 1. DEFINICIA.

Cestovné vozidla sériovej vyroby.

KAPITOLA 2. HOMOLOGACIA.

Tieto vozidla musia byt vyrobené najmenej v 2 500 identickych kusoch v priebehu 12 po sebe
nasledujlcich mesiacoch.

Okrem obmedzeni Specifikovanych v homologa énom liste , vSetky homologéacie platné pre
skupinu ,N“ su platné pre skupinu ,A".

Podla charakteru vozidiel skupiny ,A", zG€astfiujacich sa Rallye, su charakteristické tvary a rozmery
ich siciastok, ktoré musia vzdy byt menSie alebo rovnajuce sa najvacSim rozmerom
charakteristickym pre rozmery stanovenych pre WRC (netyka sa pozitia pri premenlivej geometrie
turbokompresora preplfiovania naftového motora).

Ked pbdvodné vozidlo skupiny ,A“ vySe uvedené predpisy nesplhuje, musi prostrednictvom VO
homologécii prispbsobit sa do rozmerov a charakteristik WRC vozidiel za G¢elom Ucasti v Rallye.

KAPITOLA 3. PO CET MIEST. Cestovné vozidla musia mat minimalne 4 miesta.

KAPITOLA 4. HMOTNOST.

4.1.

4.2,

4.3.

4.4,

Vozidla su rozdelené do nasledujlcej stupnice minimalnej hmotnosti podla zdvihového objemu
valcov (vynimky pozri ¢lanok 4.2):

pre rallye pre ostatné su taze

do  1000cm® 720 kg 670 kg
od  1000cm® do 1150cm® 790 kg

od 1150cm?® do  1400cm® 840 kg 760 kg
od  1400cm® do 1600cm® 920 kg 850 kg
od 1600cm’ do 2000cm® 1 000 kg 930 kg
od  2000cm® do 2500cm® 1 080 kg 1 030 kg
od 2500cm’ do 3000cm® 1 150 kg 1110 kg
od  3000cm® do 3500cm® 1 230 kg 1 200 kg
od  3500cm’ do  4000cm® 1310 kg 1 280 kg
od  4000cm® do  4500cm® 1 400 kg 1370 kg
od  4500cm’ do 5000cm® 1 500 kg 1 470 kg
od  5000cm® do 5500cm® 1 590 kg 1 560 kg
cez 5500cm® 1 680 kg 1 650 kg

U vozidiel s pohonom na Styri kolesa pre rallye, bud s atmosférickym nasavanim pre zdvihovy objem
medzi 1 600 cm® az 3 000 cm®, alebo s motorom s turbokompresorom a restriktorom podla ¢lanku
5.1.8.3 a ekvivalentnom zdvihového objemu valcov niz§om alebo rovnom ako 3 000 cm®, je
minimalna hmotnost' stanovena na 1 230 kg.

Jedna sa o minimalnu skuto¢nd hmotnost vozidla bez jazdca alebo spolujazdca a bez vybavenia a
maximalne s jednym rezervnym kolesom.

V pripade, Ze vo vozidle sU prepravované dve rezervné kolesd, druhé rezervné koleso musi byt
z vozidla vybraté pred vazenim.

V pripade pochybnosti v priebehu vazenia musi opustit jazdec a spolujazdec vozidlo so vSetkou
vybavou vratane prilby, len slichadla od interkomu zostanu vo vozidle.

V pripade pochybnosti a okrem Rallye mézu technicki komisari vyprazdnit spotrebovatelné kvapaliny
z nadrzi a skontrolovat hmotnost.

Pouzitie zataZe je povolené za podmienok, uvedenych v ¢lanku 252-2.2. ,VSeobecné predpisy".

Iba pre rallye, minimalna hmotnost vozidla musi byt (za podmienky kapitoly 4.3.) s posadkou (jazdec
+ spolujazdec + Uplna vystroj jazdca a spolujazdca).

Minimalna hmotnost je definovana kapitolou 4.1. + 150 kg.

Pre rallye, vozidla s pohonom na Styri kolesa, spolu tiez s atmosférickym nasavanim s objemom
v rozmedzi 1 600 cm® a 3 000 cm®, alebo motor s turbokompresorom a restriktorom v zmysle kapitoly
5.1.8.3 sUcasne s ekvivalentnym objemom niz§im ako alebo rovnajicom sa 3 000 cm®, minimalna
hmotnost vozidla (za podmienky kapitoly 4.3.) s posadkou (jazdec + spolujazdec + komplexné vystroj
jazdca a spolujazdca). 1 380 kg.

Okrem toho, hmotnost definovana v kapitole 4.1., 4.2. a 4.3. musi byt tieZ reSpektovana.
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KAPITOLA 5. POVOLENE ZMENY A DODATKY — VSEOBECN E.

5.1.
51.1.

5.1.2.

5.1.3.
5.1.4.

5.1.5.

5.1.6.

5.1.7.

5.1.8.

Okrem casti, pre ktoré tento ¢lanok umoznuje volnost Uprav, vSetky povodné mechanické diely,
potrebné pre pohon, vSetko prisluSenstvo potrebné pre ich normalne fungovanie, okrem dielov
riadenia a bfzd, alebo dielov zavesenia ktoré preSli vSetkymi fazami vyroby tak, ako ich stanovil
vyrobca pre sériovi vyrobu, mdézu byt predmetom dalSich Uprav prostrednictvom mechanického
opracovania, ale nie nahradenia.

Inak povedané, Ze je vzdy mozné zistit pévodny sériovo vyrobeny dielec ktorého tvar je zakladom pre
vyvaZovanie, zriadovanie, zmensSovanie alebo prispdsobenie obrabanim.

Dalej je povolené chemické a tepelné spracovanie, okrem vy3sie uvedeného..

Zmeny, definované v nasledujlcej kapitole st povolené len za podmienky, Ze budi reSpektované
rozmery a hmotnost, uvedené v homologacnom liste.

Skrutky a matice: na vozidle mdzu byt akékolvek matice a skrutky nahradené akymikolvek
maticami a skrutkami a mdzu mat akykolvek zaistovaci prvok (podlozka, zaistovacia matica atd'.).
Pridavanie materidlu a dielov: akékolvek pridavanie materialu a dielov je zakazané, pokial nie je
vyslovene povolené nejakym ¢lankom tychto predpisov.

Odobraty material nemdze byt znovu pouZity.

Obnovenie tvaru karosérie a geometrie podvozku, ku ktorému doSlo v désledku nehody, méze byt
urobené pridanim materialu, nutného pre opravu (tmel na karosériu, pridavny kov pre zvaranie atd.).
Ostatné opotrebované alebo posSkodené diely nemézu byt opravené pridanim materialu, pokial to
nepovoluje niektory ¢lanok tychto predpisov.

Motor.

Blok valcov — Hlava valca.

Je povolené uzatvorit nepouzivané otvory v bloku a v hlave valcov, pokial jedinym cielom tejto
operacie je ich uzatvorenie.

Je povolené maximalne prevrtanie 0,6 mm vzhladom k pévodnému vitaniu, pokial to nespbsobi
zmenu objemovej triedy.

Vymena vlozZiek valcov je povolena za rovnakych podmienok ako previtanie, material vloZziek méze
byt meneny.

VloZzka musi mat vnatorny prierez kruhovy, musi byt stiosa s valcom, musi navzajom oddelit suchi a
mokru ¢ast.

Je povolené zarovnanie bloku a hlavy valcov.

V pripade rotacnych motorov su za podmienky dodrzania povodnych rozmerov vstupnych a
vystupnych otvorov rozmery privodného a vyfukového potrubia lubovolné.

Kompresny pomer.

Kompresny pomer méze byt upravovany.

Pre preplhované motory, nesmie v Ziadnom okamihu prekro¢it 11,5 : 1.

Ked je vozidlo homologované s vySSim kompresnym pomerom, tento musi byt upraveny tak aby
nepresiahol 11,5 : 1.

Tesnenie hlavy valca. Lubovolné.
Piesty. Lubovolné, rovnako ako piestne krizky, piestne ¢apy a ich zaistenie.

Ojnice, k Fukovy hriade T.

Okrem Uprav, uvedenych vysSie v kapitole ,VSeobecne", mdéze byt pévodny kfukovy hriadel a ojnice
opracované mechanicky spdsobom odliSnym od spracovania sériovych dielov, a sU povazované za
vyrobené kfukové hriadele a ojnice.

Loziskd . Znacka a materiél su lubovolné, ale musia zachovéavat povodny typ a rozmery.

Zotrva énik.
M6ze byt meneny podla kapitoly ,vS8eobecne", len vzdy musi byt mozné rozoznat povodny zotrvacnik

Palivo a privod vzduchu.

Obrazky | all (obrazky IlI-K1 a lll-K2 pre vozidla homologované od 01.01.2010) v skupine ,A"
a homologacné listy musia byt dodrzané.

Tiahlo akceleratora a jeho obal su lubovolné.

Vzduchovy filter, jeho puzdro a s lubovolné.

U atmosférického motora je ukfudfiovacia komora fubovolna ale musi zostat v motorovom priestore.
Filter a jeho puzdro mézu byt odstranené, premiestnené v motorovom priestore alebo nahradené
inymi (pozri obrazok 255-1).

Len pre Rallye je mozné odrezat Cast priecky v motorovom priestore, aby bola umoznena montaz
jedného alebo viacej vzduchovych filtrov alebo privodu vzduchu.
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VSetky tieto vyrezy musia byt predovSetkym prisne obmedzené na €asti nevyhnutné pre montaz
(pozri obrazok 255-6).

=

obrazok 255-1

vzduchovy filter

otvor v prepazke

obrazok 255-6

Naviac, pokial sa privod vzduchu pre vetranie priestoru pre posadku nachadza v zéne, kde je robené
nasavanie vzduchu do motora, je potrebné, aby tato zéna bola pre pripad poZiaru izolovana od bloku
vzduchovych filtrov.

Potrubie medzi vzduchovym filtrom a karburatorom (karburatormi) alebo zariadenim pre regulaciu
vzduchu (vstrekovanie) je lubovolné. Potrubie spdjajlice zariadenie na regulaciu vzduchu a sacie
potrubie alebo systém preplfiovania je lubovolné.

Vstup vzduchu méze byt opatreny mriezkou.

Dielce proti znecisteniu mdézu byt odstranené, za predpokladu, ze to nebude mat za nasledok
zvySenie mnozstva nasavaného vzduchu.

Palivové Cerpadla su fubovolné, ale nesmu byt namontované v priestore posadky ked sa jedn& o
pévodnu montaz, v tomto pripade musia byt G€inne chranené.

Do palivového okruhu mézu byt pridané palivové filtre s maximalnym jednotkovym objemom 0,5 litra.
Ovladanie akceleratora je fubovolné.

Pévodné vymenniky a medzi chladi¢e alebo iné zariadenie, majice rovnaku funkciu, musia zostat
zachované a byt na svojom pdvodnom mieste, €0 znamena, Ze na pdvodnom mieste musi zostat tiez
ich uchytenie.

Potrubia medzi preplhovacim zariadenim, medzi chladiCom a sacim potrubim su [lubovolné (za
podmienky Ze zostanu v motorovom priestore), ale ich tlohou musi byt vedenie vzduchu a spojenie
réznych dielcov medzi sebou.

Naviac u prepliiovanych motorov nesmie celkovy objem medzi restriktorom a Skrtiacou klapkou
(klapkami) presiahnut 20 litrov.

V pripade medzichladi¢a vzduch—voda, je vedenie spajajuce medzichladi¢ a jeho chladi¢ lubovolné,
ale ich Ulohou musi byt vedenie vody.

Akykolvek systém pre rozpraSovanie vody na medzichladi¢ je zakazany.

Akykolvek systém pre vstrekovanie vody do sacieho potrubia a / alebo na medzichladi¢ je zakazany.
Vnutorné rozmery kanalov oto¢nych komdr rotacnych motorov a dvojtaktnych motorov su fubovolné.
Remenica kompresora typu "G" je fubovolna.

Vyhradne pre africké rallye:

Je mozné vyrobit v kapote otvor 0 maximalnom priemere 10 cm pre zasobovanie motora vzduchom
a umiestnit sem hadicu 0 maximalnom vnitornom priemere 10 cm (pozri obrazok 255-13).
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5.1.8.3.
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s

O

obrazok 255-13

Karburator.
Karburatory st fubovolné pri dodrzani ich poctu, principu fungovania a zachovania ich umiestnenia.
Priemer a pocet klapiek musi byt dodrzany taky, aky je uvedeny na homologacnom liste.

Vstrekovanie.

Pévodny systém a jeho typ, tak ako je Specifikovany v homologa¢nom liste pre dané vozidlo (napr.
K—Jetronic) musi zostat zachovany, rovnako ako jeho umiestnenie.

Je povolené menit prvky vstrekovacieho zariadenia, ktoré reguluju davkovanie paliva, dodavaného
do motora, ale v Ziadnom pripade otvor Skrtiacej klapky.

Zariadenie na meranie vzduchu je fubovolné.

Vstrekovacie trysky su lubovolné s vynimkou ich poctu, umiestnenia, montaznej osi a principe
fungovania.

Palivové potrubia, ktoré ich zasobuju, st lubovolné.

Elektronicky blok je lubovolny za predpokladu, Zze neobsahuje ni¢ navyse.

Regulator tlaku paliva je lubovolny.

Obmedzenie pre rallye.
Pocet valcov je obmedzeny na 6.
Objem valcov je obmedzeny nasledovne:
a. Pre atmosférické motory
« maximalne 3000 cm® pre dva ventily na valci,
«  maximalne 2500 cm® pre viac ako dva ventily na valci.
V3etky vozidla s pohonom 2 kolies, s objemom valcov vaésim ako 1 600 cm®, pouZitim
suciastok homologovanych vo variante KIT (VK), musia mat nasavanie vybavené restriktorom
podla homologacného listu.
b. Pre prepl iované motory:
Nominalny zdvihovy objem valcov je maximalne 2 500 cm?.
Systém preplfiovania musi byt zhodny s tym, ktory je pre dany motor homologovany.
VSetky vozidla s preplfiovanim musia mat restriktor pripevneny ku skrini kompresoru.
VSetok vzduch potrebny pre plnenie motora musi prechadzat tymto restriktorom, ktory musi
dodrzat nasledujlce ustanovenia:
Maximalny vnatorny priemer restriktora je 34 mm, dodrzany v dizke minimalne 3 mm, merané po
prude plniaceho vzduchu v rovine kolmej k rotacnej osi, umiestnenej vo vzdialenosti maximalne
50 mm proti pradu plniaceho vzduchu, pricom tato rovina je rovnobezna s rovinou prelozenou
zaCiatkom najvysSej pracovnej Casti lopatiek, kolmo k rota¢nej osi (pozri obrazok 254—4).
Tento priemer musi byt zachovany bez ohladu na teplotné stavy.
VonkajSi priemer restriktora na drovni hrdla musi byt mensi ako 40 mm a musi byt dodrzany v
dizke 5 mm na kazdu stranu.
Montaz restriktora na turbokompresor musi byt urobena tak, aby bolo potrebné Gplne odmontovat
dve skrutky z telesa kompresoru alebo restriktora k tomu, aby bolo mozné oddelit’ restriktor od
kompresora.
Montaz pomocou ihlovych alebo zavrtnych skrutiek nie je povolena.
Pre montaz restriktora je povolené odobrat material zo skrine kompresora a pridat ho, s jednym
cielom zaistit upevnenie restriktora na skrifiu kompresora.
Hlavy upevnovacich skrutiek musia byt previtané, aby bolo mozné ich zaplombovat.
Restriktor musi byt jedného kusa materidlu a mdze byt previtany len pre upevnenie a
zaplombovanie, ktoré musi byt mozné medzi upevnovacimi skrutkami, medzi restriktorom (alebo
spojenie  restriktor/skrifna  kompresora), skrinou kompresora (alebo spojenim  skrifa
kompresora/priruba spojenia) a skrinou dichadla (alebo skrifia dachadla/spojovacia priruba). (Pozri
obrazok 254-4).
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minimélne 5 mm minimélne 5 mm
D=3 mm
3mmmin.| || pe 9
D=3mm

A2 ¥ 5 /
D vnutorny | | é SS
H E—
3 mm min.
D vonkajsi 50 mm max

1. otvor na restriktore / skrini kompresora
2. otvor na skrini kompresora alebo skrina / priruba
3. otvor na hlavnej skrini alebo skrifia / priruba

D=3mm

i

Iné moznosti

U vozidiel s naftovymi motormi musi byt maximalny vnatorny priemer restriktora 37 mm a jeho
vonkajSi priemer musi byt mensi ako 43 mm, a to za vySSie uvedenych podmienok (priemer moéze
byt v ktoromkolvek okamihu kontrolovany bez predchadzajiceho upozornenia).

U motorov s dvomi paralelnymi kompresormi musi byt kazdy z nich obmedzeny restriktorom s
maximalnym vnutornym priemerom 24 mm a maximalnom vonkajSom priemere 30 mm za vySSie
uvedenych podmienok.

Restriktor je povinny pre Rallye, ale nie je zakazany pre iné preteky, pokial sa sUtaziaci rozhodne
pre jeho pouZitie.

Vackova hriade I.

Lubovolnd s vynimkou poctu a poctu lozisk.

Je povolené pridat puzdro lozisk& na pdvodné loZiska avSak ich Sirka nesmie byt vacésia ako je Sirka
pbévodnych originalnych lozisk.

Casovanie je lubovolné.

Remenice, retaze a remene pre pohon vackovych hriadelov su lubovolné, ¢o sa tyka materialu, typu
a rozmerov.

Ozubené kolesd, rozvodové kolesa vackového hriadela m6zu byt z lubovolného materialu.

Chod a pocet remenov a retazi je lubovolny.

Vedenie a napinanie tychto retazi alebo remenov je tiez lubovolné, rovnako ako ochranné kryty.

Ventily.

Material a tvar ventily je slobodny, tak ako aj dizka drieku ventilu.

Dalsie charakteristické rozmery uvedené v homologaénom liste musia zostat zachované, vratane
prislusnych uhlov osi ventilov.

Zdvih ventilov je Tubovolny.

V pripade rotacnych motorov musia byt reSpektované len otvory hlavy valcov (vnutorna strana
motora), uvedené na homologa¢nom liste.

Misky, klinky a voditka (i ked v pévodnom prevedeni neboli), nepodliehaja ziadnym obmedzeniam.

Je povolené pridat podloZzky pod ventilové pruziny.

Material sediel je fTubovolny.
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5.1.12.

5.1.13.

5.1.14.
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Vahadl4 a zdvihéatka.

Vahadla mézu byt upravené len podla predchadzajicej kapitoly 5 ,Povolené zmeny a dopinky —
VSeobecne" .

Priemer vacky rovnako ako tvar vacky a vahadla su lubovolné, ale vahadlo musi byt vymenitelné za
pbévodné.

Pre ich zriadenie je mozné pouZit vymedzovacich podloziek.

Zapalovanie.

Zapalovacia cievka, kondenzator, rozdelovaé, preruSovac a sviecky su lubovolné za podmienky, ze
systém zapalovania (batéria — cievka alebo magneto) zostane rovnaky ako poévodny systém pre dany
model.

Montaz elektronického zapalovania i bez mechanického preruSovaca je povolena pod podmienkou,
Ze ziadny mechanicky diel, s vynimkou dielov uvedenych vySSie, nebude meneny alebo nahradeny,
aZz na klukovy hriadefl, zotrva¢nik a remenicu klukového hriadela, u ktorych je moznda urcita Gprava.
Za rovnakych podmienok je mozné nahradit elektronické zapalovanie mechanickym.

Pocet svieCok nie je mozné menit, pocet cievok je fubovolny.

Chladenie.

S vyhradou pévodného umiestnenia je chladi€¢ i s upevnenim [ubovolny, rovnako ako potrubie, ktoré
ho spéja s motorom.

Je povolena montéz clony chladi¢a.

Ventilator m6ze byt lubovolne meneny, rovnako ako hnaci systém, alebo odstraneny.

Je povolené doplnit’ dalsi ventilator.

Termostat je lubovolny..

Rozmery a material ventilatorov su lubovolné, rovnako ako ich pocet.

Je povolena montaz zachytnej nadoby pre chladiacu kvapalinu.

Zétka chladi¢a mo6ze byt poistena.

Vyrovnavacia nadrzka moéze byt zmenena, pokial v pévodnom prevedeni neexistuje, je mozné ju
doplnit’.

Mazanie.

Chladi¢, vymennik olej — voda, potrubie, termostat, olejova vana, odpad a filtre ¢erpadla su lubovolné
bez zmeny karosérie. Pocet sacich koSov je fubovolny.

Prevod pohonu a vnutorné dielce ¢erpadla oleja su lubovolné.

Prietok mdze byt vzhfadom k pévodnému zvySeny.

Mazaci tlak méze byt zvySeny vymenou pruziny prepustacieho ventilu.

Kryt olejového Eerpadla a jeho obal ak je nejaky, rovnako ako jeho umiestenie v olejovej vani musi
byt pévodny, ale vnitrajSok krytu a jeho obal ak je nejaky mdze byt opracovany.

Uprava napinania retaze olejového ¢erpadla je povolena.

Je povolené doplnenie olejovych potrubi v bloku motora, tieto potrubia moézu byt pouzité na
rozpraSovanie oleja.

Tieto potrubia nesmi mat dopad na spevnenie konstrukcie.

Regulac¢né ventily prietoku oleja mézu byt len ked su pouzité v sériovom bloku motora (pocet a typ
ventilov musi byt zhodny k pdvodnému sériovému motoru).

Montaz chladi¢a oleja vonku s karosérie je povolena len pod vodorovnou rovinou, prechadzajucou
stredom kolies a tak, aby nepresahovala celkovy obrys karosérie pri pohlade zhora na Startovnej
Ciare, bez zmeny karosérie.

Montaz olejového chladi¢a nesmie ovplyvnit aerodynamiku vozidla.

Akykolvek privod vzduchu musi slazit vyhradne pre privod vzduchu, potrebného k ochladeniu
chladi¢a, nesmie mat Ziadny aerodynamicky uc¢inok.

Pokial systém mazania predpoklada volny pristup vzduchu, musi byt urobeny tak, aby stdpajici olej
bol zachytavany v zachytnej nadobe.

Ta musi mat minimalny objem 2 litre pre vozidla so zdvihovym objemom niz§im alebo rovnym
2 000 cm® a 3 litre pre vozidla so zdvihovym objemom vy3&im ako 2 000 cm?.

Tato nadoba je z priehladnej plastickej hmoty alebo je opatrena priehlfadnym panelom.

Mimo motora je mozné namontovat odlu¢ovac vzduch — olej (maximalny objem 1 liter) podla obrazku
253-3.

zachytna nadrz

odlucovacé

obrazok 255-3
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Odtok oleja zo zachytnej nadoby do motora je mozny len vplyvom gravitacnej sily.
Ventilator namontovany pre chladenie motorového oleja, nesmie mat Ziadny aerodynamicky efekt.

Mierka oleja.
Mierka oleja je fubovolna, ale musi preukazat v kazdom okamihu Ze nema inu funkciu.
Méze byt posunuta z jej pdvodnej polohy.

Olejovy filter.

Montaz olejového filtra, alebo vloZzky, v zostave pre prevadzku je povinna, a vSetok olej musi pretiect
cez tento filter alebo viozku.

Filter alebo vlozka su lubovolné, za predpokladu, Ze su vymenitelné s pdvodnym filtrom alebo
viozkou.

Motor. Zavesenie. Sklon a poloha.

Drziaky st [ubovolné (okrem poctu) pod podmienkou, Ze sklon a poloha motora v jeho priestore
zostane nezmenena a Ze budl dodrzané kapitoly 5.7.1 a5 — ,Povolené zmeny adoplnky —
VSeobecne".

Drziaky mdzu byt privarené ku karosérii a k motoru a ich poloha je lubovolna.

Vyfuk.
Musia byt dodrzané obrazky Ill a IV (obrazky 1lI-K1 alll-K2 pre vozidld& homologované od
01.01.2010) v skupine ,A* homologacné listy musia byt reSpektované.
Vyfukové potrubie je fubovolné smerom k vystupu pod podmienkou, Zze neddjde k prekro€eniu
hladiny hluku predpisanej v krajine alebo krajinach, kde sa preteky konaju, pokial sa jedna o preteky
na verejnej komunikacii.
Vyustenie vyfuku musi byt vo vnutri obrysu vozidla (pozri vSeobecné ustanovenia, ¢lanok 252-3.6.).
U vozidiel s prepifianym motorom vyfuk méze byt upravovat len za turbokompresorom.
U rotaénych motorov s rozmery privodov u timi¢a lubovolné za podmienky, Zze budd reSpektované
pévodné rozmery vstupnych otvorov do timi¢a vyfuku.
Je povolené namontovat tepelné kryty na timi¢ vyfuku, turbokompresor a vyfukové potrubie, ale ich
jedinym Gc¢elom musi byt tepelna ochrana.
—  Motory s atmosférickym tlakom:
Prietok plynov nesmie byt vébec meneny pouzitim elektronickych alebo mechanickych
zariadeni.
—  Prepl Aiované motory:
Prietok plynu méze byt meneny vyhradne len regulatorom prietoku Skrtenim (waste—gate) a /
alebo riadenym vstrekovanim studeného vzduchu do potrubia vyfuku.

Hnacie remenice, remene are taze umiestnené vonku na motore.
Remenice, retaze a remene pre pohon prisluSenstva su fubovolné ¢o sa tyka materiélu, typu a
rozmerov. Chod a pocet remeriov a retazi je fubovolny.

Tesnenie. Lubovolné.
Motor — pruziny.  Nie je tu ziadne obmedzenie, ale musia zachovavat pévodny princip fungovania.
Startér. Musi zostat zachovany, znacka a typ st lubovolné.

Tlak prepl novania.

Tento tlak je mozné menit podla kapitoly 5.1.19 a ¢lanku 5 — ,Povolené zmeny a doplnky —
VSeobecne".

Spojenie medzi komorou a regulatorom prietoku mdze byt prerobené na nastavitelné, pokial tomu
tak nie je v originali.

Pévodny systém ovladania regulatora prietoku méze byt upraveny na nastavitelny, systém musi vSak
byt ponechany.

Mechanicky systém musi zostat mechanickym, elektricky elektrickym atd.

Poistnd skrutka.
Len s cielom umoznit upevnenie krytu na blok motora a na hlavu motora, je povolené pouzit poistnu

skrutku.
Tato skrutka nesmie v ziadnom pripade sliZit k upevneniu inych dielcov.

Prevody.
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Spojka.

Spojka je lubovolnd, ale musi zostat zachovana homologovana skrina a typ ovladacieho zariadenia.
Nadrzky na spojkovi kvapalinu m6zu byt umiestnené v priestore posadky.

V tomto pripade musia byt riadne uchytené a zakryté ochranou neprepustajicou kvapaliny
a plamene.

Prevodovka.

Prevodovky s variatorom su zakazané.

Pridavné zariadenie pre mazanie a chladenie mazacieho oleja je povolené za rovnakych podmienok
ako v kapitole 5.1.14. (obehové ¢erpadlo, chladi¢ a privod vzduchu, umiestnené pod vozidlom), ale
musi zostat zachovany pévodny systém mazania.

Prevodovka homologovana ako pridavna s olejovym ¢&erpadlom, méze byt pouzitd bez tohto
Cerpadla.

Je povolené montovat’ ventilator pre chladenie oleja v prevodovke, ale nesmie mat aerodynamicky
ucinok.

Vnutornd €ast skrine prevodovky je fubovolna.

Prevodové pomery musia byt homologované v skupine ,A“.

Drziaky prevodovky su lubovolné, nie vSak ich pocet.

Je mozné pouzit:

e sériové teleso prevodovky so sériovymi prevodmi alebo jednu supravu z pridavnych prevodov,

* pridavne homologované teleso prevodovky s jednou z pridavnych suprav prevodov.

Koncovy prevod a diferencial.

Je povolené montovat diferencial s obmedzenym sklzom za podmienky, Ze ho je mozné ulozit do
povodnej skrine, bez akejkolvek dalSej Upravy, okrem tych, ktoré su uvedené vysSie v kapitole
»vSeobecne".

Je tiez povolené zablokovat pévodny diferencial.

Pd&vodny princip mazania zadnej napravy musi zostat zachovany.

Je povolené pridavné zariadenie pre mazanie a chladenie oleja (obehové ¢erpadlo, chladi¢ a privod
vzduchu umiestnené pod vozidlom), za rovnakych podmienok ako su v kapitole 5.1.14.

Chladi¢ oleja a / alebo olejové cerpadlo mbze byt umiestnené v batozinovom priestore (bez Upravy
sériového skeletu) musia byt oddelené od priestoru posadky prie¢kou neprepustajucej kvapaliny
a odolavajticej plamenom.

Uchytenia diferencialu su lubovolné.

Pouzitie ,aktivnych* diferencidlov, to znamena akéhokolvek systému ovplyviujiceho priamo
nastavenie diferencialu (pociato¢né prepatie, tlak a pod.), je zakdzané pre vSetky vozidla s nahonom
na dve kolesa.

Pre vozidla s pohonom na Styri kolesa, predny a zadny diferencial a samo svorny systém musi byt
spinat nasledovné podmienky:

. len jeden mechanicky systém je povoleny,

» diferencidl musi byt, planétové alebo epicykloidné jednostupnové,

e samo svorny systém musi byt lamelami a rampami (ramps).

Ziadny z parametrov predného a zadného diferencialu neméze byt upravovany, s vynimkou
stojaceho vozidla len s pouzitim nastrojov.

*Prevodové hriadele:

Prie¢ne hriadele zo zliatiny titanu si zakazané.

PouZitie zliatiny titanu na pozdizne hriadele je zakazané, okrem vynimoé&nych pripadov preverenych
Rallye technickou pracovnou skupinou.

Zavesenie.

Umiestnenie rotacnych osi upevnovacich bodov zavesenia na nabojoch kolies a na skelete (alebo
Sasi) musi zostat nezmenené.

V pripade olejovo — pneumatického zavesenia su vedenia a ventily, zapojené do pneumatickej ¢asti,
[ubovolné.

Vystuzovacie ty¢e mbzu byt pripevnené na montazne body zavesenia na skelete alebo Sasi na tej
istej naprave, na kazdej strane vozidla v pozdiznej osi.

Vzdialenost medzi upeviiovacim bodom zavesenia a bodom upevnenia vystuZzovacej ty¢e nesmie byt
vacsia ako 100 mm, pokial ty& nie je prie€nou vzperou homologovanou s ochrannou klietkou alebo
pokial horna ty¢€ je upevnena na zaveseni Mc Pherson alebo podobnom rieSeni.

V tomto pripade bude maximalna vzdialenost medzi upeviiovacim bodom tyée a bodom horného
kibového zavesu 150 mm (obrazok 255-2 a 255-4).

Okrem tychto bodov tato vystuzovacia ty¢ nesmie byt upevnend nikde na skelete alebo
mechanickych dielcoch.
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5.3.2.

5.3.8.

5.3.4.

obrazok 255-2

zavesenie
obrazok 2554

Zosilnenie montaznych bodov a podvozku pridanim materiélu je povolené ale je zakazané zosilnenim
vzajomné spojenie dvoch rdéznych dielcov.

Torzné ty ce.

Torzné ty€e, homologované vyrobcom, mdézu byt nahradené alebo odstranené za podmienky, ze
body ich upevnenia na Sasi zostanl nezmenené.

Tieto upevnovacie body mézu byt pouzité pre upevnenie vystuzovacich ty¢i.

Len mechanické systémy ovladania torznych ty¢i su povolené.

Tuhost torznych ty¢i mdze byt nastavovana bezprostredne len jazdcom, pouzitim vyhradne
mechanického systému bez vonkajSieho zdroja.

Akékolvek spojenie medzi timiémi je zakazané.

Akékolvek spojenie medzi prednymi a zadnymi torznymi tyéami je zakazané.

Torzné tyce s titAnovej zliatiny su zakazané.

Spoje mb6Zzu byt z iného materialu ako material pdvodny.

Uchytenie zavesenia na skelete alebo Sasi m6zu byt nahradené:

«  pouzitim kibov Unibal.
Pbévodné rameno mdze byt odstranené a moze byt privarené nové sedlo pre Unibal. Vedla
samotného kibu Unibal sa pouZija vzpery.

*  pouzitim skrutky s va¢Sim priemerom,

e zosilnenim upevnovacieho bodu pridanim materialu v rozmedzi 100 mm od tohto bodu
uchytenia.

Poloha stredu spoja nesmie byt zmenena (pozri obrazok 255-5).

=
, iz
=] e

obrazok 255-5
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Pruziny sa fubovolné, ale nie ich typ a material (ktory musi byt Zelezny material — to znamena 80%
Zelezo)".

Sedla pruzin m6zu byt zriaditelné alebo nastavitelné, aj ked to vyZaduje pridanie materialu.

Vinutd pruzina moéze byt nahradend dvomi alebo viacerymi pruzinami rovnakého typu,
namontovanymi sloso alebo za sebou (do série) za podmienky, Ze su plne zamenitelné s pdvodnymi
a ze mozu byt namontované bez dalSich zmien, okrem zmien uvedenych v tejto kapitole.

VySka karosérie (cestovnd) musi byt nastavitelnd len s pouzitim nastrojov alen ked je vozidlo
nehybné.

TImi €e.

Znacka je lubovolnd, nie vSak pocet, typ (teleskopické, pakové atd.), princip fungovania (hydraulické,
trecie, zmieSané atd.) a uchytenie.

Kontrola koncepcie funkcie timi  ¢ov sa robi nasledovnym spdsobom:

Akonéhle su pruziny a / alebo torzné ty¢e demontované, vozidlo musi dosadnut v pohybe nadol az na
koncové dorazy za menej ako 5 mindt.

Plynové timic¢e su vzhladom k svojmu principu pokladané za timi¢e hydraulickeé.

V pripade, Ze je potrebné nahradit nejaky prvok zavesenia Mc Pherson alebo zavesenia,
fungujaceho na rovnakom principe a je pritom potrebné vymenit teleskopicky prvok, nové dielce
musia byt mechanicky ekvivalentné s pdvodnymi, az na timiaci prvok a uzaver pruziny.

Pokial su timi€e vybavené oddelenymi naddobami zo z&sobou kvapaliny, a tieto sU umiestnené
v priestore pre posadku alebo v batoZzinovom priestore a tento nie je oddeleny od priestoru pre
posadku, musia byt riadne upevnené a zakryté ochranou.

Obmedzovac¢ zdvihu méze byt pridany.

Na jedno koleso je dovolené jedno upevnenie lana, ktorého jedina funkcia musi byt obmedzenie
zdvihu kolesa (zvisly pohyb) ked timi¢ nie je stlaceny.

Akékolvek servo regulacia uvadzajuca do Cinnosti silovy okruh, pdsobiaci priamo alebo nepriamo na
dielce zavesenia je zakazana.

Systém umoznujuci upravovat’ nastavenie timica elektronicky je povoleny.

Akykolvek elektronicky systém kontroly timi¢ov pruzenia je zakazany.

*Drziak naboja.
Drziak naboja zo zliatiny titanu je zakazany, okrem vynimocénych pripadov preskimanych Rallye
Technickou pracovnou skupinou.

Kolesa a pneumatiky.

Kompletné kolesa su fubovolné pod podmienkou, ze sa vojdi do pévodnej karosérie, to znamena ze
vrchna Cast kompletného kolesa, umiestnena vertikdlne nad stredom naboja, musi byt zakryta
karosériou pri vertikAlnom merani.

Upevnenie kolies skrutkami modZe byt fubovolne nahradené upevnenim zavrtnymi skrutkami a
maticami.

Len pre rallye, rafik musi byt pripevneny minimalne pomocou 4 skrutiek alebo 4 zavrtnymi skrutkami
a maticami.

Je zakazané pouzit pneumatik, uréenych pre motocykle.

V Ziadnom pripade Sirka kompletného kolesa vo vztahu k objemu motora nesmie prekrocit
nasledujice hodnoty:

pre rallye ostatné preteky

azdo 1000cm® 7" 7"
Ood 1000cm® Do 1150 cm?® 7" 7"
od 1150cm?® Do 1400 cm?® 8" 8"
od 1400cm® Do 1 600 cm?® 8" 8"
od 1600cm? Do 2 000 cm?® g" g"
od 2000cm® Do 2500 cm® 9" 9"
od 2500cm® Do 3000 cm?® g" g"
od 3000cm® Do 3500 cm?® 9" 10¢
od 3500cm? Do 4000 cm® g" 10¢
od  4000cm® Do 4500 cm® 9" 11¢
od 4500cm? Do 5000 cm® 9" 11¢
od 5000cm® Do 5500 cm?® 9" 12¢
nad 5500 cm?® 9" 12¢

Pre vozidla WRCar a Kit Car je priemer rafiku flubovolny, nesmie vSak presiahnut 18".

Pre ostatné vozidla: Priemer rafika méze byt zvySeny alebo znizeny az o 2" oproti pévodnému
rozmeru, avSak nesmie byt vacsi ako 18".

Okrem toho, pre vSetky vozidla apre preteky Strku (Sotoline), rozmery kolies si obmedzené
nasledovnym spbsobom :
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» ak Sirka kolesa je menej ako alebo rovnajuca sa 6“, jeho maximalny priemer je ohrani¢eny na 16",
» ak Sirka kolesa je viac ako 6“, jeho maximalny priemer je ohrani¢eny na 15",

Pre rallye je maximalny priemer kompletnych kolies 650 mm, bez klincov, ak sU pneumatiky
s klincami pouzivané. Nie je nutné, aby vSetky kolesa mali rovnaky priemer.

Len pre rallye:

Kované magnézium je zakazané pre kolesa, ktorych priemer je mensi ako 18

Koleséa rozmeru 8 x 18“, z kovaného magnézia ktorych hmotnost je mensia ako 7,8 kg sU zakazané.
Okrem rallye:

V pripade pripevnenia kolesa centralnou maticou musi byt na matici bezpe€nostna pruzina po celi
dobu pretekov a musi byt po kaZzdej vymene kolesa vymenena.

Tieto pruziny musia byt ozna¢ené ¢ervenou farbou "Dayglo".

Nahradné pruziny musia byt vzdy k dispozicii.

Brzdovy systém.

Brzdovy systém je fubovolny za predpokladu Ze:

. Pozostava najmenej z dvoch nezavislych okruhov ovladanych tym istym pedalom.
(medzi brzdovym pedalom a ¢elustou, dvojica okruhov musi byt kazda zvlast identifikovatelna,
bez Ziadneho prepojenia iného ako je mechanické zariadenie nastavenia brzdnej sily).

. Medzi hlavnym valcom a €elustou nie je Ziadne zariadenie alebo systém.
Snimac pre zdznam udajov, spina¢ uvadzajlci do ¢innosti zadné Cervené svetla alebo predny a
zadny mechanicky obmedzova¢ a ruéna brzda uvadzana do cinnosti bezprostredne jazdcom,
nie je brané ako ,systémy".

Brzdové oblozenie.
Materidl a spdsob upevnenia (napriklad nitované alebo lepené) su lubovolné pod podmienkou, ze
rozmery obloZenia zostanu zachované.

Posil hovanie, regulatory brzdnej sily, protiblokovacie za riadenie (obmedzovag tlaku).
Posilfiovanie mdze byt odpojené a odstranené.

Regulatory brzdnej sily a protiblokovacie zariadenie mézu byt odpojené ale nie odstranené.
Zariadenie na regulaciu je fubovolné.

Regulatory bfzd nembZu byt premiestnené z miesta, kde boli pévodne (priestor posadky, motorovy
priestor, exteriér atd.).

Chladenie b fzd.

Je povolené odstranit alebo menit ochranné plechy bfzd, ale bez pridania materialu.

Je povoleny jeden ohybny kanal pre privod vzduchu k brzde kazdého kolesa, ale jeho vnutorny
prierez sa musi vojst do kruhu o priemere 10 cm.

Tento privod moze byt zdvojeny, ale v tomto pripade prierez kazdého privodu musi byt kruhovy
S priemerom 7 cm.

Vzduchové vedenie nesmie presiahnut obrys vozidla pri pohlade zhora.

Brzdové kotu ce.
Jedinou povolenou operaciou je zarovnanie.
Zariadenie na zoSkrabovanie blata hromadeného na disk brzdy a / alebo kolesa moze byt pridané.

Zariadenie ru¢nej brzdy méze byt rozpojené, ale len pre preteky na uzatvorenych okruhoch (okruhy,
preteky do vrchu, slalomy).

Hydraulicky okruh.

Je povolené nahradit hydraulické potrubie potrubim leteckym.

Nadrze s brzdovou kvapalinou mézu byt umiestnené v priestore posadky. V tomto pripade musia byt
riadne uchytené a musia byt zakryté ochranou neprepustajicou kvapaliny a plamene.

Brzdové strmene.

Su povolené len brzdové strmene homologované v skupine ,A“.

Na kazdom kolese je povoleny len jeden strmen. Prierez kazdého piestu strmena musi byt kruhovy.
Hlavny valec. Hlavny brzdovy valec musi byt homologovany.

Riadenie. Servoriadenie mdze byt odpojené.

Kazdy systém riadenia ktory umozni opatovnu zmenu vyrovnania viacej ako dvojice kolies je

zakéazany.
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Posilfiovanie riadenia nesmie mat sa elektronicka kontrolu.

Ziadny systém posilfiovania neméze mat Ziadnu int funkciu ako zniZenie fyzickej sily potrebnej k

riadeniu vozidla.

Ked su produkéné vozidla su vybavené elektronickou kontrolou posilfiovania riadenia:

. Ked tento typ systému je zachovany, Ziadny detail tohto zariadenia neméze byt upravovany, ale
elektricka jednotka riadenia mdze byt preprogramovana.

 Je mozné pouzit novy systém posilfiovania riadenia za predpokladu, Ze nie je elektronicky
ovladany a Ze je homologovany.

Karoséria — Sasi.

OdPahéenie a vystuzenie.

Zosilnenie odpruzenych Casti Sasi a karosérie je povolené pod podmienkou, Ze sa jedna o material,
ktory kopiruje pévodny tvar a je s nim v kontakte.

Vystuzenie kompozitnymi materidlmi je povolené v silade s tymto ¢lankom a podla obrazku 255-8
bez ohladu na hrdbku.

N

Y

obrazok 255-8

Zvukovo izola¢ny materidl mdéze byt odstraneny pod podlahou vozidla, v motorovom a batozinovom
priestore a u podbehov kolies.

Nepouzivané drziaky (napriklad nahradné koleso), umiestnené na Sasi / karosérii mézu byt
odstranené, pokial to nie sU uchytenia pre mechanické Casti, ktoré nemézu byt premiestnené ani
odstranené.

Je mozné uzatvorit otvory v priestore pre posadku, batoZzinovom a motorovom priestore a v
blatnikoch.

Uzatvorenie méze byt urobené bud kovovym plechom alebo plastickym materialom a méze byt
privareny, lepeny alebo nitovany.

Ostatné otvory v karosérii mézu byt uzatvorené len lepiacou paskou.

Exteriér.
Narazniky. Prie¢ne narazniky mézu byt odstranené.

Kryty kolies a ozdobné kryty hlavy kolesa.
Kryty kolies mézu byt odstranené.
Ozdobné kryty hlavy kolesa musia byt odstranené.

Stiera €e.

Motorcéek, umiestnenie, liSty stierata a mechanizmus su lubovolné, ale na prednom skle musi byt
minimalne jeden stierac.

Umyvacie zariadenie svetlometov m6ze byt odmontované.

Objem né&drzky ostrekovaca je lubovolny a nadrzka moze byt premiestnena do priestoru posadky
podla kapitoly 252.7.3, do batozinového priestoru alebo motorového priestoru.

Je povolené odstranit vonkajSie ozdobné listy.
Za tie su pokladané vSetky Casti, sledujuce vonkajsi obrys karosérie o vySke mensej ako 25 mm.

Body pre umiestnenie zdvihdka mdzu byt zosilnené a premiestnené, je mozné zvysit ich pocet.

Je povolené namontovat kryty svetlometov, urené vyhradne pre zakrytie skiel svetlometov, bez
vplyvu na aerodynamiku vozidiel.

S ohladom na dopravné predpisy v danej krajine, umiestnenie a typ registracnych znaciek je
lubovolny.

Je povolené odstranenie uchytenia poznavacej znacky, ale nie jej osvetlenia.
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Doplnkové upevnenie ¢elného a bocnych skiel méze byt namontované, nesmie vSak zlepSovat
aerodynamickeé vlastnosti vozidla.
Mézu byt pouzité vyhradne len sériové celné skla a ¢elné skla homologované ako VO, ktorych
hmotnost nie je vacSia ako 9,2 kg.

Montaz spodnych krytov je povolena len pre rallye pod podmienkou, Ze bude reSpektovana svetlost
vozidla, Ze kryty budi demontovatelné, a ze budd navrhované vyhradne za U¢elom ochrany
nasledujucich prvkov: motor, chladi¢, zavesenie, prevodovka, nadrz, prevod, vyfuk, flase hasiaceho
pristroja.

Tato ochrana musi byt vyrobena bud z hlinikovej zliatiny alebo ocele a mat minimalnu hrabku 4
mm a 2 mm pre ocel.

Napriek tomu, musi byt mozné zosilfiovat horny detail s kovovymi alebo kompozitnymi rebrami na
doplnenie nestrukturalneho kompozitného dielca.

Spodna ochrana méze byt predizena na celi Sirku spodnej &asti od dutiny naraznika len po os
prednych kolies.

Je povolené ohybat okraje ocelového plechu alebo zmenSovat plastické okraje blatnika, pokial
presahuju dovnutra do priestoru kolies.

Zvukovo izola¢né prvky z plastickej hmoty mézu byt odstranené z vnitornej ¢asti podbehov.

Tieto prvky z plastickej hmoty mézu byt nahradené prvkami z hlinika alebo plastickej hmoty
rovnakého tvaru.

Na blatniky je mozné namontovat ochranné prvky z plastu za rovnakych podmienok ako hlinikové.
Upevnenie blatnikov zvarom moze byt nahradené upevnenim pomocou skrutiek a matic.

Len pre Rallye.

Zdvihak musi byt ovladany vyhradné ru¢ne (bud jazdcom, alebo spolujazdcom), to znamena bez
pomoci systému vybaveného s hydraulickym, pneumatickym alebo elektrickym zdrojom energie.
Hlavica utahovacky nesmie umoznit demontaz viacej ako jednej matice naraz.

Pre ostatné podujatia.

Je povolené pouzivat demontovatelné pneumatické zdvihaky, ale bez flaSe so stlatenym
vzduchom vo vozidle.

LiSty st zakazané.

Akékolvek zariadenie alebo konstrukcie, ktoré nie siu homologované a su koncipované tak, Ze
dplne alebo &iastoéne zapifiaju priestor medzi zavesenou &astou vozidla a zemou, s za vietkych
okolnosti zakazané.

Ziadna ochrana, povolena v kapitole 5.7.2.10. nesmie mat vplyv na aerodynamiku vozidla.

Zavesy dveri nemézu byt menené. Zavesy a / alebo kiby prednej kapoty, veka batoZinového
priestoru, zadnych dveri st lubovolné, ale nie mozné menit ich umiestnenie, pridavat ich a menit
ich funkciu.

5.7.3. Priestor posadky.

5.7.3.1.

5.7.3.2.

Sedadla.

Je povolené posuvat predné sedadla dozadu, ale nie za zvisli rovinu, definovand prednym okrajom
pévodného zadného sedadla.

Relativna hranica na prednom sedadle je dana vyskou operadla bez opierky hlavy, a pokial je
opierka hlavy suc¢astou sedadla, potom najzadnejsi bod ramien jazdca.

Je povolené odstranit sedadlo spolujazdca, rovnako ako zadné sedadla.

V pripade, Ze nadrZ je umiestnend v batozinovom priestore a zadné sedadla su odstranené, musi
byt priestor posadky oddeleny od nadrze prie¢kou, odolnou proti ohfiu a zabranujdcou priechodu
plamenov a kvapaliny.

V pripade vozidiel s dvojpriestorovou karosériou je mozné pouzit priehfadnd nehorfava priecku z
plastickej hmoty, umiestnend medzi priestorom pre posadku a priestorom umiestnenia nadrze.

U dvojpriestorovych vozidiel homologovanych po 01.01.1998 s nadrzou umiestnenou v
batoZinovom priestore, musi byt nadrz a jej plniace otvory obklopené nehorfavou schrankou,
neprepustajicou plamene ani kvapaliny.

U trojpriestorovych  vozidiel homologovanych po 01.01.1998 musi nehorlavd priecka
neprepustajlca plamene a kvapaliny oddelovat priestor posadky od nadrze.

Odporu¢a sa ale nahradit tdto tesniacu priecku tesniacou schrankou, rovnako ako u
dvojpriestorovych vozidiel.
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Pristrojova doska.
Vybavenie, umiestnené pod touto doskou, ktoré nie je jej sucastou, méze byt odstranené.
Je povolené odstranit ¢ast stredovej konzoly, na ktorej nie je ani kdrenie ani pristroje (podla

obrazku 255-7).
[ Lo m

- e

)

]

obrazok 255-7

Dvere — Bo €né obloZenie.
Je povolené odstranit zvukovo izolaény material, pod podmienkou, Ze vzhlad dveri nebude
zmeneny.
V pripade dvojdverovych vozidiel mézu byt odstranené tiez izolacie, umiestnené pod zadnymi
bo¢nymi sklami, ale musia byt nahradené panelmi z nehorlavého kompozitného materiélu.
a. Je povolené odstranit spodné €allinenie dveri a bo¢nd ochrannu ty¢ s ciefom namontovat

boény ochranny panel z nehorfavého kompozitného materialu.

Minimélne prevedenie tohto panelu musi zodpovedat obrazku &islo 255-14.

3 vrstvy karbonu 280g

<

Hlinikova vostina

23 mm
3 vrstvy karbonu 280g

Karbon 4/4 dvojity 280gms E620
Hlinikova vostina vysky 23 mm (1/8"), Sesthran 4,5 alebo 6,35

obrazok 255-14

b. Ak pbdvodné usporiadanie dveri nebolo upravované (vymontovanie bo¢nej ochrannej tyce),
dverové panely mézu byt vyrobené z kovového materialu minimalnej hribky 0,5 mm, z
karbdnového vliakna minimalnej hrabky 1 mm, dverové vyplne mdzu byt vyrobené z kovového
materidlu minimalnej hrabky 0,5 mm, z karbonového viakna minimalnej hribky 1 mm, alebo
z iného celistvého a nehorfavého materialu minimalnej hrabky 2 mm.

Minimalna vySka tohto panelu musi byt od spodnej ¢asti dveri do maximalnej vysky priecky dveri.

Je povolené nahradit’ elektronické stahovanie okien ruénym.

V pripade vozidiel s 4 alebo 5 dverami, zdvihacie zariadenie pre zadné okna méze byt zamenené

so zariadenim uzamknutia zadného oknd v uzatvorenej polohe.

Podlaha. Koberce su fubovolné a mézu byt odstranené.

Dalsie zvukovo izola &éné materialy a obloZenie.

Je povolené odstranit zvukovo izolacné materialy a obloZenie s vynimkou tych, ktoré st uvedené v
kapitole 5.7.3.3. (pristrojova doska) a 5.7.3.4. (dvere).

Kdrenie.

Pévodny systém karenia moéze byt odstraneny, avSak elektricky systém odhmlievania
(odstranovanie zarosenia) alebo podobny musi byt zachovany.

Klimatizacia. Mo&ze byt pridana alebo odstranena, ale kurenie musi byt zachované.

Volant.

Lubovalny, je povolené odstranit zaistenie proti kradezi.

Rychlo uvolfiovaci mechanizmus musi pozostavat z priruby stosej k osi volantu riadenia,
zafarbenej na Zlto kovovym povlakom (anddové), alebo nejakym inym trvalym zltym povlakom, a
namontovanej na stipiku riadenia vzadu za volantom riadenia.

Zru3enie spojenia musi byt ovladané pritiahnutim priruby pozdiz osi volantu riadenia.
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5.7.3.10. Je povolené odmontovat zadné pohyblivé platé u vozidiel s dvojpriestorovou karosériou.

5.7.3.11. Vzduchové potrubie.

5.7.4.

5.8.
5.8.1.
5.8.2.

5.8.3.

Priechod vzduchového potrubia je povoleny len v rozsahu, potrebnom pre vetranie priestoru
posadky.

Dalsie doplinky.

Su povolené bez obmedzenia, pokial nemaji vplyv na chovanie vozidla a pokial zlepSuji esteticky

vzhlad interiéru vozidla alebo zvySuju pohodlie (osvetlenie, karenie, radio atd.).

V ziadnom pripade tieto doplnky nesmu, ani nepriamo, zvySovat vykon motora alebo mat vplyv na

riadenie, prevod, brzdy alebo schopnost udrzania sa na ceste.

Funkcie vSetkych ovlada¢ov musia zostat pévodné.

Je povolené ich prispbsobit, aby boli lepSie ovladatelné alebo lepSie pristupné, ako napriklad

prediZenie paky ruénej brzdy, dopinkova vrstva na pedali brzdy atd.

Kazda zmena poctu otacok méze byt urobena len pouzitim optického snimaca (Hallov efekt) alebo

indukénym snimacom od ota¢ania ozubeného kolesa.

Je povolené nasledujdce:

1. Pbvodné celné sklo z homologovaného vozidla méze byt vymenené, ale nové sklo musi byt
homologované od FIA a musi mat platny homologacny list.

2. Meracie pristroje, pocitadla atd. m6zu byt namontované alebo nahradené a pripadne mézu mat
iné funkcie. Takdto montaz nesmie znamenat Ziadne nebezpeenstvo. Tachometer vSak
nemdze byt odstraneny, pokial tomu brania zvlastne predpisy pretekov.

3. Hukacka mbze byt vymenené alebo doplnena dalSou v dosahu posadky. Na uzatvorenej ceste
nie je hukacka povinna.

4. Elektrické spinade a elektrické ovladacie prvky uchytené na stipiku riadenia mézu byt volne
vymienané, ¢o sa tyka ich ur€enia, ich umiestnenia alebo poétu v ramci doplnkov.

5. M0ze byt namontovana ruéna brzda fly — off.

6. Nahradné koleso (kolesa) nie s povinné. Pokial je, musi byt riadne pripevnené, nesmie byt
umiestnené vpredu v priestore vyhradenom pre jazdca a spolujazdca a nesmie spbsobit Ziadne
zmeny vonkajSieho vzhladu karosérie.

7. Je povolené pridat dalSie priecky do priehradky na rukavice a doplnkové vrecka na dvere, musia
byt vS§ak na p6vodnych paneloch.

8. Dosky s izolatnym materialom mdzu byt namontované na existujice priecky, aby boli cestujici
chraneni pred ohfiom.

9. Je povolené vymenit kibové spojenie ovladacieho systému prevodovky.

Elektricky systém.
Menovité napatie elektrického systému, vratane obvodu pre zapalovanie, musi byt zachované.

Je povolené pridat do elektrického obvodu relé alebo poistky, prediZit alebo pridat elektrické kable.
Elektrické kable a ich obaly s lubovolné.

Batérie.

Znacka a kapacita batérie su lubovolné.

Kazda batéria musi byt riadne upevnena a prikryt4, aby sa zabranilo skratu alebo Uniku kvapaliny.
Musi byt zachovany pocet batérii, stanoveny vyrobcom.

V pripade, Ze je batéria umiestnena na iné miesto, upevnenie ku karosérii musi pozostavat z
kovového 16zka a dvoch kovovych strmerfov s izolatnym povrchom, pripevnenych k podlahe
skrutkami a maticami.

Pre pripevnenie tychto strmefov je potrebné pouzit skrutky minimalne o priemere 10 mm a od kazdej
skrutky viozku pod plech karosérie o hribke najmenej 3 mm a s minimalnou plochou 20 cm?.

Mokra batéria musi byt zakryta nepriepustnym krytom z plastickej hmoty, ktory ma vlastné upevnenie
nezavislé od batérie.

Jej umiestnenie (batérie) je lubovolné, ale nie je mozné ju v priestore posadky umiestnit inam, ako
za predné sedadla.

V pripade mokrej batérie musi ochranny kryt obsahovat privod vzduchu s vyvodom mimo priestoru
pre posadku (pozri obrazok 255-10 a 255-11).

Ak je batéria umiestnena v priestore posadky a je ,sucha batéria® musi byt celkom zakryta
nevodivym krytom.
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obrazok 255-11

obrazok 255-10

Generator a regulator napétia a alternator —  Startér.

Lubovolné, avSak systém pohonu generatora nesmie byt upravovany.

Generator a regulator napatia moéze byt premiestneny ale musi zostat v tom istom priestore (priestor
motora atd.).

Mézu byt kombinované ak nimi bolo homologované vozidlo pévodne vybavené a za predpokladu Ze
pochadzaju z iného sériového modelu.

Osvetlenie — signalizacia.

Zariadenie pre osvetlenie a signalizaciu musi zodpovedat predpisom krajiny pretekov alebo
medzinarodnym pravidlam cestnej dopravy pre vozidla.

S ohladom na tento fakt je povolené menit umiestnenie smerovych svetiel a pozi¢nych svetiel, ale
pévodné otvory musia byt zakryté.

Znacka osvetlovacich zariadeni je fubovolna.

Osvetlovacie zariadenia, ktoré su sucastou normalneho vybavenia, musia byt také, ako ich navrhol
vyrobca a svojou funkciou musia zodpovedat zariadeniu, daného vyrobcom pre prislusny model.
Pbévodné svetla mézu byt nahradené inymi s rovnakymi osvetlovacimi schopnostami, pokial' nie su
robené dalSie otvory do karosérie a pévodné otvory su celkom zakryté.

Je povolené menit systém ovladania vysuvatelnych svetlometov a ich zdroj energie.

Uplna volnost plati pre ochranné sklo svetlometov, odrazové skla a Ziarovky.

Maximalne 6 pridavnych svetiel je povolenych za predpokladu Ze celkovy pocet je parny.

Ked su sériové hmlové svetla ponechané, budu pocitané za pridavné predné svetla.

V pripade potreby mézu byt montované zapustenim do prednej €asti vozidla alebo masky chladica,
ale otvory, vytvorené za tymto U¢elom musia byt celkom zaplnené svetlometmi.

Pbvodné svetlda mdzu byt vyradené z prevadzky a mozu byt zakryté lepiacou paskou.

Je povolené nahradit jeden obdiZnikovy svetlomet dvomi kruhovymi a naopak, namontovanym na
uchyteni zodpovedajucom rozmerom otvoru a celkom ho zaplrujicim.

Je povolena montaz spéatného svetla, v pripade nutnosti zapustenim do karosérie za podmienky, ze
ho je mozné pouZit len v pripade, Ze radiaca paka je v polohe ,spatny chod" a pri dodrzani
dopravnych predpisov.

Pokial je pouzité nové uchytenie poznavacej znacky s osvetlenim, pévodny systém (uchytenie +
osvetlenie) moze byt odstraneny.

Okrem rallye nie je osvetlenie znacky povinné.

Zvlastne predpisy pretekov mézu obsahovat zmeny vysSie uvedenych ustanoveni.

Palivova nadrz.
Celkovy objem palivovych nadrzi nesmie prekro€it nasledujuce hranice vzhladom ku zdvihovému
objemu valcov motora:

Vozidla AZ do 700 cm® 60 |
od 700 cm® do 1000cm® 70|

Od 1 000 cm?® do 1400cm? 80 |

od 1400 cm?® do 1600cm® 90 |

Od 1 600 cm?® do 2000cm? 100 |

od 2 000 cm?® do 2500cm® 1101

Nad 2500 cm?® 1201

Len pre rallye a pre objem motora vacsi ako 1400 cm? je objem obmedzeny na 95 litrov.
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Nadrz mdze byt nahradena bezpecnostnou nadrZzou, homologovanou FIA (Specifikacia FT3-1999
FT3.5 alebo FT5) alebo inou, homologovanou vyrobcom.

V tomto pripade je pocet nadrzi lubovolny a musia byt umiestnené bud v batozinovom priestore
alebo na pévodnom mieste.

Zberné nadrze o objeme menSom ako 1 liter st lTubovolnej konsStrukcie.

Je tiez mozné kombinovat r6zne homologované nadrze (vratane sériovej nadrze) a nadrze FT3—
1999, FT3.5 alebo FT5 tak, aby ich celkova kapacita nepresiahla hodnoty, stanovené v kapitole 5.9.1.
Umiestnenie pévodnej nadrze je mozné menit’ len u vozidiel, kde ju vyrobca umiestnil do priestoru
posadky alebo do blizkosti cestujucich.

V tomto pripade je povolené bud namontovat tesniacu ochranu medzi nadrz a posaidku, alebo ju
umiestnit do batozinového priestoru, a pokial je to potrebné, upravit jej prisluSenstvo (plniace otvory,
palivové ¢erpadlo, prietokové potrubie).

V ziadnom pripade presun nadrZze nesmie vyvolat iné odlah¢enie alebo zosilnenie ako tie, ktoré su
uvedené v kapitole 5.7.1., ale otvor, vzniknuty premiestnenim pdvodnej nadrze mdze byt zakryty
panelom.

Do palivového okruhu je mozné namontovat chladi¢ (maximélny objem 1 liter).

Je povolené vitat 2 otvory (maximalny priemer 60 mm alebo ekvivalentné plochy) do podlahy, ktorych
jedin& funkcia bude umoznenie prechodu potrubi potrebnych pre plnenie / vyprazdfiovanie palivovej
nadrze.

Pouzitie nadrze s vySSim obsahom moze byt schvalené ASN zo suhlasom FIA pre preteky,
organizované v Specialnych geografickych podmienkach (prejazd pustou alebo tropickou oblastou).
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KAPITOLA 6. OBMEDZENIA PRE VOZIDLA HOMOLOGOVANE V S UPER VARIANTE 1600 KIT.

6.1.

6.2.

6.3.
6.3.1.

6.3.2.

Definicia.

Variant Kit Super 1600 (VK-S1600) je alternativa trvalej predlohy vozidla homologovaného v skupine
»A“ a preto z tohto dovodu musi byt zmontovany rovnako ako vozidlo skupiny ,A".

Prijaté vozidlo je model s pohonom prednych kolies s nominalnym objemom valcov atmosférického
motora do 1,6 litra vo variante Kit.

Suciastky homologované vo ,Variante Kit Super 1600" (VK-S 1600) musia byt pouzité Uplne
a nesmu byt upravované.

Hmotnos t'.

Minimalna hmotnost je 1 000 kg za podmienky uvedenej v kapitole 4.3 (ale s len jednym nahradnym
kolesom).

Kombinované minimalna hmotnost vozidla za podmienky kapitoly 4.3 (ale s len jednym nahradnym
kolesom) a posadky (jazdec a spolujazdec) je 1 150 kg.

Ked su nahradné kolesa prepravované vo vozidle, druhé nahradné koleso musi byt vybrané pred
vazenim.

Obmedzenia.
Motor.
a. Kompresny pomer: Maximalny kompresny pomer je 13 : 1.
Namerany kompresny pomer musi byt nizsi alebo rovnaky s touto hodnotou.
Plocha piestu méze byt opracovana s jedinym G¢elom nastavenia kompresného pomeru.
b. Akykolvek systém vstrekovanie vody je zakazany.
c. Variabilny rozvodny systém (€asovanie ventilov a zdvihanie ventilov) je zakazané.
d. Variabilné geometrické tvary nasavania a vyfukového potrubia su zakazané.
Ak sériovo vyrobené vozidlo je vybavené tymto systémom tento musi byt vyradeny z €innosti.
Nasavacie potrubie a vyfukové potrubie musia byt homologované.
Rurky vyfukového systému musia mat hrdbku steny vacsiu alebo rovnajica sa 0,9 mm, merané
mimo ohybanych Casti.
e. Otacky motora st obmedzené na 9 000 otacok / mindta.

Prevody.
a. Spojka.
Minimalny priemer spojky je 184 mm.
Kotu¢ spojky nesmie byt vyrobeny z karbonu.

b. Prevodovka.
Len jedna prevodovka mdze byt homologovana, s maximalne zo 6 rychlostami dopredu a 1
spiato¢nou rychlostou.
Nezavisla skupina 6 prevodovych pomerov a 1 spiato¢ny prevod ako aj 3 prevody napravy mézu
byt homologované.
Prevodova skrifia musi byt bezpodmienecne vyrobena zo zliatiny hlinika.
Minimalna hmotnost kompletnej prevodovky je 35 kg (kompletna prevodovka s namontovanym
diferencialom, bez drziakov, bez oleja, bez spojky, bez vonkajSieho ovladania, bez poloosi).

c. Diferencidl.
Mechanicky typ diferenciadlu s obmedzenym sklzom s lamelami musi byt homologovany, to je
jediny diferencial ktory mdze byt pouzivany.
To znamena, Ze iny diferencial neméze byt pridany.
Diferencial s obmedzenou svornostou mechanického typu je akykolvek systém pracujdci
absolutne mechanicky bez pomoci hydraulického alebo elektrického systému.
Akakolvek viskdzna spojka nie je povazovana za mechanicky systém.
Akykolvek diferencial s elektrickym riadenim je zakazany.
MnozZstvo a typ lamiel je lubovolné.

6.3.3. Zavesenie.

a. Stabilizator.
Nastavovanie stabilizatora z priestoru posadky je zakazané.

b. TImi¢
Musi byt homologovany, iba jeden timic je dovoleny pre kazdé koleso.
Pouzity systém vodného chladenia musi byt homologovany.
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Kolesa a pneumatiky.

Rafiky musia byt vyrobené vyhradne len z liateho hlinika.

a. Pre rallye na Strku mdze byt pouzivany len réafik 6 x 15*.
Pre rallye na asfalte mdze byt pouzivany len rafik 7* x 17*.

b. Pouzivat akykolvek prostriedok pre trvald nezmenend vykonnost pneumatiky pri vnatornom
pretlaku rovnajucom sa alebo menSom ako atmosféricky tlak je zakazané.
VnutrajSok pneumatiky (medzera medzi rafikom a vnatornou ¢astou plaSta) musi byt plneny len
vzduchom.

Brzdova slstava.

Pre pouzitie st povolené len brzdové kotice a strmene uvedené pre Variantu Kit Super 1600.
Maximalny priemer brzdového kotic¢a pre predné brzdy je 300 mm pre rallye na Strku a 355 mm pre
rallye na asfalte.

Maximalny priemer brzdového kotG¢a pre zadné brzdy je 300 mm.

Akékolvek podpora systému elektronického riadenia (rovnako ako ich snimace) je zakazana (ABS /
ASR / EPS ...). Jeden systém preruSenia zapalovania motora alebo vstrekovania pri preradovani
rychlosti je dovoleny.

Tento systém musi byt homologovany.

Len schvéalené snimace pre zber Udajov su tie ktoré boli homologované v rozSirenom homologaénom
liste VK — S1600.

Kazdy iny snimac je zakazany.

Je povolené doplnit jeden snimac na jedno hnané koleso.

Informécie poskytnuté tymto snimacom sa v ziadnom pripade nesmu dostat do elektronicke;
jednotky alebo do jednotky ziskavania udajov.

PrenaSanie Gdajov radiom alebo telemetricky je zakazané

Karoséria.
a. Ziadne novo homologované vozidla ,Variant Kit Super 1600 (VK—S1600) nesmu byt SirSie viace;
ako 1805 mm.

b. Zadné aerodynamické zariadenie (okrem drziakov) musi byt vyrobené z laminatu.

*Material.

a. Pouzitie zliatiny titanu a zliatiny hor¢iku je zakdzané okrem suciastok sériovo namontovanych z
ktorych je odvodené rozSirenie VK — S 1600.
Zliatina titdnu je povolena len pre rychlo spojky brzdového systému.

b. Pouzitie uhlikovych alebo aramidovych tkanin je povolené pod podmienkou, Ze len jedna vrstva
latky je pouzita ale len na viditelnej ploche dielca.

Material jazdcovych a spolujazdcovych sedadiel je lubovolny ale hmotnost holého skeletu (sedadlo

bez peny alebo drziakov) musi byt viacej ako 4 kg.

Ochrannd klietka.

Ochranna klietka musi mat homologéaciu FIA.

Iba jedna ochranna klietka méze byt pouzivana pre Variantu Kit Super 1600 (VK — S 1600), ale musi
byt uvedena v dodatku pre homologéaciu VK — S 1600.

Technické podmienky pre rirky hlavného oblika:

. minimalny priemer 45 mm,

*  minimalna hrabka 2,5 mm,

. minimalna pevnost v tahu 50 daN/mm?.

Palivova nadrz.
Palivova nadrz musi pochadzat’ od vyrobcu odsuhlaseného FIA (FT3-1999 minimalnych Specifikacii).
Tieto palivové nadrze musia byt homologované.

ZMENY PLATNE OD 01.01.2013

4.4,

*Iba pre rallye, minimalna hmotnost vozidla musi byt (za podmienky kapitoly 4.3.) s posadkou (jazdec
+ spolujazdec + Uplna vystroj jazdca a spolujazdca).
Minimalna hmotnost je definovana kapitolou 4.1. + £450-kg.160 kg.
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