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CLANOK 1 - UCGEL

1.1 DEFINICIA

Téato Priloha definuje ciele dohladu nad tratou a pohotovostnych sluzieb a uréuje pravidla, ktoré treba dodrzat, aby sa
tieto ciele dosiahli v réznych disciplinach motoristického $portu spadajtcich pod Medzinarodny Sportovy poriadok (MSP).
Dohlad nad tratou méa za ciel udrziavat bezpe¢né podmienky pre priebeh podujatia prostrednictvom pozorovania,
signalizacie a zasahov. Pohotovostné sluzby sa snazia poskytnut Specializovanu pomoc vtedy, ked je to potrebné. Tieto
Styri aspekty su v dalSom podrobne preskimané.

FIA upozornuje, Ze nespada pod jej zodpovednost regulovanie sikromného testovania, avSak odporica sa, aby vSetky

osoby, ktoré testuju v stitaznych rychlostiach:

1) zaistili, aby nikto iny nebol ohrozeny a

2) vykonali zakladné opatrenia pre svoju vlastni bezpeénost, ktoré vychadzaji z noriem vyplyvajicich z tychto
odporucani.

Odporuc¢ané minimalne bezpeénostné poziadavky su uvedené v Dodatku 1 tejto Prilohy.

1.2 RIADENIE

VSetky tieto ¢innosti by mali vzdy byt pod priamou kontrolou riaditela sutaze. Ked riaditel preteku majstrovstva alebo
seridlu vedie podujatie, znamena to, Zze pocas tréningu a preteku pre toto majstrovstvo alebo seridl su riaditel sutaze
a bezpecnostné operacie pod rozhodujucou autoritou riaditela preteku.

Riaditel sitaze ma menovat asistenta, ktory bude zodpovedny za organizovanie a vykonavanie dohladu nad tratou a
pohotovostnymi sluzbami. Asistent bude mat' titul hlavny bezpeénostny komisar a bude podliehat priamo riaditelovi
sutaze; tato Glohu méze plnit aj zastupca riaditela sutaze.

Pre kazdé podujatie ma existovat celkovy bezpeénostny plan zaloZzeny na tychto odporGéaniach. Musi byt schvaleny
riaditelom sutaze a ma byt pouzity pre riadenie vSetkych operacii, ktoré su nizSie popisané. On alebo jeho asistent budu
dbat na jeho dodrziavanie pocas podujatia.

Plan sa ma tykat zriadenia:

- stanovist dohladu

- lekarskych a hasi¢skych sluzieb a prislusnych zasahovych vozidiel

- ostatnych zasahovych a potrebnych vozidiel

- bezpecnosti verejnosti a bezpeénostnych opatreni.

Ma uvadzat mena veducich vSetkych tychto sluzieb, ktori st priamo zodpovedni riaditelovi sutaze alebo jeho asistentovi
a popisovat fungovanie dispecingu.

Okrem toho musi byt k dispozicii plan mimoriadnych udalosti (zachranny plan), pre vSetky pripady vaésej nehody,
presahujucej ramec normalne predvidatelnych prihod.

1.3 VSEOBECNE

V priebehu podujatia by mal byt skutoény pocet personalu v stulade s odpori¢aniami pre dohlad nad tratou a pre zasahy
v pripade nehdd. Ak v niektorych dioch (napr. pracovné dni) to nie je mozné reSpektovat, program podujatia by sa mal
upravit, aby bol zaisteny dostatoény pocet pre bezpecény priebeh podujatia.

Bezpecnostni pracovnici (napr. tratovi komisari, lekari, zdravotnicki zachranari, hasi¢i, atd.) by mali byt lahko
identifikovatelni vo svojich funkciach a spbésob vizualnej identifikacie ma byt uvedeny v operaénom manuali pre kazdé
poduijatie.

CLANOK 2 — PRETEKY NA OKRUHU

2.1 DISPECING

2.1.1 Definicia

Dispecing tvori Ustredie dohladu a riadenia a ma poskytovat riaditefovi sitaze a jeho asistentom, eventualne aj
riaditelovi preteku vSetky prostriedky potrebné na vykon ich povinnosti vo vhodnych pracovnych podmienkach. Ma to byt
zvukotesna miestnost’ pristupna len pre delegovany Stab. Riaditel sitaze alebo nim poverené osoby maju zotrvat na
stanovisti riadenia pretekov poc¢as trvania vSetkych aktivit na trati. Povinnosti riaditela sutaze s Specifikované v ¢lanku
142 MSP.

2.1.2 Umiestnenie

Dispecing ma byt spravidla umiestneny v budove ¢o najblizSie k Startovej Ciare, nie vySSie ako 1. poschodie a ma mat
vlastny vychod na drahu alebo na cestu do boxov.

Aby sa dosiahol maximalny rozhlad po drahe a na prijazdovu cestu k boxom ma miestnost presahovat liniu boxov. Tieto
podmienky suU v podstate splnené umiestnenim riadiacej miestnosti pretekov na jednom konci radu budov, v ktorych su
umiestnené boxy.

2.1.3 Vybavenie

Dispecing ma byt vybaveny:

a) telefonickym alebo elektronickym komunikaénym systémom spojenym so stanoviStami tratovych komisarov, hlavnymi
pohotovostnymi stanoviStami a vSeobecnym kanalom pohotovostnych sluzieb;

b) telefonickym a faxovym spojenim s verejnou sietou;

c¢) interkomom napojenym na ¢inovnikov pri drahe;
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d) vysielackou pre spojenie s vozidlami alebo s takto vybavenymi stanovistami;

e) mikrofénom napojenym na reproduktory v boxoch a v paddocku s moznostou pristupu k verejnému oznamovaciemu
systému;

f) TV monitormi a ovladacim panelom, ak je trat vybavena uzavretym TV okruhom

g) velkym planom okruhu, na ktorom s zobrazené umiestnenia vSetkych bezpecénostnych sluzieb.

Poznamka: V tejto miestnosti musia byt ststredené vSetky komunikaéné systémy pouZité na podujati.

2.1.4 Cinnos t’

Pred Startom kaZdej ¢asti podujatia, alebo pred opatovnym otvorenim okruhu, je povinnostou riaditela sitaze alebo nim

poverenej osoby, zaistit uzavretie drahy a zabezpedit:

a) aby draha bola uvolnena od vSetkych prekazok;

b) aby vSetci pozorovatelia a tratovi komisari, personal pohotovostnych sluzieb a prislusné zariadenia boli umiestnené
na uréenych miestach;

c) aby boli uzavreté vSetky cesty vedice na drahu a z drahy.

Za tymto ucelom absolvuje tratové vozidlo ozna¢ené ¢ervenou vlajkou alebo ¢ervenym svetlom posledné zoznamovacie

kolo.

Pocas posledného zoznamovacieho kola musia byt dodrzané nasledujlice opatrenia:

- tratové vozidlo, ktoré uzatvara okruh, nesmie nikdy predbehnit a nechat za sebou ziadne vozidlo idice po trati, mimo
pripadov priameho prikazu riaditela sutaze;

- ¢inovnik v tomto vozidle musi osobne podat spravu riaditelovi sitaze ohfadom uzavretia drahy;

- po ukonéeni podujatia, alebo ak sa predpoklada dihSie prerusenie, riaditel sitaze alebo nim poverena osoba otvori
drahu tak, Ze prejde po drahe jedno kolo tratovym vozidlom so zelenou vlajkou alebo s rozsvietenym zelenym
svetlom (svetlami), ¢im oznamuje, Ze servisné vozidla a tratovi komisari mézu vojst' na trat a vyzdvihnat' servisny
persondl a vybavenia a odstranit nepojazdné vozidla atd.

Dalsie povinnosti riaditela sutaZe, ustanovené touto Prilohou, sG:

- schvalovanie rozmiestnenia akychkolvek pohotovostnych sluzieb, ktoré su potrebné po dohode s veducim tejto sluzby,
podla poziadaviek pozorovatelov;

- pouzivanie signalov, ktoré mu boli pre pouzitie vyslovne vyhradené;

- dohlad nad tratou pokial je to mozné, bud volnym okom, alebo uzavretym televiznym systémom ak je inStalovany;

- zabezpecit, aby dennik riadne vedeny dennik obsahujici vSetky spravy o pozorovaniach, o umozni v pripade potreby
prijat primerané opatrenia.

Okrem toho je jeho povinnostou neustale dohliadat, aby sitaZ prebiehala v Gplnom sulade s FIA MSP, Standardnymi

predpismi pre majstrovstvo a Zvlastnymi ustanoveniami podujatia.

2.2  VYJAZD Z BOXOV

2.2.1 Rychlostny limit

Na vSetkych medzinarodnych okruhovych podujatiach okrem Majstrovstiev sveta Formule 1 a na ovalnych okruhoch,
vozidla pouzivajuce vyjazd z boxov pocas tréningu alebo preteku, nesmu prekro€it 60 km/hod.; toto musi byt pouzité a
kontrolované po celej dizke boxovej uligky.

2.2.2 Obmedzenie personalu

Pripominame organizatorom pretekov, Ze v priebehu podujatia predstavuje cesta do boxov potencialne nebezpeény
priestor nie len z dévodu, Ze ju pouzivaju pretekarske vozidla ale aj z pohladu nehdd, ktoré sa mézu prihodit vozidlam na
pretekarskej drahe, ktora k nej prilieha.

Z toho dbvodu pristup na cestu do boxov pocas tréningu a pretekov ma byt vyhradeny vyluéne pre osoby, ktoré tam
maju Specifickl pracu. PloSina pre signalizaciu pri stene boxov je zakazana pre vSetkych, mimo nepostradatelnych
¢inovnikov alebo personalu pretekarskych timov, ktory ma Specidlne oznacenie; pritomnost akejkolvek osoby v tejto
zéne je prisne zakdzana pocas Startu preteku.

Co sa tyka &lenov timu, maja sa aplikovat nasledovné pravidla:

Clenovia timu maju povoleny vstup na cestu k boxom iba bezprostredne pred tym, ako maju zagat pracovat na vozidle
a musia odist ihned po ukonéeni prace.

V priebehu podujatia v&itane ukoncéenia preteku je zakazané liezt na ohradenie boxov. Kazdy tim, ktory to porusi, moze
byt potrestany Sportovymi komisarmi.

2.2.3 Prevencia v pripade pretekov v ¢€itane tankovania

Ak sa pouZiva pretekarsky systém tankovania musia vSetci ¢lenovia timu, ktori pracuju na vozidle poc¢as podujatia nosit
oblec¢enie, ktoré chrani vSetky ¢asti tela od ohna, v&itane tvare a oéi.

Ludia nesmu byt vpusteni na ziadne miesta v budove boxov pocas pretekov, ktory zahffiaju tankovanie pretekarskych
vozidiel, pokial prislusné miesto nie je dostatoé¢ne chranené proti ohriu, ktory méze vzniknat vo vyjazde z boxov.

2.3 STANOVISTIA TRATOVYCH KOMISAROV

2.3.1 Definicia

Dohlad nad tratou a jej bezprostrednym okolim zabezpecuju stanovistia tratovych komisarov. Tieto stanovistia tesne pri
drahe vo svojej najjednoduchsej forme maju zabezpecovat pre personal a vybavenie dostato¢ny staly priestor chraneny
pred sutaznymi vozidlami a kryty voci nepohode (pozri tiez Prilohu O, ¢lanok 7.9).

2.3.2 Pocet a umiestnenie
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V zavislosti od charakteru okruhu je uréeny pocet stanovist a ich umiestnenie pre kazdy okruh, pri¢om sa berie do

Gvahy, Ze:

- Ziadna Cast trate nesmie byt bez dohladu;

- kazdé stanoviste musi byt schopné vizualne komunikovat s predchadzajdcim a nasledujdcim stanovistom alebo je
potrebné rozostavit’ dalSie osoby na doplnkové stanovistia, ¢im sa tato podmienka spini;

- vzdialenost medzi dvoma za sebou nasledujicimi stanoviStami (bez ohladu na doplnkové stanovistia) nesmie nikdy
presiahnut 500 m;

- kazdé stanoviSte obsadené viac ako dvoma ludmi musi byt schopné verbalnej komunikéacie s dispecingom;

- kazdé stanoviste ma byt oznaéené tabulou s ¢islom, ktoré je z drahy jasne viditelné a ktoré postupne narasta od
prvého stanovista za Startovou ¢iarou / ma sa pouzit jasne logicky ¢iselny systém/;

- FIA musi byt oboznamena s kaZzdou Upravou poctu a umiestnenia stanovist.

S ciefom poméct pri uplatiiovani pravidiel o Zltych vlajkach (vid ¢l. 2.5.4.1 b), mbéze byt definovany presny bod od

ktorého ZIté vlajky alebo svetla platia (zakaz predbiehania) a to pomocou ZItého bo¢ného znacenia na okraji trate ¢o

najdalej od pretekarskej stopy a/alebo pomocou flexibilnych zvislych znagiek (“floppy”) na okraji. Ugel takych oznaceni

musi byt vysvetleny v zvlaStnych ustanoveniach.

2.3.3 Vybavenie
Kazdé stanoviste ma byt vybavené:
a) spolahlivym obojsmernym systémom spojenia s dispecingom a nezavislym zaloznym systémom
b) sadou signalizanych vlajok pozostavajlcich z nasledovnych:
2 7lté;
1 Zltd s ¢ervenymi pruhmi;
1 modré;
1 biela;
1 zelena
1 Cervena
VSetky doplnkové alebo prenosné stanovistia musia byt rovnako vybavené podobnou sadou viajok.
Niektoré stanovisStia mdzu byt na ziadost riaditela sitaze vybavené tiez Ciernou a ¢ierno /oranzovou viajkou.
Okrem toho ma byt kazdé stanoviste vybavené tabulou s napisom "SC" s Ciernymi pismenami velkosti 40 cm na
bielom pozadi o velkosti najmenej 60 cm x 80 cm, ktora sa pouZzije ak je na trati vozidlo Safety car.
c) jednou 15 litrovou nadobou a dvoma 4 litrovymi nadobami naplnenymi uhli¢itanom vapenatym alebo inou latkou s
podobnou hmotnostou, ktord absorbuje olej
d) dvoma pevnymi metlami a lopatami
e) minimalne 3 prenosnymi hasiacimi pristrojmi, vhodnymi na hasenie poziaru vozidla pod Sirym nebom, s celkovou
hmotnostou maximalne 10 kg a minimalnym obsahom hasiacej latky 6 kg, plus doplnkové zariadenia uvedené
v bode 2.6.2.3.

2.3.4 Personal

Za kazdé hlavné stanoviSte zodpoveda vedci stanovista (pozorovatel) a jeho zastupca, ktori su sposobili vykonavat
svoje funkcie po absolvovani skusky pod kontrolou ASN. K dispozicii maju mat dalSie osoby, ktoré sa podrobili
zakladnému Skoleniu o povinnostiach na stanovisti tratovych komisarov. Vedlci stanoviSta alebo jeho zastupca musi
udrZiavat verbalne spojenie s dispecingom.

Aspon jeden ¢len personalu ma byt kvalifikovany pre poskytnutie zakladnej prvej pomoci.

Na konci podujatia personal neméze opustit stanoviste, kym neprejde otvaracie tratové vozidlo. Tratovi komisari nesmu
nosit oble¢enie vo farbe podobnej ktorejkolvek signalizanej vlajky, najma nie Zltej a Cervene;.

2.3.5 Povinnosti:

Kazdé stanoviste musi:

- signalizovat varovanie jazdcom pred nebezpecim alebo tazkostami, ktoré nemdzu predvidat (pozri ¢l. 4),

- okamzite hlasit na dispecing kazdu nehodu, ktora sa vyskytne v oblasti kontrolovanej stanovistom a ak je to potrebné,
navrhnat uvedenie pohotovostnych sluzieb do ¢innosti,

- ak je potrebné, zasiahnut na drahe ako je popisané v ¢lanku 2.5,

- dohliadat na to, &i preteky prebiehaju zo Sportového hladiska spravne a hlasit na dispec¢ing kazdé neSportové alebo
nebezpecné spravanie, najma s ochladom na Prilohu L, kapitola IV. "Pravidla spravania sa na okruhu",

- udrziavat drahu ¢ista bez prekazok, pomocou absorbénej latky, metiel a lopat sa snazit’ odstranit vSetok vyteceny olej,
okrem pripadov vyslovnej poziadavky tak neurobit (napr. Grand Prix F1),

- po ukonceni kazdej ¢innosti na drahe, méa stanoviste pokracovat v kontrole svojho Useku dovtedy, pokial ho dispecing
neinformuje, Ze vSetky sutazné vozidla opustili trat.

24  SIGNALIZACIA

2.4.1 VS3eobecne

Pri dohlade nad drahou sa riaditel sutaze (alebo jeho zastupca) a stanovistia tratovych komisarov opieraju prevazne o
pouZzivanie signalov, aby prispeli k bezpe¢nosti jazdcov a zaistili dodrzZiavanie predpisov.

Signdly sa davaju pocas denného svetla vlajkami réznej farby, ktoré moézu byt doplnené alebo podfa okolnosti
nahradené svetlami.

Biele a Cierne signaliza¢né tabule podobnych rozmerov ako vlajky sa mézu tiez pouzit pre urcité signaly ale toto ma byt
jednoznacéne uréené vo Zvlastnych ustanoveniach prisluSného podujatia.
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V noci mézu byt vlajky nahradené svetlami a reflexnymi panelmi, ale vSetci jazdci musia byt na to vopred upozorneni na
rozprave. Pri pretekoch prebiehajacich v noci musi byt kazdé stanoviSte povinne vybavené Zlitymi svetlami (pozri ¢lanok
2.10.1).

Ak sa pouZzije viac ako jeden spdsob signalizacie musi byt v zvlastnych ustanoveniach uvedené, ktory z nich je uréujuci.
Start by mal byt ovladany z miesta v blizkosti Startovej Siary, z ktorého Startér méze vidiet kompletny priestor Startového
roStu medzi bariérami a ktoré by malo byt viditelné pre vSetkych jazdcov v uzavretych aj otvorenych vozidlach. Malo by
byt chranené pred tGlomkami letiacimi zo smeru rostu.

2.4.2 Technické podmienky pre vlajkovu signalizaci  u

Minimalny rozmer vSetkych vlajok je 60 cm x 80 cm; s vynimkou ¢ervenej a Sachovnicovej vlajky, ktoré maju mat rozmer
minimalne 80 cm x 100 cm.

Farby - farba vlajok ma zodpovedat nasledujicim farbam v kédovom systéme Pantone:

- éervena 186C

- ZItd YellowC
- svetlo modra 298C

- zelena 348C

- Gierna BlackC
- oranzova 151C

2.4.3 Technické podmienky pre svetelnd signalizac  iu

Svetelna signalizacia mdze byt pouzitd na doplnenie alebo nahradenie signalizacie pomocou Cervenej, Zltej, zelenej,
modrej a bielej vlajky. Ak sa na podujati pouZiju svetelné signaly, ich pouzitie musi byt popisané v zvlaStnych
ustanoveniach a musia sa reSpektovat’ nasledujliice poziadavky:

2.4.3.1 Vlastnosti svetiel

- svetlami mdzu byt klasické Ziarovky alebo reflektory alebo panely svetelnych diéd (LED) alebo iny dostato¢ne
jasny a farebne zodpovedajlci systém schvaleny FIA;

- svetelna signalizacia méa byt dostatoc¢ne silna a/alebo velka, aby sa dala bez pochyb rozoznat zo vzdialenosti
250 m i v slne¢nom pocasi;

- svetla maju blikat striedavo s frekvenciou 3-4 Hz;

- typ pouZitého svetla ma davat okamzité svetlo, s malou alebo Ziadnou dobou rastu intenzity;

- viditelny rozsah kazdého svetla ma byt aspor 70°

- 360°svetla nesmu by t pouzité;

- pouzité svetla maju mat dostatoénu farebni sytost, aby sa zaistilo odliSenia od inej farby pri akychkolvek
okolitych svetelnych podmienkach.

- pre maximalny farebny kontrast maju byt vSetky svetla upevnené na matnom ¢iernom pozadi; je potrebné brat
ohlad na zaistenie viditelnosti v pripade, Ze sInko je nizko pred alebo za svetlami;

- svetla maju byt vybavené signalkami, ktoré informuji nasledujice stanoviste tratovych komisarov o aktivacii
svetiel;

- v pripade staleho integrovaného systému sa ma stav svetiel automaticky prenasat na dispecing.

2.4.3.2 Poloha svetiel

- za beznych okolnosti ma inStalacia zahfhat dve svetla z kazdej farby, ktora sa bude pouzivat
- svetla by mali byt umiestnené ako blikajuci par a nemali by splyvat

- Cervena a zlta nesmu byt umiestnené vedla seba

- svetla nemaju byt umiestnené pod vaésim uhlom ako 30°k hlavnej linii poh l'adu jazdca pozdiZ linie pretekania;
- svetld maju byt orientované tak, aby jazdci ¢o najdlhSie videli ich maximalnu plochu.

2.4.3.3 Obsluha svetiel

- kazda vlajka méa byt reprezentovana parom svetiel blikajucich striedavo alebo blikajicim svetelnym panelom;
modry signal pre vyjazd z boxov mbze byt jednotlivo blikajucim svetlom,

- ak je nevyhnutné mavat dvoma zltymi vlajkami, musia byt vyvesené nepretrzite;

- Cervené svetla sa maju obsluhovat len z dispecingu;

- vSetky ostatné svetld mézu byt obsluhované bud tratovymi komisarmi alebo z dispecingu;

- ak su svetla obsluhované lokalne, kazda kontrolna skrinka ma byt navrhnutd tak, aby sa vyhlo moznosti
nahodnej operacie a maju byt pouZité signalky;

- elektricky systém by mal pripojeny k automatickému neprerusitelnému zdroju napatia

- svetelné signaly bezne ukazuju jeden signal, pritomnost vlajkovych tratovych komisarov ma zasadny vyznam
v pripade, Ze situacia vyZaduje suc¢asnu signalizaciu.

2.4.3.4 Dalsie svetelné signaly
MbZu sa pouzit svetelné panely za G¢elom, aby sa vytvorilo vizualne zobrazenie Zltej vlajky s ¢ervenymi pruhmi,
tabule ,Safety car* alebo dalSich signalov. VSetky musia byt uvedené v zvlaStnych ustanoveniach podujatia.

2.4.4 Signaly pouzité riadite Fom sl taze alebo jeho zastupcom
2.4.4.1 Vlajkova signalizacia riadite Fom su taze
a) Statna vlajka : Tato vlajka sa mbze pouzit na odStartovanie pretekov. Signal na Start ma byt dany pohybom
vlajky zhora nadol, pri¢om pri podujatiach s pevnym Startom sa nesmie vlajka zdvihnat nad droven hlavy pokial
vSetky auta nie su v klude a nikdy nie na dlhSie ako na 10 sekund.
Ak pre nejaku pri¢inu nie je mozné pouzit Statnu vlajku, farba pouzitej vlajky (ktoru si nie je mozné pomylit so
Ziadnou inou vlajkou opisanou v tejto kapitole) ma byt uréena vo Zvlastnych ustanoveniach.
b) éervena vlajka : Touto vlajkou sa mava na Startovej Ciare, ked bolo rozhodnuté o zastaveni tréningu alebo
pretekov. Stéasne sa &ervenou vlajkou mava na vietkych stanovistiach dohladu pozdiz trate.
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Ked je dany signal na zastavenie:

1) pocas tréningu: vSetky vozidla musia okamzite znizit rychlost a pokra¢ovat pomaly spat ku vlastnym boxom

2) pocas pretekov: vSetky vozidla maja ihned znizit rychlost a pokracovat pomaly k linii ¢ervenej viajky ((*)
pozri poznamku na konci bodu b)

3) predbiehanie je zakazané a jazdci by mali mat na pamati, Zze na drahe mdzu byt pretekarske a servisné
vozidla, okruh méze byt Uplne blokovany z dévodu nehody a poveternostné podmienky modzu sposobit, ze
okruh bude neprejazdny sutaznymi rychlostami

4) ak su preteky zastavené, pretekari by mali mat na pamaéti, Ze prekrocenie rychlosti je zbyto¢né, lebo:

- klasifikacia pretekov alebo poradie restartu na roSte bude zostavené podla stavu pred vyvesenim ervenej
vlajky a podfa zvlaStnych ustanoveni podujatia;
- vyjazd z boxov bude uzavrety.

VSetky vozidla maji zastat v poradi pred liniou ¢ervenej viajky (*) pokial nie si informované ¢&i preteky budu

pokraCovat alebo skoncia a budu dané pokyny tratovymi komisarmi podla zvlastnych ustanoveni podujatia.

Cerven( vlajku méze pouzit riaditel sitaZe alebo nim uréena osoba tieZ na uzavretie okruhu (pozri bod 2.1.4).

(*): Linia ¢ervenej vlajky: savisla, 20 cm Siroka ¢iara, ktora by mala byt vyznagena s protiSmykovou farbou naprie¢

drahy zo strany na stranu, v pravom uhle k osi drahy, v mieste, za ktorym v3etky vozidla musia zastat ak su

preteky zastavené alebo odlozené, kde sa mdze na nich vhodne dohliadat a kde mdézu byt usporiadané na

Startovy rost z ktorého ich vozidlo Safety car odvedie ak budu preteky pokracovat.

¢) €ierno-biela Sachovnicova vlajka

Mavanie touto vlajkou signalizuje ukoncenie tréningu alebo pretekov.

d) éierna vlajka

Tato vlajka sa pouziva na informovanie konkrétneho jazdca, Ze musi pri dalSom prejazde okolo vjazdu do boxov

zastavit v boxe alebo na mieste uréenom vo Zvlastnych ustanoveniach alebo v predpisoch majstrovstva. Ak

jazdec z akéhokolvek dévodu tak neurobi, tato vlajka nesmie byt vyvesena dlhSie ako pocas Styroch, po sebe
nasledujicich kolach.

Rozhodnutie signalizovat touto vlajku prislicha vyluéne Sportovym komisarom, prisluSny tim bude o tomto

rozhodnuti okamzite informovany.

e) ¢ierna vlajka s oranzovym kruhom o priemere 40 cm

Tato vlajka sa pouziva na informovanie konkrétneho jazdca, Ze jeho auto ma mechanické problémy, ktoré mézu

ohrozit' jeho alebo inych a znamend, Ze musi v nasledujicom kole zastavit v boxe. Ak je mechanicky problém

opraveny k spokojnosti hlavného technického komiséra, vozidlo sa mdze znovu zapojit do pretekov.

f) éierno-biela, diagonalne rozdelena vlajka : Tato vlajka sa ukazuje iba raz a upozoriuje konkrétneho jazdca,

Ze bude hlaseny za neSportové spravanie sa.

Posledné 3 vlajky (d, e, f) sa ukazuji nehybne a su doplnené ¢iernou tabulkou s bielym &islom, ktora sa ukaze

jazdcovi, ktorého €islo je na nej zobrazené. Vlajka aj ¢islo mézu byt kombinované na jednej tabuli.

Tieto vlajky mbézu byt tiez umiestnené na inych miestach ako Startova Ciara, ak to povazuje riaditel sutaze za

potrebné.

Rozhodnutie ukazat posledné 2 vilajky (e, f) spravidla prislicha riaditelovi sutaze, hoci mdze byt prijaté aj

Sportovymi komisarmi, ak je to uvedené vo ZvlaStnych ustanoveniach alebo predpisoch majstrovstva. Prislusny

tim bude okamzite informovany o tomto rozhodnuti.

2.4.4.2 Svetelna signalizacia riadite Fom sl taze

Svetla alebo svetelné panely mézu byt pouzité za ucelom, aby sa vytvorilo vizualne zobrazenie vySSie uvedenej
signalizacie; ak ano, musi to byt uvedené v zvlaStnych ustanoveniach podujatia.

Ak je dany signal na zastavenie pretekov ¢ervenym svetlom alebo panelom, ma to byt celkom pod riadenim
riaditela sutaze.

Signaly pouzivané na stanovistiach doh  Fadu

2.4.5.1 Vlajkova signalizacia tra tovymi komisarmi

a) éervena viajka

Signalizuje sa len mavanim a to na pokyn riaditela sttaze, ked je potrebné zastavit tréning alebo preteky v sulade
s ¢lankom 2.4.4.1 vysSie.

b) ZlIt4 viajka

Je signalom nebezpecenstva a signalizuje sa fiou jazdcom dvoma spdsobmi s nasledovnym vyznamom:

- mavanie jednou vlajkou: spomalit, nepredbiehat’ a byt pripraveny zmenit smer. Je tu nebezpecéenstvo pri drahe
alebo ¢iasto¢ne na drahe.

- mavanie 2 vlajkami: vyrazne spomalit, nepredbiehat a byt pripraveny zmenit smer alebo zastavit. Je tu
nebezpecenstvo a trat je celkom alebo &iastoéne blokovana alebo tratovi komisari pracuju na trati alebo vedla
nej.

ZIté vlajky sa spravidla ukazuji len na stanovisti tratovych komiséarov, ktoré bezprostredne predchadza miestu s
nebezpedim.

V niektorych pripadoch, mdze riaditel sitaze nariadit, aby bolo s nimi signalizované na viacerych stanovistiach
tratovych komisarov, ktoré predchadzaju miestu nehody.

Predbiehanie nie je povolené medzi prvou Zltou vlajkou a zelenou vlajkou vyvesenou za miestom nehody.

ZIté vlajky nemaji byt pouZité na ceste vedicej do boxov, pokial tu nedoSlo k nehode o ktorej treba jazdca
upovedomit.

c)zlta vlajka s €ervenymi pruhmi

Touto sa signalizuje nehybne a informuje jazdcov o zhorSeni adhézie spdsobenej olejom alebo vodou na drahe v
oblasti za vlajkou. Signal sa dava (v zavislosti od okolnosti) najmenej pocas Styroch kél, pokial sa povrch nevrati k
normalu. Za sektorom, v ktorom sa dava signalizacia vlajkou, nie je potrebna signalizacia zelenou vlajkou.

d) svetlomodra vlajka
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Mavanim touto vlajkou sa signalizuje jazdcovi, Ze bude predbiehany. Ma odliSny vyznam poc¢as tréningu a sutaze.
Vo vSetkych pripadoch:

- Nehybna vlajka sa ukazuje jazdcovi, ktory vychadza z boxov pokial sa na drahe blizZi jedno alebo viac vozidiel .
Pocas tréningu:

- Uvolnite cestu rychlejSiemu vozidlu, ktoré vas bude predbiehat.

Pocas preteku:

- Vlajkou sa signalizuje vozidlu, ktoré je predbiehané o kolo. Vtedy musi dotknuty jazdec umoznit pri najblizSej
prilezitosti nasledujicemu vozidlu predist ho.

e) biela vlajka

Mavanim sa signalizuje jazdcovi, Ze na Useku trate kontrolovanom tymto stanovistom je velmi pomalé vozidlo.

f) zelena vlajka

Pouziva sa na signalizaciu, Ze trat je volna a ma sa nou mavat na stanovisti dohladu, ktoré sa nachadza
bezprostredne za miestom nehody, ktora si vyziadala pouzitie jednej, alebo viacerych Zltych vlajok.

MobZe sa tiez pouZzit ak riaditel sutaze povaZuje za potrebné signalizovat Start zoradovacieho kola alebo Start
tréningu.

2.4.5.2 Vlajkova signalizacia tra t'ovymi komisarmi

Uginok vyssie uvedenej signalizacie mdze byt zvySeny pouzitim svetiel alebo svetelnych panelov ako je uvedené
v €lanku 2.4.3.

Ak je signal na zastavenie pretekov dany ¢ervenym svetlom alebo panelom, ma sa to stat Uplne pod kontrolou
riaditela sutaze.

2.4.6 Startové svetla a postupy (mimo FIA majstrov  stiev so Specifickymi ustanoveniami):
Ak su pre pevny Start na okruhu inStalované svetla, maju sa reSpektovat nasledovné poziadavky.
a) Technické podmienky inStalacie Startovacich svet el
VSetky svetla pozivané na signalizaciu pri Starte pretekov maju byt jasne viditelné pre vSetkych jazdcov sediacich
v normalnej polohe vo svojich autach na Startovacom roste.
Svetla maju byt upevnené na rampe nad tratou umiestnenou od 10 do 25 m za Startovou Ciarou.
Spodny rad svetiel by nemal byt nizSie ako 4 m nad tratou.
Postranné umiestnenie svetiel ma zabezpedit optimalnu viditelnost z celého rostu.
Odporuca sa dodrziavat umiestnenie svetiel uvedené vo FIA dokumente ,Odpori¢ana svetelna signalizacia pre pevné
Starty pri pretekoch na okruhoch®, zverejnenom na FIA webovej stranke. V kazdom pripade, ¢ervené svetlo ma byt
namontované priamo nad zelenym a nad nimi namontované Zlté blikajuce svetla.
Svetla maju byt také velké ajasné, ako je to mozné a praktické a aspor také velké a intenzivne ako bezné dopravné
svetla pouzivané na verejnych cestach. VSetky svetla majua byt zdvojené pre pripad poruchy a maju pracovat na
zdvojenom (redudantnom) riadiacom obvode. Silne sa odpori¢a automatické pomocné napdjanie. Aj opakovacie -
nahradné svetla by mali byt umiestnené na rampe v smere jazdy.
Spinaci okruh ma umoZzfiovat vSetky nasledujice kombinacie:
- vSetky svetla vypnuté
- samostatne rozsvietené zelené svetla
- samostatne rozsvietené ¢ervené svetla
- Cervené svetla nahradené zelenymi (jedno prepnutie)
- samostatne rozsvietené blikajlice ZIté svetla
- Cervené svetla a ZIté blikajuce svetla zapnuté spolo¢ne (samostatné spinace)
Na FIA webstranke (Sport — Regulations — Circuits) je zobrazeny odporic¢any Standardny model ovladacieho panelu.

b) signalizacia pri pevnom Starte

Odporuc¢a sa, aby pri vSetkych podujatiach s pevnym Startom, kde to svetelna inStalacia dovoluje bol pouzity FIA

~Svetelny postup pri vikendovych pretekoch*, alebo ak to nie je mozné, pouzité postupy by nemali byt v rozpore s tymito

nariadeniami (napr. pouzitie podobnej svetelnej kombinacie s odliSnym vyznamom).

Vo vSetkych pripadoch musi byt postup pri Starte jasne popisany v zvlastnych ustanoveniach podujatia.

Svetla maji mat nasledovné vyznamy:

CERVENE rozsvietené svetla: zostan v klude, a priprav sa na Start preteku

CERVENE svetla zhasnuté: Start preteku

ZLTE blikajice rozsvietené svetla: zostar v klude a vypni motor (ak ZIté svetla sa rozsvietia po éervenom svetle,
Gervené svetla musia zostat' tiez rozsvietené).

Cas, ktory ubehne medzi rozsvietenim &erveného svetla a jeho zhasenim je spravidla 2 aZ 3 sekundy.

Uplny FIA postup je uvedeny v dokumente: ,Odporiéana svetelna signalizacia pre pevné Starty na okruhovych

podujatiach®, ktory je zverejneny na FIA webstranke (Sport) pod hlavi¢kou Regulations-Circuits.

FIA postup s potrebnou inStalaciou Startovacich svetiel je povinny pre podujatia s pevnym Startom vo FIA majstrovstvach

sveta cestovnych vozidiel a vo FIA GT majstrovstvach s ohfadom na ich Specifické ¢asové poZiadavky.

c) signalizacia pri letmom Starte

Pocas formovacieho kola budd na Startovej iare rozsvietené ¢ervené svetla. Signal Startu bude dany zelenymi svetlami,

ktoré nahradia Cervené, aktivované pod kontrolou Startéra. Ak sa vyskytne problém v ¢ase ked sa auta priblizia

k Startovej ¢iare na konci formovacieho kola, zostanu rozsvietené ¢ervené svetla.

25 ZASAHY NA DRAHE

2.5.1 Podmienky

Vykonat 1. zasahv pripade nehody je normalne povinnostou tratovych komisarov. Akciu vykonavaju vzdy pod
dohladom vediceho stanoviSta alebo jeho zastupcu, ktory ma urobit vSetko potrebné na zaistenie bezpeénosti svojho
personalu a uvolnenie drahy pred bliziacim sa vozidlom vopred dohodnutymi signalmi a Zltou vlajkou.
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Cely zasahovy personal ma mat oblecenie, ktoré bude chranit vSetky ¢asti tela, v&itane hlavy, tvare a o¢i pred ohfiom.
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Ak vozidlo zastane

Ak sa vozidlo pocas sutaze zastavi na trati, alebo ak opusti drahu, prvou povinnostou tratovych komisarov v prisluSnom
sektore je umiestnit vozidlo na bezpeéné miesto.

Ziaden jazdec nema pravo odmietnut odstranenie svojho vozidla z drahy; naopak, musi urobit vietko pre to, aby
pomohol splnit’ inStrukcie a uposlichol tratovych komisarov. Ak je vozidlo umiestnené na bezpeé¢nom mieste, moze
jazdec (ak to predpisy podujatia povoluju) na fiom pracovat a pokusit sa ho znovu nastartovat. V tychto pripadoch, kym
jazdec neda zretelne najavo, Ze uz nebude pokracovat, sa nemaju uviest do ¢innosti iné prostriedky, napr. pohotovostné
vozidla, Zeriavy atd. Je potrebné, aby jazdec zostal v blizkosti vozidla az do konca pretekov alebo aby aspon informoval
veduceho stanovista o tom, ako méze byt jeho vozidlo vyzdvihnuté alebo odtiahnuté spat do boxov.
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2.6
26.1

V pripade nehody

2.5.3.1 Prvy zasah

Vzdy ked do6jde k nehode, ma stanoviste tratovych komisarov okamzite upovedomit dispecing, aby sa vykonali
postupy Specifikované v hasi¢skom a lekarskom plane.

Okamzite maju najmenej dvaja tratovi komisari, kazdy s hasiacim pristrojom, ist na miesto nehody, aby:

- pomohli pri haseni poziaru (pozri hasi¢ska sluzba, ¢lanok 2.6.2);

- pomohli jazdcovi, kdekolvek je to potrebné, pricom musia mat na pamati, Ze prvy lekarsky zasah musi vykonat
lekarska sluzba a Ze s jazdcom, ak je zraneny, nesmu hybat. Jazdec, ktory si mysli, Zze je obtiazne odsunut jeho
vozidlo bez vonkajSej pomoci sa nesmie sam pokdsit opustit vozidlo ale ma radSej pockat na prichod
Specializovanych zachrannych sluzieb.

V Ziadnom pripade nesmd samotni tratovi komiséari vyslobodit jazdca, ktorého sa nehoda tyka (okrem
mimoriadnych okolnosti: oheri, bezprostredné nebezpedenstvo), ale mézu len zaistit jeho bezpeénost pokial
¢akaju na prichod Specializovanych zachrannych sluzieb.

Tato informacia musi byt pocas rozpravy oznamena vSetkym dotknutym osobam (jazdcom a tratovym
komisarom).

- oznamit veddcemu stanovista potrebu dalSich pohotovostnych sluzieb (pozri hasi¢ska sluzba; lekarska sluzba a
vyslobodenie);

- odstranit z trate trosky, olej, atd';

- v pripade, Ze jazdec sa nezda byt zraneny, veduci stanovista to ma oznamit' na dispecing, ktory vyda dalSie
pokyny.

2.5.3.2 Druhy zasah

Ak je potrebné, dispecing ma urychlene nariadit vyslanie mobilného hasiaceho zariadenia na miesto nehody.

Ak je na mieste nehody potvrdené zranenie, maju tam byt okamzite vyslané lekarske a vyslobodzovacie vozidla.

ZACHRANNE SLUZBY
Zasahové vozidla

Zasahové vozidla su zakladnou sucastou vybavy pohotovostnych sluzieb na okruhu a ich posadky poskytuju
Specializované zasahy, ktoré m6zu byt potrebné v pripade nehody na drahe alebo v priestore boxov a v parkovisku
sutaznych vozidiel.

26.2

2.6.1.1 Povinnosti:

a) Hasiéska sluzba

Kona sa ako 2. zasah a musi mat prostriedky na kompletné uhasenie poziaru;

b) Lekarska sluzba

Ma byt schopna resuscitovat a stabilizovat stav akéhokolvek poraneného jazdca;

c) Vyslobodenie

Ma mat prostriedky a vybavenie na vyslobodenie jazdca z poSkodeného vozidla;

d) Vyprostenie (povinné pre urcité podujatia - pozri ¢lanok 2.7.3 a Dodatok 7)

Ma byt schopna vytiahnat zraneného jazdca z jeho auta v podmienkach znehybnenej chrbtice.

To, ¢&i individualne vozidlo plni jednu z tychto Uloh alebo ¢i ich pIni v kombinécii, je na rozhodnuti okruhu a ASN.
Vzdy musi byt zabezpecéené, aby vozidla dosiahli ktorikolvek &ast okruhu v primeranom ¢ase, a aby boli
primerane persondlne a pristrojovo vybavené podla ¢lanku 2.6.2 pre hasi¢sku sluzbu, podfa Dodatku 3 pre
lekarsku a/alebo vyslobodzovaciu sluzbu.

Je nevyhnutné, aby lekarske vozidlo sledovalo pole jazdcov pocas prvého kola kazdého preteku a tak isto aj
rychle hasi¢ské/ vyslobodzovacie vozidlo.

Pokial rychlost vozidiel alebo diZka okruhu brani tymto vozidlam z praktickych dévodov dokongéit celé kolo, maju
nasledovat pole jazdcov tak dlho, ako je to mozné a potom zaujat svoje uréené miesta.

Hasiéska sluzba

2.6.2.1 Uloha

Téato sluzba je zamerana na zvladnutie poZiarov, ktoré vznikna pri nehodach na drahe alebo v boxoch alebo v
paddocku. Pre vSetky ostatné oblasti organizator zriadi nezavisli sluzba v sllade s nariadeniami prislusnych
verejnych institdcii.

2.6.2.2 Organizacia

V prvom rade je treba pamatat, Ze rozhodujucim faktorom pri kazdej hasi¢skej akcii je persondl. Je treba
zdoraznit vyznam spravne vycvi¢enych Specialistov.

ProtipoZiarne opatrenia musia spifat dve zakladné poZiadavky:
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2.6.3

2.7

- dosiahnut’ miesto poZiaru a izolovat' z neho jazdca,

- mat’ zodpovedajlce a primerané prostriedky na Gplné uhasenie ohna.

Minulé skisenosti a testy ukazali, Ze zasah je najefektivnejSi a najpraktickejsi ak sa organizuje v dvoch stuprioch,
a zatial ¢o vybavenie a metédy sa mdzu na réznych okruhoch [iSit, kritéria pre 1. a 2. zasah musia byt splnené:

1. zasah: tak skoro, ako to je po nehode mozné, maju hasici s prenosnymi hasiacimi pristrojmi déjst na miesto
poziaru na ktoromkolvek mieste okruhu a byt schopni zasiahnut primeranymi prostriedkami a uhasit kokpit
vozidla od ohna.

2. zasah: pohotovostné sluzby maju byt naplanované tak, aby v idealnom pripade boli za 60 sekind od nehody
vytvorené podmienky na zachranu vodica.

3. zasah: prichod dodato¢nych zariadeni ak je to potrebné.

Je potrebné zdobraznit, ze 1. a 2. zasah musia byt plne integrované, pretoze Gc¢innost prenosnych hasiacich
pristrojov, pouzitych pri 1. zasahu méze byt obmedzena.

2.6.2.3 Vybavenie na okrajoch trate

Pozdiz oboch stran drahy v primeranych vzdialenostiach, v intervaloch neprevySujucich 500 m maja byt
umiestnené prenosné hasiace pristroje, kazdy s vycvi¢enou obsluhou. Toto je maximalne pripustna vzdialenost.
Ak je z praktickych dovodov nevhodné alebo nemozné pouzit obe strany drahy, m6zu byt vSetky len na jednej
strane. V tomto pripade je maximalna vzdialenost medzi obsluhou hasiacich pristrojov 250 m. Odportc¢a sa mat k
dispozicii hasiace pristroje (bez obsluhy) kazdych 100 m. VSetky stanoviStia hasiacich pristrojov maju byt pre
jazdcov na drahe oznacené fluorescenénymi oranzovymi panelmi (odporiu¢ana farba: Pantone 15-1364 TC
,orange crush“), s rozmermi minimalne 25 cm x 25 cm na jasne viditelnych miestach pravom uhle k prvej
ochrannej linii priblizne vo vySke 2 m nad zemou.

K dispozicii maju byt aj rezervné hasiace pristroje, aby sa s nimi nahradili tie, ktoré uz boli pouZité.

Aby bolo mozné zaistit' 2. zdsah, musia byt k dispozicii aj rychle mobilné pristroje, umiestnené na chranenych
miestach pozdiz trate, kaZzdé aspof s dvoma muzmi, ktori boli vySkoleni na hasenie. Vozidla maji byt vybavené
tak, aby mohli zaistit kompletné uhasenie ohna, ktory vznikne vyte€enim najmenej 180 | benzinu (to znamena
plynulé vytekanie a ohen sa nema len uhasit, ale aj zabezpe it proti opatovnému vzplanutiu).

Doplnkova vybava :

Stanovistia tratovych komisarov ako aj hasi¢i maju mat k dispozicii nasledujicu doplnkovu vybavu:

a) nastroje na otocenie prevrateného auta, t.j. lana, haky, dlhé sochory;

b) ohriovzdorné prikryvky na dusenie ohfia (min. 1,8 x 1,8 m)

¢) nehorlavé rukavice s hlinikovou vlozkou;

d) noznice alebo hydraulické nastroje na ohybanie plechov a dalSie Specidlne nastroje na uvolnenie osbdb
zachytenych v poSkodenej karosérii.

2.6.2.4 Vybavenie v tankovacich zénach boxov

Okrem prenosnych hasiacich pristrojov (jeden na kazdy box) sa odporuca, aby aspori v kazdom Siestom boxe bol
indtalovany pristroj pozostavajlci z dvoch tlakovych fliag, kazda o hmotnosti 30 kg, s hadicou dizky rovnajicej sa
dvom tretinam vzdialenosti k najblizSiemu pristroju. V Ustrednej ¢asti aredlu boxov ma byt doplnkova vybava
podla popisu v 2.6.2.3.

Poznamka: Nesmie sa povolit skladovanie paliva v boxoch, iba ak si na to stanovené podmienky v predpisoch
pre podujatie.

2.6.2.5 Vybava v parkovisku su t'aznych vozidiel

Paddock a priestory pouzivané pre sutazné alebo sprievodné vozidla spojené s podujatim, maju byt vybavené
dostatoénym pocétom prenosnych hasiacich pristrojov a musia byt dobre pristupné aj mobilnym hasiacim
zariadeniam.

2.6.2.6 Hasiace latky

Faktory, ktoré treba pri vybere hasiacej latky brat do Gvahy, sa: G¢innost v haseni poziarov vozidiel, vhodnost pre
pouzitie pod Sirym nebom, nizka toxicita, stlad s narodnymi pravnymi predpismi a normami. Pozadovanymi
vlastnostami je aj absencia klzkych zvySkov a minimalny vplyv na viditelnost.

Vyslobodenie

2.6.3.1 Ciele

Vyslobodzovacia sluzba poskytuje personal a vybavenie pre uvolnenie akychkolvek os6b zachytenych v dosledku
nehody na drahe.

Prvé zachranné cinnosti spravidla vykonaju tratovi komisari z najblizSieho stanovista tratovych komisarov ako je
popisané v bode 2.6.2.2. Kedze ich vybavenie je obmedzené, v pripade vaznej nehody musia byt privolané
Specializované vozidla vybavené ako je uvedené v Dodatku 3. Vozidla mbézZzu mat kombinované funkcie ako je
uvedené v ¢lanku 2.8 a mali by optimalne zasiahnut najneskér 90 s po nehode.

2.6.3.2 Technicka pomoc

V pripade nehody, pri ktorej je jazdec zakliesneny vo svojom vozidle, m6Zu zachranné sluzby poziadat o radu
technika z prislusného timu. V tom pripade sa ma manazér timu osobne dostavit na dispecing, ak eSte nebol
dovtedy kontaktovany.

Ak sa vyzaduje pritomnost ¢lenov timu na mieste nehody, riaditel sutaze povoli, aby tam boli odprevadeni a
skontaktovani s veducim zachranného timu. Kazdy dalSi zasah na drahe je prisne vyhradeny pre zachrannu
sluzbu a prislusnych ¢inovnikov preteku.

LEKARSKE SLUZBY

2.7.1 VSeobecne:
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Poskytované lekarske sluzby maju byt v stlade s predpismi obsiahnutymi v tomto &lanku. Musia tieZ spifiat poZiadavky
pravnych predpisov platnych v kazdej krajine.

Predpisy uvedené nizSie (a sumarizované v suhrnnej tabulke na konci tejto Prilohy H) platia pre vSetky medzinarodné
podujatia. Pre FIA F1, GT1 a WTTC majstrovstva su predpisy uvedené nizSie striktne povinné av Ziadnom pripade
nesmu mat podmienecny charakter.

Na medzinarodnych podujatiach ma FIA pravomoc kedykolvek kontrolovat’ organizéciu zdravotnickych sluZieb.

Tieto predpisy neplatia pre sukromné testovania, ktoré podliehaju Specifickym poziadavkam (pozri Dodatok 1).
Technické lekarske informacie a zakladné praktické pokyny su uvedené v suhrnnej tabulke uvedenej na konci tejto
Prilohy.

2.7.2

2.7.3

Organizéacia a administracia

2.7.2.1 Hlavny lekar

So suhlasom organizaéného vyboru je hlavny lekar zodpovedny za celkové riadenie organizacie a administracie
lekarskych sluzieb.

Na pomoc mu mdze byt menovany asistent hlavného lekara, ktory m6ze byt povereny vykonavanim niektorych
povinnosti alebo ho méze v pripade vySSej moci nahradit.

Hlavny lekar ako aj jeho asistent musia byt schvaleny svojou ASN a podliehaju riaditelovi sitaze. Ich mena musia
byt uvedené vo Zvlastnych ustanoveniach podujatia.

Hlavny lekar zodpoveda za néabor, realizciu, riadenie zachrannych sluzieb a evakuéaciu. V désledku toho sa
vSetky jeho rozhodnutia vztahuju na vSetok lekarsky a zdravotnicky personal, v&itane toho, ktory najme priamo
alebo nepriamo ASN.

Organizatori si povinni mu zaistit vSetky administrativne a materialne prostriedky, nevyhnutné pre vykon jeho
sluZieb.

Osobitné opatrenia pre majstrovstva FIAF1, GTlaW TCC

Menovanie hlavného lekara musi byt schvalené FIA. Postup a podmienky spodsobilosti su popisané v Dodatku 2.
Kazdé dva roky je povinny zUcastnit’ sa seminara hlavnych lekarov. Kazdému lekéarovi, ktory planuje poziadat
o funkciu hlavného lekara sa dérazne odporuca zicastnit’sa na vySSie uvedenom seminari.

Hlavny lekar musi mat’ dobré pisomné a hovorové znalosti anglického jazyka.

Menovanie asistenta hlavného lekara je povinné. Aj on musi mat dobrl znalost’ anglického jazyka. Asistuje
hlavnému lekarovi a je delegovany pre urcité tlohy, pri ktorych ho méze dokonca nahradit.

2.7.2.2 Povinnosti hlavného lekara

Vo vSetkych pripadoch:

a) vytvorenie zachrannej organizacnej schémy, ktora bude Specifikovat kvalitu, kvantitu a umiestnenie
zachrannych prostriedkov, pokyny, ktoré sa maju dodrzat v pripade nehody a metddy externej evakuacie;

Osobitné opatrenia pre majstrovstva FIAF1, GTlaW TCC:
Zadané otazky a vyzadované dokumenty vo FIA lekarskom dotazniku predstavuju potrebné a dostato¢né
informécie.

b) pre pripad rozsiahlej nehody alebo série nehéd, ktorych rozsah presahuje kapacity lekarskych sluzieb na
mieste m& predbezne kontaktovat osobu zodpovednu za zachranny plan zostaveny v sulade s pravnymi
poziadavkami prisluSnej krajiny.

Osobitné opatrenia pre majstrovstva FIAF1, GTlaW TCC:
Vo FIA lekarskom dotazniku vyznacit meno a kontakiné detaily osoby zodpovednej za zostavenie
zachranného planu v silade s pravnymi poZiadavkami prisluSnej krajiny.

c) najmenej 15 dni pred podujatim (2 mesiace pred majstrovstvom FIA F1, GT1 a WTCC) zaslat pisomné
upozornenie navrhnutym nemocniciam;

d) na podujatiach, na ktorych hlavny lekar nema priamu zodpovednost za organizaciu a fungovanie verejnej
zdravotnej sluzby musi byt informovany o prijatych opatreniach a musi mat nezavisli a otvorenu
komunikaciu so zodpovednou osobou.

e) v priebehu podujatia a tréningu, ktory mu predchadza, okrem mimoriadnych okolnosti, zostava hlavny lekar
na dispecingu za Uc¢elom, aby v pripade nehody ulahéil dialég a spolupracu s riaditefom sutaze. Do¢asne
moéZe byt nahradeny svojim asistentom (vid ¢lanok 2.7.2.1). Vo vSetkych pripadoch by ho malo byt mozné
kontaktovat.

Osobitné opatrenia pre majstrovstva FIAF1, GTlaW TCC

f) zaslat’ v posobnosti ASN lekarsky dotaznik (ktory je dispozicii od FIA) na FIA Sport (medical@fia.com).
Hraniény termin: nie neskdr ako 2 mesiace pred terminom podujatia;

g) navrhnuté nemocnice sa musia eSte pred zaslanim dotaznika poZiadat o zaslanie pisomnej odpovede,
v ktorej uvedd, Ze v sluzbe budl lekari pre traumatolégiu, neurochirurgiu, vSeobecni a brusna a cievnu
chirurgiu, srdcovu a cievnu pohotovost’ a vazne popaleniny;

h) je potrebné sa vyhnit kazdej zmene uréenej nemocnice v priebehu dvoch mesiacov pred podujatim okrem
pripadov vySSej moci; v tom pripade to musi schvalit' lekarsky delegat FIA.

2.7.2.3 Lekarsky delegat FIA
Je povinny pre FIA majstrovstva F1, GT a WTCC a mbze byt menovany pre akékolvek iné FIA majstrovstvo.
Jeho Uloha je popisana v Dodatku 8.

Popis zloziek a personalu lekarskych sluzieb
2.7.3.1 Komunika €né prostriedky
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VSetky zlozky, ktoré tvoria zdravotnicke sluzby (hlavny lekar, zasahové vozidla, vyprostenie, sanitky, ,peSi“ lekari,
helikoptéry, lekarske stredisko) by mali byt schopné vzajomne komunikovat prostrednictvom siete prednostne
vyhradenej pre pouzitie zdravotnickej sluzby.

2.7.3.2 Lekarske zasahové vozidla (pre vybavenie p  ozri Dodatok 3)

Musia byt pritomné vo vSetkych pripadoch a mali by byt prispésobené charakteru terénu. Ich pozadovany pocet
zavisi od dizky a charakteru drahy. Mali by byt vybavené pre zvladnutie nahlych portch obehového a dychacieho
systému.

Lekarske zasahové vozidlo (vozidla) by malo byt spdsobilé nasledovat 1. kolo kazdého preteku.

Posadka lekarskeho zasahového vozidla méa pozostavat z:

- lekara kompetentného pre resuscitaciu a skiseného v prednemocniénom oSetreni obeti nehod,

- skuseného vodica,

- pripadne lekarskeho asistenta (vhodné).

Lekar v lekarskom zasahovom vozidle , ktoré je uréené na nasledovanie prvého kola: by mal byt kompetentny
pre resustitaciu a mat skdsenosti v prednemocni¢nom oSetreni obeti nehéd. Vodi¢ tohto vozidla by mal byt
mimoriadne skdseny.

Lekarsky personal by mal byt oboznameny a trénovany v spravnom pouziti vSetkého vybavenia lekarskeho
zasahového vozidla.

Osobitné opatrenia pre majstrovstva FIA F1 (a pripa  dne aj GT1 a WTCC)

Vozidlo schopné nasledovat’ 1. kolo sa nazyva ,FIA lekarske vozidlo“. Musi byt Stvordverové a byt schopné prijat
aspori 3 osoby. Ochranna klietka a kompletné bezpeénostné pasy sa dorazne odporicaju.

Vo FIA lekarskom vozidle ma byt okrem lekara menovaného FIA aj lekar, ktory ma povolenie na prax v krajine,
ktora organizuje podujatie a je kompetentny pre resustitaciu a skiseny v prednemocni¢nom oSetreni obeti nehdd.
Vodi¢ musi byt skiseny profesional.

V dalSich lekarskych zasahovych vozidlach musi aspori jeden ¢len posadky dobre ovladat anglicky jazyk.

;

2.7.3.3 Vypros tovacie timy (pozri tiez Dodatok 7)

Ich uloha spogiva vo vyprosteni jazdca, ktory bol G¢astnikom nehody a nie je schopny dostat’ sa z kokpitu vozidla

bez vonkajSej pomoci. Ich podet je uréeny dizkou a charakterom drahy.

Osobitné opatrenia pre majstrovstva FIA F1, GT aWT  CC (odport €ané v ostatnych pripadoch)

Na podujati musia byt minimalne 2 alebo 3 timy pre okruhy s dizkou vacSou nez 6 km.

2.7.3.4 Lekarske stredisko

a) Stale lekarske stredisko je povinné pre vSetky stdle okruhy, ktoré chcli prihlasit podujatie do FIA

medzinarodného kalendara, okrem pripadov opodstatnenych vynimiek. Na docasnych okruhoch méze byt

docasné stredisko.

b) Kazdé lekarske stredisko ma byt postavené podla noriem (uvedenych v Dodatku 6) a jeho plan by mal byt

predlozeny Okruhovej a Lekarskej komisii FIA. Uloha vykonat indpekciu lekarskeho strediska pred jeho otvorenim

mdbze byt delegovana na ASN okruhu.

Osobitné opatrenia pre majstrovstvd FIAF1, GTaWT CC

1) Pokyny uvedené v Dodatku 6 sa musia prisne dodrziavat.

2) Pred stavbou alebo prestavbou trvalého lekarskeho strediska musia byt plany schvalené FIA. Pred uvedenim
do prevadzky sa musi uskutoénit’ lekarska inSpekcia.

c) Pre medzinarodné podujatie, ktoré sa uskuto¢fiuje na okruhu malo by byt pritomné minimalne lekarske
vybavenie uvedené v Dodatku 4. Vo vSetkych pripadoch by malo byt zabezpecené vSetko potrebné pre oSetrenie
zranenych vyzadujucich len menSie oSetrenie ako aj pre oSetrenie zranenych vyZadujlcich intenzivnu
starostlivost.

2.7.3.5 Personal v lekarskom stredisku

a) Pre majstrovstva FIA F1, GT1 a WTCC: tim v lekarskom stredisku musi pozostavat aspofi z 2 lekarov
kompetentnych v resustitacii a aspori z 2 chirurgov kompetentnych v oSetrovani Grazov a zraneni chrbtice, Jeden
z tychto Styroch odbornikov musi byt kompetentny pre prvi pomoc pri vdznych popaleninach.

b) Pre ostatné medzinarodné podujatia, ktoré sa uskuto€fuju na okruhoch, pre ktoré bola udelena licencia FIA
stupfia 1, 2, 3 alebo 4: je dbérazne odpori¢any sulad s vySSie uvedenym zabezpecenim a vzdy sa vyzaduje
pritomnost lekara kompetentného v resustitacii a chirurga.

2.7.3.6 "PeSi" lekari

Hlavny lekar podujatia mo6zZe vytvorit opatrenia pre "peSich" lekarov alebo zdravotnickych zachranarov a
rozmiestnit ich na stanovistia dohladu pozdiz drahy.

Osobitné opatrenia pre majstrovstva FIAF1, GTlaW TCC (odporucéané v ostatnych pripadoch)

Ich pritomnost je vyzadovana na vyjazde z boxov a kazdy tim ma byt tvoreny jednym lekarom a zdravotnickym
zachranarom.

2.7.3.7 Oznacenie lekarskeho a zdravotnickeho personéalu

Vo vsetkych disciplinach sa vyzaduje nosenie predpisovych lekarskych kombinéz, podla moznosti nehorfavych.
Vyzaduje sa, aby mali svoje funkcie uvedené na chrbte ana hrudi, najma ,DOCTOR", ,PARAMEDIC" a
LEXTRICATION®.

Osobitné opatrenia pre majstrovstva FIAF1, GT1aW TCC (odporu¢ané v ostatnych pripadoch)
Tieto kombinézy su povinné pre vSetkych lekarov a zdravotnickych zachranarov zasahujucich na drahe (s
vynimkou posadok sanitnych vozidiel).

2.7.3.8 Evakua€na sluzba pri nehode
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V pripade nehody sa vzhladom na charakter zraneni, mdze na zaklade rozhodnutia hlavného lekara vykonat
prevoz:

- Standardnou sanitkou

- sanitkou alebo helikoptérou vybavenou na intenzivnu starostlivost (pozri Dodatok 5)

Ci je prevoz pozemny alebo letecky kazdy tazko zraneny, ktorého stav vyZzaduje intenzivnu starostlivost by mal
byt doprevadzany do nemocnice lekarom kompetentnym pre resustitaciu, ktorému moéze v pripade potreby
pomahat kompetentny zachranar.

Osobitné opatrenia pre majstrovstva FIAF1, GT1aW TCC (odporudc¢ané v ostatnych pripadoch):

Na prevoz zranenych do nemocnice musi byt na mieste konania sutaze pritomné nasledovné:

a) vo vSetkych pripadoch musia byt v lekarskom stredisku umiestnené dve sanitky. Aspori jedna musi byt v case,

ked' je vyuZivana na prevoz pacienta s intenzivnou starostlivostou lekarsky vybavena (personalne aj zariadenim)

(pozri Dodatok 5).

b) Helikoptéra v ¢ase, ked' je vyuzivana na prevoz pacienta s intenzivnou starostlivostou musi byt vo vSetkych

pripadoch lekéarsky vybavena, dopravovat fixné nosidla a byt v sulade s poziadavkami leteckého Uradu prislusnej

krajiny (pozri Dodatok 5).

¢) Helikoptéra musi byt pritomna najmenej jednu hodinu pred Startom kazdého podujatia a nesmie opustit’ svoje

stanovisko az kym nema povolenie na opustenie od riadite/a pretekov po konzultacii s hlavhym lekarom.

V pripade, Ze helikoptéra musi opustit’ svoje stanovisko pre odvoz zranenych, neméze prebiehajlci volhy alebo

merany tréning, alebo samotny pretek pokracovat, pokial sa helikoptéra nevrati, alebo ju nenahradi ina

prevadzky schopna helikoptéra.

S vynimkou priameho prevozu do liecebného centra pre tazké popaleniny by doba letu potrebna na dosiahnutie

jednej z nemocnic navrhnutych v lekarskom dotazniku podujatia a schvalenych lekarskym delegatom FIA nemala

za normalnych okolnosti presiahnut 20 minut.

Rdzne dbvody, zvlast pocasie mdzu zabranit’ odletu alebo navratu helikoptéry.

V takom pripade po konzultacii medzi:

- hlavnym lekarom

- riaditefom pretekov

- FIA lekarskym delegatom

mbze prebiehajlice alebo prerusené podujatie pokracovat alebo byt obnovené za podmienky, ze jedna z

navrhnutych nemocnic v lekarskom dotazniku podujatia a schvalena lekarskym delegatom FIA je dosiahnute/na

po ceste do 45 minut.

Vo vynimocnych pripadoch na zaklade zhodnotenia Lekarskej komisie FIA alebo jej predstavite/a mbze zostat’

okruh bez pritomnosti helikoptéry a to za nasledovnych podmienok:

- pre stale okruhy sa vyZaduje helikoptéra, ktora je v pohotovostnom rezime;

- okrem pripadu ,vy$Sej moci“, ked’ ¢as nevyhnutny na prijazd do nemocnice, uvedenej v lekarskom dotazniku
podujatia a schvalenej Lekarskou komisiou FIA nepresahuje 20 minat;

- pre taky pripad musi byt poskytnuty policajny doprovod;

Suhrnna tabu lka pre maximalne povoleny ¢as prevozu:

helikoptéra 20 minat
sanitka v pripade, Ze je na helikoptéru vynimka 20 minat
sanitka, v pripade, Ze pritomna helikoptéra neméze letiet 45 minat

2.7.3.9 Lekarska sluzba pre verejnos t

Musi byt poskytnuta lekarska sluzba uréena pre verejnost a zodpovedajica platnym predpisom kaZzdej prislusnej
ASN (navrhuje sa: zachranné stanovisSte pre kazdu uzavretl skupinu alebo skupinu susediacich ohradeni a
pre centralne stanoviste).

Tato lekarska sluzba musi byt odliSna a doplnkova ku sluzbe organizovanej pre drahu. Ak lekarsku sluzbu pre
verejnost zabezpecuje ina organizacia nez ta, ktord ju zabezpecuje na drahe, hlavny lekar je zodpovedny za
koordinaciu vsetkych lekarskych sluzieb.

Ziadne vozidlo patriace ku sluzbe pre verejnost nesmie vojst na drahu bez povolenia dispegingu.

2.7.4 Postupy pre vysielanie lekarskych sluzieb

Na dispe €éingu:

a) Riaditel pretekov (pre FIA majstrovstva) alebo riaditel sutaze rozhodne o postupe na zaklade vSetkych informéacii,
ktoré ma k dispozicii v€itane rady lekarskeho delegata (pre FIA majstrovstva) a hlavného lekara a vyda prikazy
tykajuce sa pozadovanych sluzieb.

b) V praxi to znamena, ze prijaté rozhodnutia su nasledne rieSené spolocne riaditelom preteku (ak je pritomny),
riaditelom sitaze, lekarskym delegatom (ak je pritomny) a hlavnym lekarom.

Vopred musi byt starostlivo vypracovany plan zachrannych prac. Dérazne sa odporica, aby bol vytvoreny systém
"koreSpondencie" medzi televiznymi obrazovkami a zasahovymi vozidlami.

c) Prikazy pre lekarske a vyprostovacie timy sa musia odovzdavat bez zdrzania, bez sprostredkovatelov,
prostrednictvom radiovej siete riaditela pretekov (ak je pritomny), riaditela sitaze alebo hlavného lekara. Lekarsky
delegat (ak je pritomny) a hlavny lekar budd v stalom kontakte s lekarskymi a vyprostovacimi timami a budu
informovat dispecing o postupe zasahu.

d) Rozprava pre lekarsky a zdravotnicky Stab sa musi uskuto¢nit pred prvym tréningom.

Na drahe:
e) Ziadne lekarske vozidlo sa nesmie pohnut, kym nedostalo z dispecingu vyslovny pokyn tak spravit
f) Ziadne lekarske vozidlo by nemalo vyjst na drahu skor, nez je draha bezpeéna (safety car alebo ¢ervena vlajka)
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g) lekarske zasahové vozidlo, ktoré je najblizSie k nehode je vyslané na miesto nehody alebo je doprevadzané
vyprostovacim timom, ak je potrebné, mdzu byt vyslané dodato¢né vozidla

h) na mieste nehody organizaciu a usmeriovanie lekarskeho zdsahu vykonava lekar alebo lekari vyslani na miesto
dispecingom

i) ak ma podujatie vyhodu pritomnosti FIA lekarskeho vozidla (napr. pre F1), toto vozidlo sa vzdy zuc€asthuje na
zachrannych operéaciach spolu s miestnymi lekarskymi zasahovymi vozidlami

j) ak je potrebné, riaditel sutaze alebo riaditel preteku (ak je pritomny) m6zu tento postup zmenit, ale v tomto pripade
musia informovat hlavného lekara a, ak je pritomny aj lekarskeho delegata FIA

k) rozhodnutim hlavného lekara a v zavislosti na stave zraneného méze byt realizovany prevoz do externej nemocnice
podla podmienok uvedenych v ¢lanku 2.7.3.8.

2.7.5 Tréning lekarskeho a zdravotnickeho personalu
NavySe k seminarnym stretnutiam, ktoré sa vztahuju k teoretickym i praktickym otazkam a mdézZu sa realizovat mimo
sezOny na miestnej, regionalnej alebo celoStatnej Urovni, musia sa uskutoénit bezpeénostné cvic¢enia sibezne so
samotnymi podujatiami.
2.7.5.1 Vypros tovacie cvi €éenia
Ich cielom je ohodnotit timy a oboznamit ich so sitaznymi vozidlami a ich charakteristickymi znakmi. St povinné
pri kazdom kole majstrovstiev FIA F1, GT1 a WTCC a musia sa tykat vSetkych pritomnych vyprostovacich timov.
Ak sa v priebehu podujatia jedného z vysSie uvedenych majstrovstiev konaji aj vedlajSie podujatia doérazne sa
odporica, aby bolo organizované cvi¢enie pre kazdy typ zGCastneného vozidla, najma pre tie, ktoré maja
extrahovatelné sedadlo.
Rovnako to plati pre vSetky podujatia, ktoré nie st FIA majstrovstvom, pre ktoré sl vyprostovacie cvi¢enia stale
odporucané.
Okrem pripadov vy$8ej moci sa musia cvi¢enia uskutoc¢nit pred prvym tréningom a na vozidle, ktoré bude
skontrolované technickou sluzbou podujatia.
Pre kazdu disciplinu zavisi pocet vozidiel uréenych pre cvi¢enie od rozhodnutia:
- FIA, pre FIA majstrovstva:
- hlavného lekara podujatia pre ostatné pripady.
V zavislosti od jednotlivych pripadov sa vyZzaduje suhlas riaditela preteku alebo riaditela sttaze.
Suataziaci uréeni na cviéenie musia o tejto skuto€nosti dostat pisomné upozornenie.
Vyprostovacie timy musia byt naleZite oblec¢ené, so vSetkym svojim vybavenim.
Ak prebieha cvic¢enie, bud jazdec alebo tretia osoba musi sediet vo vozidle, obleéena v kombinéze, s prilbou a
(na podujatiach pre ktoré je to povinné) aj s ochranou hlavy.
Pocas trvania cvi¢enia musi byt pritomny prislusny lekarsky delegat FIA (alebo jeho zastupca).

2.7.5.2 Tematické lekarske cvi €enia

Ich ciefom je umoznit celkové ohodnotenie:

- na jednej strane zdravotnickeho timu ana druhej bezpeénostnych opatreni ako celku, rychlosti zasahu,
zhodnotenie stavu zranenych, vhodnosti a kvality oSetrenia.

Na ziadost lekarskeho delegata a/alebo riaditela prislusného preteku mézu byt cvi€enia organizované pocas
podujatia FIA majstrovstva. Je to mozné aj na podujati nezaradenom do FIA majstrovstva na Ziadost hlavného
lekara a/alebo riaditela sutaze.

Bude posudeny zasah tykajuci sa vozidla, v ktorom je predpokladany zraneny a reakcia prislusnych ¢&lenov
zdravotnickeho timu na takto vzniknutd situaciu.

Pocet a kvalita lekarov, vozidiel aich posadok zuc€asthujucich sa na cvi¢eni bude r6zna a mbze zahrfiovat
postupnost celého zasahu od drahy po cell cestu do nemocnice alebo len ¢ast.

Je mozné poziadat tratovych komisarov, hasi¢ov a ¢inovnikovi pretekov, aby sa tiez zUc&astnili takéhoto typu
cvienia.

2.7.6 Kontrola novych podujati vo FIA majstrovstv  ach (F1, FIA GT1 a WTCC)

Pred prvym kolom jedného z vySSie uvedenych majstrovstiev, bud na existujlcej drahe alebo na novopostavenej sa
organizuje kvalifikovana inSpekcia pod kontrolou FIA s moznou Uc¢astou lekarskeho delegata prisluSného majstrovstva.

V zasade sa skontroluju centra v navrhnutych nemocniciach, lekarske strediskd, umiestnenie lekarskych stanovist
pozdiz drahy, ohodnotia sa moZnosti vyprostovacich timov, pripadne aj ich skuto&ny vykon.

2.8 INE SLUZBY
Maji byt poskytnuté aj nasledovné sluzby:

2.8.1 Obsluha na okruhu
Vozidla, vybavenie a personal pre opravy poskodenych bariér, povrchu a budov poc¢as podujatia.

2.8.2 Odstranenie a od t'ah opustenych pretekarskych vozidiel

Vozidla pre odstranenie a odtah opustenych pretekarskych vozidiel:

Nepojazdné vozidla, ktoré st v nebezpeénych poziciach sa maji odtiahnut na bezpe¢né miesta a to bud manualne
alebo pomocou Zeriavov alebo vozidiel vhodne prispdsobenych na zdvihanie vozidiel. Na zdvihanie vozidiel sa bez
zvlastneho povolenia FIA nemaju pouzit iné prostriedky.

Na konci kazdého preteku alebo tréningu maju byt tiez poskytnuté odtahové vozidla na prepravu opustenych vozidiel
spéat’ do paddocku.

VSetky tieto operacie maju vykonat tratovi komisari, ktori si na danom mieste, pokial riaditel sutaze nevyda iné pokyny.

31. januar 2011



2.8.3 Bezpeénost

Bezpecénostné hliadky pre kontrolu divakov.

V pripade incidentu suvisiaceho s bezpeénostou divakov musia tratovi komisari spolupracovat’ s verejnymi sluzbami ako
je uvedené vo vSeobecnom zachrannom plane tak, Zze oznamia na dispecing akykolvek zavazny incident alebo nehodu
(vid 2.3.5) a umoznia bezpec&nostnym sluzbam pouzit prostriedky na spojenie na svojom stanovisti.

2.9 CINNOSTI VOZIDLA SAFETY CAR (OKREM FIA MAJSTROVSTVA SO SPECIFICK YMI PREDPISMI)

2.9.1 Safety car m6ze byt uvedeny do ¢innosti na zaklade rozhodnutia riaditela sutaze na:

- neutralizaciu pretekov, ak sutazZiaci alebo ¢inovnici st bezprostredne fyzicky ohrozeni ale okolnosti su také, ze nie je
potrebné pretek zastavit’

- Start preteku za mimoriadnych okolnosti (napr. zIé pocasie)

- v pripade letmého Startu

- obnovu pozastavenych pretekov.

2.9.2 Na okruhoch, kde sa budl pouzivat vozidla Safety car, by mali byt vyznaené protiSmykovym naterom dve
nepreruSované 20 cm Siroké ,Ciary vozidla Safety Car" tak, Ze budu pretinat’ trat a vjazd a vyjazd z boxov zo strany na
stranu, kolmo na os trate na nasledujicich miestach:

- Ciara vozidla Safety car 1: na mieste, kde sa povaZuje za rozumné, aby vozidlo vchadzajice do boxov predbehlo
Safety car alebo iné sutazné vozidlo, ktoré zostalo na drahe. Je to tiez bod, v ktorom sutazné vozidla mézu obehnat
vozidlo Safety car ked vchadza do boxov po ukonéeni zasahu.

- Ciara vozidla Safety car 2: na mieste, kde vozidla vychadzajice z boxov budi pravdepodobne dosahovat rychlost
podobnu ako sutazné vozidla na trati. Vozidlo na trati méze preto obehnut iné, opustajice boxy, pred dosiahnutim tejto
¢Giary, ale nesmie obiehat’ za touto ¢iarou.

- Prostredna ¢iara vozidla Safety car v pripade Ze je viac, ako jedno vozidlo Safety car: v mieste, kde sutazné vozidla
m&zu minut Safety car pri jeho navrate na doasnu poziciu na konci zasahu.

2.9.3 Safety car bude navrhnuty alebo upraveny na vysoky vykon pre jazdu na okruhu, ktory zodpoveda rychlostiam,
ktoré dosahuju vozidla sutaziace na podujati, bez toho, aby bola ohrozena ich pretekarska doéstojnost. Na niektorych
podujatiach, mdZe byt toto vozidlo vybrané tak, aby vyhovovalo urcitej kategorii, napr. pre preteky truckov.

Vo vozidle musia byt minimalne dve sedadla a dve alebo Styri dvere: vyhlad dozadu musi byt dobry. Odportca sa
ochranna klietka, ktora zodpovedéa ustanoveniam Prilohy J, ako aj FIA schvélené bezpe€nostné pasy.

Safety car musi byt oznageny na bokoch a vzadu napisom "SAFETY CAR" s pismenami prislusnych rozmerov,
podobnym tym, ako su Startovné c&isla. Musi byt vybavené aspon jednym dobre viditelnym Zzltym alebo oranzovym
svetlom na streche a zelenym svetlom smerujucim dozadu. Kazdé svetlo ma byt napajané inym elektrickym obvodom.
Svetl4d namontované na vonkajSie musia byt upevnené tak, aby vydrzali maximalnu rychlost vozidla.

Vozidlo ma riadit skuseny okruhovy jazdec. Ma dopravovat pozorovatela, ktory je v stalom radiovom kontakte s
dispe¢ingom a ktory je schopny rozpoznat vSetky sutazné vozidla. Odportca sa aby posadka mala prilby schvalené FIA
a ohnovzdorné oble€enie. Toto je povinné na podujatiach FIA majstrovstiev.

2.9.4 V ¢ginnosti bude iba jedno vozidlo Safety car, okrem okruhov s dizkou nad 7 km, pre ktoré moze FIA povolit dalie
vozidla rozmiestnené rovnomerne okolo okruhu. Ak je povolené viac ako jedno vozidlo Safety car platia nasledovné
pozZiadavky:

- vSetkym jazdcom musi byt oznamené miesto vyjazdu a stiahnutia z drahy kazdého vozidla Safety car

- za miestom stiahnutia musia byt umiestnené zelené svetlo, aby umoznilo definovat a signalizovat jazdcom bod
ukonéenia neutralizacie preteku.

2.9.5 Maximalne 30 minut pred ¢asom Startu preteku zaujme Safety car poziciu pred Startovym roStom a zotrva tu pokial
nie je dany signal piatich minat. Ak predpisy prisluSného majstrovstva alebo podujatia umoZznia 15 minGtovy tréning,
Safety car zaujme svoju poziciu pred Startovacim roStom ihned po jeho ukonéeni.

2.9.6 Ked je dany signal piatich minut (okrem uvedeného v 2.9.18 nizSie) Safety car opusti svoju poziciu.

2.9.7 Ak sa pouzije viac ako jedno vozidlo Safety car, jedno bude postupovat podfa 2.9.5 a 2.9.6; ostatné zaujmu pozicie
pozdIz trate nie neskdr ako 15 min(t pred ¢asom Startu preteku.

NEUTRALIZACIA PRETEKU
2.9.8 Ked je vydany prikaz na pouzitie vozidla Safety car, vSetky stanovistia dohladu budu signalizovat mavanim Zltou
vlajkou a vyvesenim tabul "SC" a na Startovej Ciare sa rozsvietia oranzové svetla pokial zasah neskonéi.

2.9.9 Safety car vyStartuje z vyjazdu z boxov s rozsvietenymi zltymi majakmi a vyjde na drahu bez ohladu na to, kde sa
nachadza veduce vozidlo pretekov.

2.9.10 V3etky sutazné vozidla sa potom musia zoradit v linii za vozidlom Safety car v odstupoch mensich ako 5 dizok
vozidla. Pokial vozidla nedosiahnu Startovu &iaru (alebo nasledujici bod konca neutralizacie) po navrate vozidla Safety
car do boxov je kazdé predbiehanie, okrem nasledujucich vynimiek je zakazané.

Predbiehanie je dovolené za nasledujucich okolnosti:

- ak vozidlo Safety car signalizuje tak spravit

- podfa 2.9.18 niZSie;
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- vozidlo vchadzajlce do boxov méze predbehnit iné vozidlo alebo vozidlo Safety car len vtedy, ak prejde liniu Ciary 1
vozidla Safety car, ako je uvedené v bode 2.9.2;

- vozidlo opUstajiuce boxy mdze byt na drahe predbiehané inym vozidlom kym neprejde liniu Ciary 2 vozidla Safety car
ako je uvedené v bode 2.9.2);

- Safety car pri navrate do boxov alebo do svojej pozicie pozdi? trate méZe byt predbiehané ostatnymi vozidlami na
dréhe v pripade, Ze prekrogilo liniu Ciary vozidla Safety car;

- akékolvek vozidlo moze byt predbehnuté ak zastane v jemu uréenom boxe, pokial Safety car pouziva boxovi ulicku
(vid' 2.9.14 niZ8ie);

- ak hociktoré vozidlo spomali kvodli zjavnému problému.

2.9.11 Pokial je Safety car nasadeny, bude kazdé vozidlo, ktoré jazdi zbytocne pomaly, chaoticky alebo ktoré sa
povaZuje za potencialne nebezpecné pre ostatnych jazdcov oznamené Sportovym komisarom. To bude platit ak vozidlo
jazdi na drahe, na vjazde do boxov, alebo v boxovej uli¢ke.

2.9.12 Ked to riaditel stitaze nariadi, pozorovatel vo vozidle Safety car pouzije zelené svetlo, aby signalizoval vozidlam
medzi nim a vedlcim vozidlom sutaze, Ze budd mifiané. Tieto vozidla budd pokracovat v jazde znizenou rychlostou bez
predbiehania, kym nedosiahnu zoradenie vozidiel za vozidlom Safety car.

Safety car méze mat tiez elektricky ovladany zadny panel, ktory bude zobrazovat Startové Cislo vedlceho pretekara. Ak
je rozsvieteny vozidla budu predbiehat safety car okrem vozidla vedlceho pretekara, ktorého &islo je zobrazené.

2.9.13 Safety car sa pouzije minimalne tak dlho, pokial nie je veduce vozidlo za nim a ostatné vozidla nie su zoradené
za veducim vozidlom (alebo ak je viac vozidiel Safety car, tak vSetky vozidla su v sektore vozidiel Safety car).

Akonahle je veduce vozidlo (alebo veduce vozidlo sektoru) za vozidlom Safety car, musi dodrzat mensi odstup ako je 5
dizok vozidla od vozidla Safety car (okrem uvedeného pod bodom 2.9.15) a v3etky ostatné vozidla musia ostat v o
najzovretejSej formacii.

2.9.14 Pokial je Safety car v ¢innosti mézu sUtazné vozidla vojst do vyjazdu z boxov ale na drahu sa moéZzu vratit az po
rozsvieteni zeleného svetla na konci vyjazdu z boxov. To je rozsvietené trvalo s vynimkou ¢asu, ked Safety car a rad
vozidiel za nim prechadzaju okolo vyjazdu z boxov alebo sa k nemu blizia. Vozidlo, ktoré sa znovu vracia na drahu musi
jazdit znizenou rychlostou az kym nedosiahne koniec rady vozidiel za vozidlom Safety car.

V urgitych pripadoch méZze riaditel sitaZe poziadat vozidlo Safety car, aby pouZilo vyjazd do boxov. V tychto pripadoch
a za predpokladu, Ze oranZové svetla ostanu rozsvietené, musia vSetky vozidla nasledovat Safety car do vjazdu do
boxov bez predbiehania. Kazdé vozidlo, ktoré takto vojde do vjazdu do boxov mdze zastat na svojich uréenych miestach
v boxoch.

2.9.15 Ked riaditel sutaze odvola Safety car, ten musi zhasit oranzové majaky ¢€o je signal, Zze sa na konci kola vracia na
cestu do boxov. V tom okamihu prvé vozidlo v rade za vozidlom Safety car méze uréovat tempo a ak je potrebné, mdze
zaostavat o viac nez 5 dizok vozidla.

Aby sa prediSlo moznej nehode pred navratom vozidla Safety car do boxov, z miesta od ktorého boli na fiom zhasnuté
svetld musia jazdci pokra¢ovat tempom bez nepravidelného zrychlovania, brzdenie alebo iného manévru, ktory méze
byt pre ostatnych jazdcov nebezpeény alebo mdze branit restartu.

Ak sa Safety car priblizi ku vjazdu do boxov budud na stanovistiach dohladu stiahnuté ZIté vlajky a tabule ,SC* a budu
nahradené mavanim zelenymi vlajkami a zelenymi svetlami na Startove] Ciare a v bodoch konca neutralizacie dovtedy,
kym posledné vozidlo neprejde Startovou Ciarou,

V pripade viacerych vozidiel Safety car, ich odchod musi byt presne zosynchronizovany.

2.9.16 Kazdé kolo absolvované pocas ¢innosti vozidla Safety car bude zapocitané ako kolo pretekov.

2.9.17 Ak safety car je eSte v ¢innosti v momente ked zacne posledné kolo alebo je uvedené do &innosti v priebehu
posledného kola, toto vojde do vjazdu do boxov na konci posledného kola a ostatné vozidla minG Sachovnicova viajku
ako obycajne, ale bez predbiehania.

START VOZIDIEL ZA VOZIDLOM SAFETY CAR

2.9.18 Za vynimoc¢nych okolnosti m6ze byt pretek odStartovany za vozidlom Safety car. V tom pripade su jeho oranzové
majaky rozsvietené az do signalu jednej minuty. To je signdl pre jazdcov, Ze Start bude za vozidlom Safety car. Akonahle
sa rozsvietia zelené svetla, Safety car opusti rost, nasledovany vSetkymi vozidlami v poradi podla roStu vo vzdialenosti
mensej nez 5 dizok vozidla. Nekona sa zoradovacie kolo a pretek zagina, akonahle sa rozsvietia zelené svetla.

Pocas prvého kola je predbiehanie povolené len vtedy, ak sa vozidlo omesSka pri vyjazde z pozicie na roSte a vozidla za
nim ho musia predbehndt, aby nezdrzali zvySok pola. V tomto pripade mézu jazdci predbiehat len pre obnovenie
pdvodného Startového poradia.

Okamzite ako posledné vozidlo v linii za vozidlom Safety car prejde koncom vyjazdu z boxov, sa pri vyjazde z boxov
rozsvietia zelené svetla. Potom kazdé vozidlo na Ciare boxov mdze vojst na drahu a pripojit sa k vozidlam za vozidlom
Safety car.

Jazdec, ktory sa omeska na roste, nesmie predbiehat iné idlice vozidlo pokial nebol v pohybe pokial ostatné vozidla
nepresli Startovl Ciaru a musi sa zaradit na koniec rady vozidiel za vozidlo Safety car. Pokial sa to tyka viacerych
jazdcov, musia sa zaradit na koniec rady vozidiel podla poradia, v ktorom opustili rost.

Kazdému jazdcovi, ktory podla nazoru Sportovych komisarov predbiehal v priebehu prvého kola, hoci to nebolo
nevyhnutné bude udeleny trest .
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2.9.19 Safety car moze byt pouZity aj ako oficialne vozidlo pre letmy Start v stlade s &lankom 91 MSP: v tomto pripade
sa pouziju upravy zo zvlastnych ustanoveni regulujuce Start, pokial sa neobnovi funkcia vozidla Safety car potom, ako
bol vykonany Start.

POKRACOVANIE PRERUSENEHO PRETEKU
2.9.20 Safety car bude jazdit pred radom vozidiel za liniou ¢ervenej viajky.
Podmienky pre pokra¢ovanie preteku budi také, ako je uvedené vo FIA VSeobecnych predpisoch alebo Specialnych
ustanoveniach pre majstrovstvo, serial alebo podujatie ale musi platit nasledovné:
- tratovi komisari zoradia vozidla v poradi, ktoré urci dispecing;
- v8etkym vozidlam medzi liniou ¢ervenej vlajky a veducim vozidlom bude mavané, aby dokoncili dalSie kolo bez
predbiehania a pripojili sa ku vozidlam za vozidlom Safety car;
- aspon desat minut pred zaciatkom odpocitavania (pokracovania) bude vydané upozornenie;
- pred pokrac¢ovanim budd dané signaly v prislusnych intervaloch doprevadzané zvukovymi vystrahami.
Pretek bude pokragovat za vozidlom Safety car podla postupu a podmienok v ¢élanku 2.9.18.
Budu platit vSetky ¢lanky suvisiace s neutralizaciou preteku.
Safety car vojde do boxov po jednom kole okrem pripadu, Ze vSetky vozidla eSte nebudl za vozidlom Safety car alebo
ak dispecing usudi, Ze nie je bezpecné pokracovat v preteku.

2.10 SPECIALNE POZIADAVKY NA PRETEKY KONANE V NOCI
Tento ¢lanok neplati nevyhnutne pre podujatia konané pod umelym osvetlenim.

2.10.1 Vybavenie stanovis t' (pozri €lanok 2.4):

Signaliza¢né vlajky komisarov a tabulka ,SC* vozidla Safety car si nahradené obojstrannymi diskami s priemerom 80
cm (alebo tabulami podobnych rozmerov) na racke dlhej 50 cm, obojstranne natretymi reflexnymi farbami: Zltou s
¢ervenymi pruhmi, bielou a zelenou (modra farba pre signal na predbiehanie sa nevyZaduje, pretoZze manéver
vykonavaju auta s rozsvietenymi svetlami).

Alternativne sa mozu pouzit svetelné signaly opisané v ¢lanku 2.4.2.

ZIté svetla na kazdom stanovisti s povinné.

Okrem toho musi byt na kaZzdom stanovisti dohladu jedno svietidlo na batérie pre kazdého signalizatora, ktoré vSak
nesmie byt v Ziadnom pripade nasmerované na prichadzajice vozidlo.

Poznamka: Zmena signalizaéného systému z denného na noény sa musi uskutoénit naraz pozdiz celej drahy na prikaz
riaditela sutaze.

2.10.2 Personal stanovi§ ta (pozri €lanok 3.4):

Ak je na vytrvalostnych podujatiach potrebné umoznit primerané doby na odpocinok, musi sa zvySit pocet personalu na
kazdom stanovisti. Aby sa zabezpecdila nepretrzita funkcia stanovisSta, nesmie byt vSetok personal zaradeny do sluzby
sucasne.

2.10.3 Signaly pouzivané riadite Fom sl t'aze (pozri €lanok 2.4.4):

Signaly maju byt dané nasledovnym spésobom:

a) Start: pomocou svetiel podla postupu opisaného v &lanku 2.4.6.

b) Ciel: pomocou Sachovnicovej vlajky osvetlenej svetlom umiestnenym vedla drahy

c) Signal k zastaveniu ( €ervena vlajka) : Je dany na cielovej ¢iare pomocou tabule rozmerov 60 x 100 cm s napisom
STOP, pismena bielej reflexnej farby majd hribku 5 cm, Sirku 15 cm a vySku 40 cm na ¢ervenom reflexnom pozadi.
Na zaklade rozhodnutia riaditefa mézu tu byt umiestnené aj iba nim ovladané cervené svetla.

Poznamka: V poslednych dvoch pripadoch je riaditel sutaze vopred upozorneny vysielackou v dostatoénej
vzdialenosti pred cielovou Ciarou.

d) Individualne zastavenie ( €ierna vlajka a tabu lka s éislom su t'aziaceho): pomocou bieleho svetla pohybujiuceho
sa naprie¢ sem a tam a osvetlenej tabulky s ¢islom.

e) Individualne upozornenie na mechanické  t'azkosti ( ierna vlajka s oranzovym kruhom a  €ierny panel s ¢€islom
sut'aziaceho): pomocou cCiernej tabulky o rozmeroch 80 x 80 cm s reflexnym oranzovym kruhom o priemere 40 cm
uprostred a osvetlenej tabulky so Startovym &islom.

f) Individualne upozornenie na neSportové spravanie sa (Giernobiela vlajka a tabu I'ka s ¢€islom su t'aziaceho):
pomocou é&iernej tabulky o rozmeroch 80 x 80 cm s rovnoramennym bielym trojuholnikom uprostred, dizka strany 45
cm a osvetlenej tabulky so Startovym &islom.

2.10.4 Zéasahy (pozri €lanok 2.5):

Pred zasahom na trati je potrebné osvetlit vSetky prekazky, aby boli viditelné pre jazdcov. Personal, opravneny na
zasah, musi mat obleceny odev, ktory je cely alebo scasti v zretelnych reflexnych farbach. Zasahové vozidla musia mat
na streche majéky farieb, schvalenych ASN a dvoijité pozdizne ZIté reflexné pasy aspori 10 cm Siroké na kaZdej &asti,
ktora ohranicuje velkost vozidla.

Pozdiz trate musia byt k dispozicii odstavné plochy, aby sa vylagila dlha pomala jazda alebo dihé viegenie vozidla,
pripadne jazda okolo nebezpeénych Usekov. Na tahanom vozidle musia byt umiestnené osvetlené alebo reflexné
znacky, aby sa zretelne znazornila jeho velkost. Takéto znacky musia byt umiestnené na vozidlach, ktoré sa nedaju
odstranit alebo na inych prekazkach, ktoré nie je mozné premiestnit.

2.10.5 Lekarske, hasi €ské a zachranné sluzby :
Personal ma byt organizovany tak, ako je uvedené v ¢lanku 2.10.2.
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2.10.6 Vozidla Safety car (pozri €lanok 2.6):
Hoci pre okruhy do 7 km sa vyzaduje iba jedno vozidlo Safety car, pre no¢né preteky su navrhnuté dve také vozidla na
vhodnych miestach, aby sa zabranilo v jazde pretekarskymi rychlostami tym vozidlam, ktoré sa snazia dojazdit kolo.

2.10.7 ZvlaStne ustanovenia:

Musia v nich byt uvedené informéacie ohfadom Uprav, ktoré st odliSné od podujati za denného svetla.

Hlavne:

- pocet a umiestnenie vozidiel Safety car a popis ich identifikacnych svetiel;

- umiestnenie vSetkych signalov pre zastavenie pretekov;

- doba, pocas ktorej plati povinnost pouzivat svetlomety;

- povinnost, aby na sutaznych vozidlach boli oznacené reflexnou farbou ovladacie prvky pre prerusenie elektrického
obvodu a hasiace pristroje, rovnako ako klu¢ky dveri a tazné oka.

CLANOK 3 - AUTOCROSS A RALLYCROSS

3.1 CELKOVA ORGANIZACIA
Celkova organizacia bezpec¢nostnych sluzieb ma byt vo vSeobecnosti podobna tej, ktora sa vyzaduje pre preteky na
okruhu v ¢lanku 2. Okruh a organizacia musia byt odsuhlasené s ASN.

3.2 DOHLAD NAD TRATOU

3.2.1 Stanoviste riadenia pretekov - dispe  ¢€ing:

Stanovisko riadenia pretekov — dispecing umiestneny blizko Startovej Ciary ma poskytovat riaditefovi sutaze a jeho
asistentom zodpovedajuce podmienky pre vykon ich povinnosti; ma byt pristupny len pre persondl. V idealnom pripade
by mal byt z neho viditelny cely okruh.

Ma byt vybaveny mikrofénom spojenym s reproduktormi v paddocku a so systémom informovania verejnosti, a pokial je
mozné, telefonicky s verejnou telefénnou sietou.

Ma mat tiez vybavenie na komunikaciu so stanovistami dohladu.

Cinnost dispegingu a riaditela sutaZe je v principe obdobna ako pri pretekoch na okruhu v élanku 2.1, s tym rozdielom,
Ze tento okruh nie je nevyhnutné otvarat a zatvarat tratovym vozidlom, ale méze to byt vykonané vizualne alebo slovnou
komunikaciou zo stanovistami dohfladu.

3.2.2 Tratovi komiséri

Stanovistia: maju byt umiestnené pozdiz trate vo vzdialenostiach nepresahujicich 200 m, kazdé vo vizualnom kontakte s

predoSlym a nasledujicim. Priestory stanovist maji byt adekvatne chranené pred kamernmi a Glomkami, maju byt aspori

1 m za stenou alebo bezpeénostnym zvodidlom ktoré siaha do vySky 1 m nad Uroven, kde stoja komisari alebo ma byt

vymedzené bariérou umiestnenou aspon 1 m za okrajom zvislého nasypu vhodnej vysky. Kazdé &islo stanovista ma byt

jasne viditelné nielen z drahy, ale podla moznosti aj riaditefom sutaze.

Vybavenie : kazdé stanoviSte musi byt vybavené aspori:

- sadou signaliza¢nych vlajok pozostavajucou z: 1 €ervena, 2 zIté, 1 zlta s Cervenymi pruhmi, 1 biela, 1 zelena a 1 modra
(modra mdze byt vynechana pri rallycrosse.)

- najmenej 2 prenosnymi 6 kg hasiacimi pristrojmi, s naplfou schvalenou ASN.

- naradim na obratenie prevrateného vozidla, (lana, haky, dihé paky)

- nehorfavou prikryvkou na uhasenie poziaru

- nehorfavymi rukavicami s hlinikovou vliozkou

Tratovi komisari maju byt vybaveni na prerezanie pasov, bezpe¢nostnych sieti atd.

Personal:

Na kazdom stanovisti majua byt minimalne 2 tratovi komisari v¢itane jedného tratového komisara /signalizatora, (ktory

mébze mat tieZz funkciu rozhodcu faktu v pripadoch prekazky, ktora vyprovokuje nehodu a v pripade dotyku znaciek

vymedzujlcich trat) a nalezite vySkoleny a oble¢eny hasic.

Povinnosti :

Povinnosti a zasahy tratovych komisarov st vcelku rovnaké s tymi, ktoré si vysvetlené v ¢lanku 2.3.5 s tym, Ze su

upravené pre rychlostné preteky na kratkych neupravenych tratiach.

V pripade nehody nemaju tratovi komisari vytahovat jazdca z vozidla len mu jednoducho pomdct kym €akaju na prichod

Specializovanych zachrannych timov. Jazdci a tratovi komisari musia byt o tom informovani.

3.2.3 Signalizacia

Vlajky na stanoviStiach tratovych komisarov maju byt obmedzené na tie, ktoré su uvedené v ¢lanku 3.2.2. Riaditel

sutaze ma mat k dispozicii ¢ervend, ¢iernu, Giernu s oranzovym kruhom, ¢iernobielu, Sachovnicovl a Startova viajku.

Signaly s vlajkami maja byt v stlade s ¢lankom 2.4, okrem nasledujlcich vynimiek:

i) Zltou vlajkou sa ma signalizovat iba na jednom stanovisti bezprostredne pred prekazkou/nehodou. Za touto vlajkou
jazdci nesmu predbiehat, pokial celkom nepresli Usek, pre ktory bola vlajka vyvesena. V tejto situacii sa nepouziva
zelena vlajka.

i) Cervena, Cierna a Ciernobiela vlajka: rozhodnutie o pouziti tychto troch vlajok vyda spravidla riaditel sitaze,

iii) Zltou vlajkou s ¢ervenymi pruhmi sa signalizuje vzdy po pokropeni trate,

- je mozné pouzit trestné znacky pre vymedzenie trate (podfa moznosti v ¢o najmenSom pocte) a rozhodca faktu
musi oznamit' vSetky vozidla, ktoré ich posunu alebo obidu z nespravnej strany,
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- pevné znacky by sa mali pouZzit pre oznacenie odchylok trate tam, kde je obmedzena viditelnost ako su joker laps,
umelé retardéry a jasne ma byt nimi oznaceny vjazd do paddocku.

3.3 LEKARSKE SLUZBY
Lekarske sluzby popisané nizSie by mali platit pre na vSetky autokrosové a rallykrosové preteky registrované v kalendari
FIA. Mali by byt navrhnuté tak, aby reSpektovali predpisy uvedené v ¢lanku 2.7. Musia tieZz vyhovovat pravnym
poziadavkam platnym v danej krajine.
Pri prilezitosti medzinarodného podujatia ma FIA pravo kedykolvek kontrolovat organizaciu lekarskych sluzieb.
Suhrnna tabulka organizécie lekarskych sluzieb podra disciplin je uvedena na konci tejto Prilohy H.
Zdravotné sluzby pozostavaju z nasledovného:
- hlavny lekéar
- ,pesSi*lekari a zachranari na zéklade rozhodnutia hlavného lekara
- lekarske zasahové vozidlo na palube slekarom kompetentnym pre resustitaciu a skisenym
v prednemocniénom oSetreni obeti nehdd
- resustita €né jednotky (docasné lekarske stredisko), ktoré by malo byt schopné oSetrit’ pacientov s mensimi
zraneniami ale aj pacientov vyZadujlcich intenzivnu starostlivost v podobe minimalne mobilnej jednotky
(sanitka vybavena pre intenzivnu starostlivost).

Osobitné opatrenia pre FIA ME v autokrose a rallykro  se jazdcov (odporl ¢ané pre ostatné pripady):
Lekarske stredisko sa vyZzaduje. Bud trvalé alebo do¢asné a malo by byt v stlade s Dodatkom 6 (bod 4.5)
a jeho vybavenie méa byt v sulade s Dodatkom 4 (bod 2B).

- vypros tovaci tim (pozri Dodatok 7);

- sanitka (minimalne jedna) na prevoz zranenych v sulade s legislativou prislusnej krajiny, s lekarom alebo
bez neho

- sanitka vybavena na prevoz zraneného, ktory vyzaduje intenzivnu starostlivost s lekarom kompetentnym
v resustitécii, ktorému moze asistovat zachranar (pozri tiez Dodatok 5).
Ak sanitka vybavena na intenzivnu starostlivost, ktora je pritomna na mieste ako mobilna resustitana
jednotka sa pouzije na prevoz nemo6ze podujatie pokracovat pokial sa bud nevrati alebo pokial nie je
nahradena inou sanitkou vybavenou pre intenzivnu starostlivost.

- v zavislosti od zemepisnej polohy trate na ktorej prebiehaji preteky vo vztahu k vybranej nemocnici méze byt
prevoz realizovany lekarsky vybavenou helikoptérou v stlade so smernicami uvedenymi v Dodatku 5.

3.4 HASICSKE A ZACHRANNE SLUZBY

Mali by zodpovedat normam zasahu a hasenia uvedenym v ¢lanku 2.6 s ohfadom na to, Ze okruh i preteky su kratke.

K dispozicii maju byt minimalne dve mobilné zariadenia, ako je uvedené v bode 2.6.2.3, schopné prejst terén
prislusného okruhu. Odporuica sa pritomnost profesionalnych hasi¢ov.

V paddocku maju byt primerané, jasne oznaéené, volne pristupné a spravne vybavené hasi¢ské stanoviska, ktoré su
lahko pristupné mobilnymi zariadeniami.

Ak paddock a draha st od seba vzdialené, v tom pripade méZe byt potrebny pristup ku hasiacim pristrojom pozdiz
prijazdovej cesty. Umiestnenie vybavenia na hasenie by malo byt dobre oznacené.

3.5 DALSIE SLUZBY

Dalsie sluzby by mali byt podra &lanku 2.8 v3ade tam, kde je to pre poduijatie prislusné.

Predovsetkym by mal organizator poskytnut vozidlo sposobilé dvihat havarované vozidla. Mali by byt k dispozicii asporn
dve vozidla na odtah.

Aby nedoslo k zdrzaniu sutaze, vozidla, ktoré vykonavaju zachranné prace na sutaznych vozidlach by mali pracovat
rychle a v dostatoénom podte.

ZavlaZovanie trate

Pokial je to potrebné, ma sa vykonat pomocou zmesi na fixaciu prachu den pred podujatim alebo po tréningu. Nema sa
robit medzi jednotlivymi kolami, okrem pripadov, ked o tom rozhodnu Sportovi komisari a pod podmienkou, Ze sitaziaci
budi upozorneni v dostatoénom ¢asovom predstihu, aby si mohli zvolit pneumatiky.

3.6 ZASAHY NA DRAHE
V pripade potreby by zasahy mali prebiehat podla principov popisanych v ¢lanku 2.5.
Ak riaditel sutaze vidi nehodu alebo je o nej informovany, spusti zachranni proceddru pod ¢ervenou vlajkou.

CLANOK 4 - PRETEKY DRAGSTEROV

4.1 CELKOVA ORGANIZACIA

Celkova organizacia bezpeénostnych sluzieb méa byt vo vSeobecnosti podobna tej, ktora je odporicana pre preteky na
okruhoch podla ¢lanku 2 a v sulade s predpismi pre FIA preteky dragsterov tykajlice sa organizacie a trati. Trat a
organizacia musia byt schvalené ASN.
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V priebehu akychkolvek sutaznych podujati musi mat kazdé zariadenie vo vyhradenom priestore primerané
zachranarske vybavenie, ktoré musi byt schopné prevozu v pripade nehody.

4.2 DOHLAD NAD TRATOU

4.2.1 Dispe €ing

Poziadavky na budovy a vybavenie m6zu byt r6zne podfa typu planovaného podujatia, kazdy projekt ma byt zostaveny
v spolupraci medzi vedenim ASN a FIA.

Stanoviste riadenia pretekov, umiestnené v blizkosti Startovej ¢iary, ma poskytovat riaditelovi sitaZe a jeho asistentom
vhodné podmienky pre plnenie ich Gloh; méa byt pristupné len pre personal. Ma tu byt mikrofon spojeny s paddockom, so
systémom pre informovanie verejnosti a pokial je mozné i telefon spojeny s miestnou sietou. StanoviSte ma byt
vybavené spojenim so stanoviStami dohladu.

4.3 LEKARSKA SLUZBA

4.3.1 Lekarske sluzby popisané nizSie by mali platit pre na vSetky preteky dragsterov registrované vo FIA
medzinarodnom kalendari. Mali by byt navrhnuté tak, aby reSpektovali predpisy uvedené v ¢lanku 2.7. Musia tiez
vyhovovat pravnym poZziadavkam platnym v danej krajine.

Pri prilezitosti medzinarodného podujatia ma FIA pravo kedykolvek kontrolovat organizaciu lekarskych sluzieb.

Suhrnna tabulka organizécie lekarskych sluzieb podra disciplin je uvedena na konci tejto Prilohy H.
Zdravotné sluzby pozostavaju z nasledovného:
- hlavny lekar
- ,pesSi*lekéri a zachranari na zéklade rozhodnutia hlavného lekara
- resustita €na jednotka (doCasné lekarske stredisko), ktoré by mali byt schopné oSetrit pacientov s menSimi
zraneniami ale aj pacientov vyZadujucich intenzivnu starostlivost v podobe minimalne mobilnej jednotky (sanitka
vybavena pre intenzivnu starostlivost) s lekarom kompetentnym v resustitacii a skisenym v prednemocniénom
oSetreni obeti nehdd.

Osobitné opatrenia pre FIA ME v pretekoch dragsterov (odporacané pre ostatné pripady):
Vybavenie by malo byt v stlade s Dodatkom 4 (bod 2B).

- vypros t'ovaci tim (pozri Dodatok 7);

- sanitka (minimalne jedna) na prevoz zranenych v sulade s legislativou prislusnej krajiny, s lekarom alebo bez
neho

- sanitka vybavena na prevoz zraneného, ktory vyzaduje intenzivnu starostlivost slekarom kompetentnym
v resustitacii, ktorému mdze asistovat zachranar (pozri tiez Dodatok 5).
Ak sanitka vybavena na intenzivnu starostlivost, ktora je pritomna na mieste ako mobilna resustita¢na jednotka sa
pouzije na prevoz neméze podujatie pokracovat pokial sa bud nevrati alebo pokial nie je nahradena inou sanitkou
vybavenou pre intenzivnu starostlivost.

- v zavislosti od zemepisnej polohy trate na ktorej prebiehaji preteky vo vztahu k vybranej nemocnici méze byt
prevoz realizovany lekarsky vybavenou helikoptérou v sulade so smernicami uvedenymi v Dodatku 5.

4.3.2 Komunikacia
Hlavny lekar musi byt schopny komunikovat so vSetkymi &lenmi svojho zachranného timu, & uz prostrednictvom
v8eobecnej siete alebo vyhradene;j siete.

4.3.3 Administrativne formality

Vo vsetkych pripadoch musi byt nadviazany kontakt s miestnou spravou alebo ak to nie je mozné, tak so sukromnou
organizaciou pre vytvorenie zachranného planu pre pripad hromadnej nehody, ktora presahuje moznosti lekarskej
sluzby.

4.3.4 Bezpeénost’ divakov
Lekarske sluzby pre verejnost su potrebné v pripade, Ze su organizatorom zriadené uzavery. Aj ked je lekarska sluzba
uréena pre verejnost a organizovana inym subjektom ostava pod dohfadom hlavného lekara.

4.3.5 Organizacia lekarskych zasahov
V mieste nehody vykonava organizaciu a riadenie lekarskych zasahov lekar, ktorého organizator urcil pre tento Gcel.
Lekarske kombinézy : st odporuc¢ané a pokial mozno maju byt nehorlavé s napisom ,DOCTOR* vzadu a na prsiach.

4.4 HASICSKE A ZACHRANNE SLUZBY ]
Mali by zodpovedat normam zasahu a hasenia uvedenym v ¢lanku 2.6, pri¢om je potrebné vziat do Gvahy kratku dizku
trate. K dispozicii maju byt minimalne dve mobilné zariadenia, ako je uvedené v bode 2.6.2.3.

4.5 DALSIE SLUZBY

Mali by zodpovedat normam zasahu uvedenym v &lanku 2.8, pri¢om je potrebné vziat do Gvahy kratku dizku trate.

Predovsetkym:

- organizator musi poskytnat vozidlo schopné vyzdvihnut poSkodené vozidla a tiez doplnkové vybavenia pre zasahy,
musia tu byt minimalne dve vozidla na odtah;

- kdispozicii ma byt vhodné vybavenie pre vysusSenie vody a oleja.
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CLANOK 5 - RALLY (1. KATEGORIE)

5.1 VSEOBECNE

Nasledovné odporucania by sa mali reSpektovat, ale nemusia byt zahrnuté do ZvlaStnych ustanoveni sttaze.

Kazdy organizator ma povolené zaviest dalSie prvky na zvySenie bezpecnosti verejnosti a posadok.

Riaditel sitaze ma byt skuto¢ne zodpovedny za pouzitie tychto odporicani.

Pritomnost’ bezpecénostného a lekarskeho delegata FIA je povinna pre podujatia zaradené do FIA majstrovstiev sveta
v rally.

Bezpecnostny a/alebo lekarsky delegat FIA m6Ze byt menovany aj na iné FIA majstrovstvo; v tom pripade ich povinnosti
a pravomoci maju byt také, ako je uvedené v Sportovych predpisoch pre FIA majstrovstva sveta vrally (v dalSom
,WRCH).

5.2 BEZPECNOSTNY PLAN A ADMINISTRATIVNE POSTUPY
5.2.1 Bezpecnostny plan musi byt vypracovany a musi obsahovat’
- umiestnenie riaditel'stva sutaze (dispecingu)
- mena ¢inovnikov sutaze:
* riaditel sutaze
¢ zastupcovia riaditela sutaze
¢ hlavny lekar (v sulade s Dodatkom 2 sa vyZaduje suhlas FIA pre podujatia WRC)
¢ hlavny bezpeénostny komisar
¢ bezpeénostni komisari, zodpovedni za bezpeénost na kazdej RS.
- adresy a telefénne &isla roznych bezpeénostnych sluzieb:
¢ policia
e nemocnice
¢ pohotovostné lekarske sluzby
¢ hasi¢skeé sluzby
¢ odtahové sluzby
e Gerveny kriz (alebo odpovedajlica nahrada)
- kompletny ¢asovy harmonogram RS
- bezpeénostny plan pre kazdd RS, ktory ma obsahovat zoznamy klG¢ovych ¢inovnikov, zachrannych sluZieb pre tato
RS, telefonnych ¢&isel atd. a tiez podrobni mapu RS
- organizatori a riaditel sGtaze su povinni pripravit’ alternativnu trat pre kazda RS, ktora sa pouzije v pripade zruSenia
RS (vid 5.4.2.6)
- pre podujatia WRC, je potrebné vziat do Gvahy ¢asové limity v predpisoch pre WRC pre predlozenie bezpeénostného
planu, lekarskeho dotaznika a opatreni s ur€éenymi nemocnicami.

5.2.2 Bezpeénostny plan musi Specificky pojednavat o kazdej z nasledujucich oblasti:
- bezpelnost verejnosti,
- bezpecnost sutaznych posadok,
- bezpecnost ¢inovnikov sutaze
a mé zahfnat:
- podrobnosti 0 umiestneni zachrannych sluzieb
- inStrukcie pre zasah
- evakuacné trasy
- nemocnice, ktoré boli kontaktované a ktoré budd pouzité v pripade nehody.

5.2.3 Vo vSetkych pripadoch je potrebné kontaktovat miestne Urady alebo ak to nie je mozné, sikromnu organizaciu za
Uc¢elom zostavenia zachranného planu, ktory by mal byt realizovany v pripade vacsSej nehody alebo nehdd, ktoré
nespadaju pod lekarsku sluzbu na mieste.

Vybrané nemocnice sa maju pisomne kontaktovat nie neskdr ako 16 dni pred rally s poziadavkou na uvedenie
zachrannych sluzieb do pohotovosti.

5.2.4 Hlavny bezpe énostny komisar

Hlavny bezpeénostny komisar bude uvedeny vo zvlasStnych ustanoveniach sutaze. Bude ¢lenom organizaéného vyboru
a zUcastni sa pripravy bezpe¢nostného planu.

Pocas sutaze bude v trvalom spojeni s dispe¢ingom, hlavnym lekarom a so Startom kazdej RS (telefonicky alebo
radiom).

Bude zodpovedny za realizaciu a dodrzanie bezpec¢nostného planu.

5.2.5 Bezpeénostny komisar na RS

Kazda RS bude mat bezpe¢nostného komisara, ktory bude asistovat hlavnému bezpeénostnému komisarovi.

Pred prechodom vozidla ,0" musi bezpe¢nostny komisar vykonat inSpekciu svojej RS a potvrdit, & zodpoveda
bezpeénostnému planu.
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5.2.6 Cinovnici a tra tovi komisari

Organizatori maju zaistit, aby ¢inovnici pri vykone svojej funkcie neboli nateni vystavovat sa nebezpecenstvu.
Povinnostou organizatora je zabezpecit, aby po tejto stranke boli ¢inovnici nalezite vyskoleni.

Cinovnici maju mat oblegené identifikadné vesty. OdporGéané farby su:

¢ bezpecénostni tratovi komisari: oranzova

¢ bezpeénostny komisar: oranzova s bielym pasom a textom
« veduci stanovist: modra s bielym pasom a textom

¢ média: zelena

e vedlci RS: ¢ervena s textom

¢ ¢inovnik pre styk s jazdcami: Cervené sako alebo ¢ervena vesta
* lekari: biele

« radiobody: Zltd s modrym znakom

« technicki komisari: cierne

5.3 POPIS PRVKOV ZDRAVOTNICKYCH A ZACHRANNYCH SLUZIEB

5.3.1 V3eobecne

Poskytnuté lekarske a zachranné sluzby maji byt v stilade s ustanoveniami obsiahnutymi v tejto kapitole. Musia tiez
vyhovovat platnym pravnym predpisom v danej krajine. Tieto predpisy sa vztahuju na vSetky medzinarodné podujatia.
Pre podujatia WRC su nizSie uvedené predpisy striktne povinné a nesmid mat v ziadnom pripade podmienecny
charakter. Tieto predpisy neplatia na sikromnom testovani.

Pri prilezitosti medzinarodného podujatia ma FIA pravo kedykolvek kontrolovat organizaciu zdravotnickych sluzieb.
Technické lekarske informacie a ddlezité praktické pokyny su uvedené v sthrnnej tabulke na konci tejto Prilohy.

5.3.2 Personal
Na dispe €ingu su taze:
Hlavny lekar alebo jeho asistent:
Obaja musia byt schvaleny ASN a obaja podliehaji riaditelovi sutaze. Ich mena maja byt uvedené vo zvlastnych
ustanoveniach podujatia.
Hlavny lekar zodpoveda za nabor, realizaciu, riadenie a priebeh zachrannych sluzieb a evakuaciu. V doésledku toho sa
vSetky jeho rozhodnutia vztahuju na vSetok lekarsky a zdravotnicky personal, véitane toho, ktory je zabezpeceny priamo
alebo nepriamo s ASN.
Poc¢as sltaze, okrem mimoriadnych okolnosti, zostava hlavny lekar na dispec¢ingu sutaze, aby sa v pripade nehody
ulah¢il dialég a spolupraca s riaditefom sutaze. DoGasne mdze byt nahradeny svojim asistentom, ktorého meno musi
byt uvedené vo zvlaStnych ustanoveniach podujatia. Vo vSetkych pripadoch ho musi byt mozné kontaktovat.
Organizatori su zaviazani poskytnit mu vSetok materidl a administrativne prostriedky potrebné pre vykon jeho
povinnosti.
Osobitné opatrenia pre WRC:
Hlavny lekar musi byt schvaleny FIA. Postup a podmienky jeho kvalifikacie st uvedené v Dodatku 2.
Kazdé dva roky je povinny zlcastnit’ sa seminara hlavnych lekarov. Kazdému lekéarovi, ktory planuje poziadat
o funkciu hlavného lekara sa dérazne odporuca zicastnit’sa na vySSie uvedenom seminari.
Hlavny lekar musi mat’ dobré pisomné a hovorové znalosti anglického jazyka.
Je povinné menovat asistenta hlavného lekara. Pomaha hlavnému lekarovi a je delegovany na urcité tlohy alebo
ho méze dokonca nahradif. Tiez musi mat dobré znalosti anglického jazyka.

Pre lekarske zasahové vozidla a oSetrovacie/resuscit  aéné jednotky:
- Lekari, kompetentni v resuscitacii a skiseni v prednemocni¢énom oSetreni obeti nehdd.
- Zdravotnicki zachranari, ktorych odbornost pre kardiopulmonalnu resuscitaciu a prax v intubacii je preukazana
oficialnym diplomom udelenym v krajine, v ktorej praxuju. M6Zu nahradit’ lekarov v bezpeénostnych bodoch na RS a iba
v tychto bodoch a za podmienky, Ze kazdého zraneného pred prepravou do nemocnice preskima lekar kompetentny
V resuscitacii.
- vodi €i, ktori mdzu byt ¢lenmi tychto timov:

a, ak bude treba:
- zachranari a personal trénovany v uvolneni zranenych z havarovanych vozidiel
- personal trénovany na vyprostenie zraneného (vid Dodatok 7).

Osobitné opatrenia pre WRC:
Na vSetkych zdravotnickych stanoviStiach vo vnatri RS musi mat’ aspori jeden ¢len dobré znalosti anglického
jazyka.

5.3.3 Zéasahové vozidla

Ich dlohou je priviest na miesto nehody:

- na jednej strane prislusnu lekarsku pomoc

- na druhej strane potrebné technické vybavenie.

Odporl €aju sa dve rieSenia:
1) dve osobitné vozidla, jedno pre ,lekarsky* tim a jedno pre ,technicky" tim.
Lekarske zasahové vozidlo dopravuje:
- lekéarsky tim v sulade s ¢lankom 5.3.2
- lekarske vybavenie v sulade s Dodatkom 3.
Technické zasahové vozidlo dopravuje:
- technicky tim s vybavenim v sulade s Dodatkom 3.
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- dva 4 kg hasiace pristroje s vySkolenou obsluhou

- vhodné vybavenie pre spojenie pre staly kontakt s riaditelstvom sutaze

- vystraznu sirénu

- vhodné oznacenie

- sadu zékladného zachranarskeho vybavenia uréeného hlavnym lekarom v spolupraci s hlavnym technickym
komisarom zaloZenu na Dodatkoch 7 (vyprostenie) a 8 (zachrana);

2) zmieSané vozidlo, kombinované ,technické” a ,le karske*.
Dopravuje:
- vSetko vybavenie potrebné pre technicky zasah
- lekarsky personal a vybavenie potrebné pre lekarsky zasah.
Minimalne v jednom z vySSie uvedenych vozidiel sa maji dopravovat nosidla.
Vozidla maju byt vhodné pre terén aspdsobilé pohybovat sa rychle po RS. Pocet vozidiel je uréeny podla
charakteru, dizky a obtiaznosti prislusnych RS.
V zavislosti od charakteru terénu méze byt pre zasahové vozidla odpori¢ana ochranna klietka a vSetkym ¢lenom
timu sa odpora¢a nosenie prilby.
Vo vSetkych pripadoch ma na miesto nehody dojst ako prvy resuscitacny lekar zo Startu RS (alebo zdravotnicky
zachranar kvalifikovany v resuscitacii z bezpe¢nostného bodu).

5.3.4 Sanitky vybavené pre resustitaciu
Sanitka vybavena na oSetrenie pri ohrozeni zivota ¢i neurologické, respiracné alebo obehové.Posadka pozostava
z vodi¢a, lekara kompetentného v resuscitacii a/alebo zdravotnickeho zachranara, ktory modze byt aj vodi¢om.

Osobitné opatrenia pre WRC (odpora  ¢ané pre ostatné pripady):
Jej vybavenie musi byt’'v sulade s Dodatkom 4, ¢&l. 2, ¢ast’'B.

5.3.5 OSetrovacie/resustita €né jednotky
Osobitné opatrenia pre WRC (odporl  €ané pre ostatné pripady):
Resuscita¢na jednotka v podobe provizérnej alebo stalej konstrukcie, uréena na pouZitie v servisnom parkovisku
a vybavena podfa Dodatku 4; potrebné a dostato¢né su v nej 2 postele. Ma byt vhodna na oSetrenie pacientov
s mensimi zraneniami ale i pacientov vyZadujucich intenzivnu starostlivost.
Lekar kompetentny v resuscitacii je prideleny ku kazdej jednotke.

5.3.6 Sanitka na prevoz
Sanitka zodpovedajuca predpisom prislusnej krajiny vybavena pre dopravu zranenych, s lekarom alebo bez lekéara. Pri
doprave zranenych vyzadujlcich resuscitaciu, pritomnost lekara kompetentného v tejto discipline by bola potrebna.

5.3.7 Helikoptéra s lekarskym vybavenim
Ked je zabezpeéena, ma vyhovovat poZiadavkam uréenym leteckym Gradom prislusnej krajiny a ma byt vybavena
pevnymi nosidlami.

Osobitné opatrenia pre WRC:
Je povinna pre vSetky kolda WRC.

Pre lekarske vybavenie pozri Dodatok 5.

Vo vSetkych pripadoch by mal byt lekar, ktory sa zicastriuje na prevoze kompetentny v resustitacii. M6Zze mu asistovat
kvalifikovany zachranar. Tam, kde je potrebné, mala by byt helikoptéra vybavena pre tlohy v horskom teréne.

Mala by byt vyhradne uréena pre rally po¢as celého trvania podujatia.

Pozornost organizatorov ma byt upriamena na smernice FIA: ,Zaradovanie helikoptéry pre letecké zabezpecenie“ a na
¢lanok 5.5.3 d) nizSie.

5.3.8 Komunika €né prostriedky
Hlavny lekar musi byt schopny komunikovat so vSetkymi ¢lenmi svojho timu, bud prostrednictvom vSeobecnej radiovej
siete alebo prostrednictvom osobitného radiového kanala.

54 BEZPECNOST VEREJINOSTI

Hlavnou prioritou bezpeénostného planu je zaistenie vSeobecnej bezpeénosti verejnosti, v&itane divakov.

Nasledujuci, nie vyCerpavajuci rozsah opatreni ma byt pouzity na vSetkych medzinarodnych sutaziach 1. kategoérie, s
pripadnou vynimkou ¢l. 5.4.1.

5.4.1 Vychovny film (odpord €any pre vSetky podujatia)

- doba trvania 30 s.

- s komentarom popredného jazdca alebo jazdcov v jazyku (jazykoch) krajiny podujatia.
- nemal by ukazovat nehody.

- mal by byt vysielany niekolkokrat.

5.4.2 Kontrola divakov

a) Ako je uvedené v ¢lanku 5.4.5, musia sa prijat opatrenia na varovanie divakov a tam, kde je to potrebné treba
zabezpedit, aby boli divaci premiestneni z nebezpeénych miest.
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b) VSetky nebezpeéné miesta maju byt oznacené v bezpeénostnom plane. Kde to je potrebné, organizatori s pomocou
verejnych poriadkovych sluzieb maju oznadit a vymedzit nebezpeéné zény v sulade s bezpecnostnym planom este
pred prichodom verejnosti.

c) Riaditel sutaze ma brat do Gvahy odporu¢ania hlavného bezpeénostného komisara ako aj posadok nulovych
vozidiel (a bezpe¢nostného a lekarskeho delegata FIA, ak su pritomni) za u¢elom, aby sa RS zruSila, ak su na nej
nebezpec¢né podmienky.

d) Ak sa ocakava velky pocet divakov na RS a SSS, maji byt chraneni Specialnym bezpe&nostnym vybavenim, ako su
steny z pneumatik, slamy, atd.

e) Ma sa zabranit verejnosti v pohybe pozdiz trate RS, pokial je RS otvorena pre siutaz (po prejazde ,0“ a pred
LZametacim*“ vozidlom).

f) PozdiZ RS a vo vietkych pristupovych bodoch sa maju verejnosti rozdavat bezpeénostné pokyny.

g) Na zaistenie bezpecnosti verejnosti v priebehu RS maju byt pritomné primerané pocty tratovych komisarov alebo
verejnych poriadkovych sluzieb (policia, vojsko, atd.).

h) Tratovi komisari maju mat jasne identifikovatelné vesty odport¢ané v ¢lanku 5.2.6.

i) RS maju byt umiestnené a ¢asovo naplanované tak, aby umoznili bezpe¢nostny pohyb divakov medzi nimi.

5.4.3 Tankovanie a servisy
Tam, kde sa vykonava tankovanie a servis, musia organizatori prijat primerané opatrenia na udrZanie verejnosti v
dostato¢nej vzdialenosti od potencialne nebezpecénych &innosti.

5.4.4 Nulové a ,zametacie” vozidla

a) Nulové vozidla organizatora majiu mat panel 36 cm x 50 cm na kapote a na oboch prednych dverach so slovom
LSAFETY* a s ¢islom 000, 00 alebo O.

b) Kazdé nulové vozidlo méa byt vybavené streSnym majakom a sirénou.

c) Nulové vozidla nemdze riadit jazdec s FIA prioritou alebo jazdec, ktory odstupil zo sitaze.

d) Jazdci a spolujazdci nulovych vozidiel musia mat znac¢né rally skdsenosti, ktoré im umoznuju jazdit bezpecne
primeranou rychlostou. Maju byt schopni poskytnat riaditelovi sutaze Uplné informéacie a pripomienky v suvislosti
s podmienkami pozdiZ trate. Nulové vozidla maju tieZ preverit hodiny a znalosti &asomeraéov pri praci s jazdnymi
vykazmi.

e) Tratové vozidlo (,zametacie vozidlo*) ma prechadzat kazdou RS po poslednom sutaznom vozidle. Tieto vozidla
musia byt vybavené s panelom zobrazujicim Sachovnicovu vlajku o rozmeroch 36 cm x 50 cm, ktory je umiestneny
na kapote a dvoch prednych dverach.

5.4.5 Informé&cie

Informécie adresované hlavne verejnosti sa mézu vydavat réznymi spdsobmi:

- tlacou, rozhlasom, televiziou,

- vyvesenim oznameni,

- distribuciou letakov,

- prejazdom trate vozidlom (tratové informaéné vozidlo), ktoré je vybavené reproduktorom na informovanie divakov
(odporacéa sa 45 minat az 1 hodinu pred Startom prvého vozidla). Vozidlo méze byt nahradené helikoptérou vybavenou
reproduktorom. Tato ¢innost sa mo6ze, ak je potrebné, viackrat zopakovat.

5.4.6 Lekarske sluzby
Lekarske sluzby pre verejnost su potrebné, ak su organizatorom riadené uzavery. Aj ked su lekarske sluzby uréené pre
verejnost’ organizované réznymi zloZzkami zostavaju pod dohladom hlavného lekara.

5.5 BEZPECNOST SUTAZNYCH POSADOK
5.5.1 Rozmiestnenie bezpe énostnych sluzieb
a) Na Starte kazdej RS (v€itane shakedownu, ak sa organizuje):
- jedno alebo viac lekarskych zasahovych vozidiel ma byt umiestnenych na kazdom stanovisti v blizkosti
technického zdsahového vozidla (vyslobodenie, hasi¢ské a pod.)
- 1 sanitka vybavena na resuscitaciu
- moZna prevozova sanitka,
- 1 lekar kompetentny v resuscitacii a skiseny v prednemocni¢nom oSetreni obeti nehdd
- 1 zdravotnicky zachranar
- 2 kusy 4-kg hasiacich pristrojov so zaSkolenou obsluhou
- vhodné spojenie pre staly kontakt s riaditelstvom sitaze.
Tieto vozidla maju byt umiestnené za liniou Startu, na dohlad, v maximalnej vzdialenosti 150 metrov od nej.
Samotné stanoviste Startu sa ma upravit, ak to je potrebné pre spravne umiestnenie tychto vozidiel.

b) V bezpeénostnych bodoch na trati (vid nizSie):
- 1 alebo viac lekarskych zasahovych vozidiel
- 1 prevozova sanitka
- 1 lekar kompetentny v resuscitacii alebo pripadne 1 zdravotnicky zachranar kompetentny v resuscitacii
- vhodné spojenie pre staly kontakt s riaditel'stvom sitaze.
Podet bezpe&nostnych bodov RS je uréeny charakterom, dizkou a obtaZnostou prislugnej RS.
S0 nevyhnutné v kazdom pripade, ak dizka RS je 15 km alebo viac. Vzdialenost medzi dvoma lekarskymi
bodmi by nikdy nemala prevysit tento limit. Vzdy maju byt spojené s radiobodom.
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5.5.2

5.5.3
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Pocet a umiestnenie bezpeénostnych bodov RS sa méa prehodnotit na zaklade doporu¢eného ¢asu, ktory trva
jazda zo Startu RS do prvého bodu a medzi nasledujucimi bodmi a poslednym bodom a ciefom, ¢o so
zasahovym vozidlom pouzitom pre rally nema trvat viac ako 10 minut.

NavySe pri schvalovani bezpe¢nostného planu, ak si to vyZzaduje charakter terénu, poveternostné podmienky
alebo zvlastne okolnosti, méze byt tato vzdialenost upravena na zaklade spoloéného navrhu hlavného lekara
a hlavného bezpecnostného komisara (lekarskeho delegata FIA a bezpecnostného delegata FIA v pripade
rally WRC).

Zéasahové vozidla na Starte a aj v bezpe¢nostnych bodoch maji mat priamy pristup na trat RS a musia byt
umiestnené v bezpeénych zénach.

¢) V stanoviStiach STOP na kazdej RS:
2 kusy (minimalne) 4 kg hasiacich pristrojov s obsluhou

Osobitné opatrenia pre WRC:
Na konci rychlostnej skusky ak je tato dlhSia ako 35 km sa ma nachadzat hasi¢ské vozidlo.

d) V servisnom parkovisku (povinné pre podujatia WRC) alebo v centralnom mieste vo vzdialenosti mensej
ako 15 km cesty od prislusnych RS:
- havarijné vozidlo,
- vhodné spojenie pre okamzity kontakt s riaditelstvom sutaze
- oSetrovacia/resuscitaéna jednotka v sulade s ¢lankom 5.3.5
- prevozova sanitka.
Ziadna RS neméze odstartovat, alebo pokragovat po preruSeni pokial lekarska sluzba nie je pritomna. Mali
by byt zabezpecené nahrady.

Vysielanie zachrannych sluzieb

5.5.2.1 VSetky zachranné operacie, ktoré vyzaduju vyslanie lekarskych vozidiel iniciuje riaditel sutaze po
konzultacii s hlavhym lekarom na zaklade informacii od vediceho RS. Kazda evakuacia po zemi alebo vzduchom
do vybranych nemocnic méa byt vykonana tak, ze sa pouziju vopred urené trasy (5.2.2 a 5.5.3a).

5.5.2.2 Na mieste nehody vykonava organizaciu a riadenie lekarskeho zasahu iba lekar z prislusného zasahového
vozidla (pripadne aj kvalifikovany zdravotnicky zachranar v pripade vozidla z bezpeénostného bodu). Lekarsky
personal musi byt oboznameny a trénovany v spravnom pouziti vybavenia v lekarskom zasahovom vozidle.

Evakuacia

a) Pre kazdu RS by mala byt naplanovana evakuacna trasa a musi byt jasne zobrazena v bezpeénostnom plane
(ako mapa alebo diagram).

b) Pohotovostné sluzby vo vSetkych nemocniciach v blizkosti trate musia byt v stave pohotovosti (vid €l. 5.2)

c) Kazdy vazne zraneny, ktorého stav vyZzaduje intenzivnu starostlivost ma byt doprevadzany do nemocnice
lekarom kompetentnym v resuscitacii, ¢i uz evakuacia prebieha po ceste alebo vzduchom.

d) Ak sa predpoklada evakuécia helikoptérou musia sa reSpektovat nasledovné podmienky:

- ak poveternostné podmienky brania pouzitiu helikoptéry, méze byt RS na zaklade spolo¢ného rozhodnutia
riaditela sutaze a hlavného bezpeénostného komisara odlozena alebo zruSena, ak ¢as na prepravu so
sanitkou do vybranej nemocnice je vac¢sSi ako €as povazovany za primerany (po konzultacii s hlavhym
lekarom);

- pritomnost helikoptéry neodstrafiuje povinnost planovat evakuaciu po zemi v pritomnosti lekara
kompetentného v resuscitacii pre zraneného, ktory potrebuje intenzivnu starostlivost pocas prevozu,
s moznou asistenciou kompetentného zachranara.

- Cas evakuécie s helikoptérou alebo sanitkou by nemal presiahnat 60 minat

- vid aj ¢lanok 5.3.7 vySSie.

Dohlad nad tra t'ou a signalizacia

5.5.4.1 Oznacenie RS

Cesty a prijazdové cesty vedice na RS musia byt uzavreté pre verejna prevadzku takto:

a) hlavné alebo vedlajSie cesty, na ktorych je mozné ocakavat dopravu, musia byt zablokované a strazené
tratovym komisarom, policiou alebo inou autoritou.

b) kratke slepé cesty (k obydliam, hospodarstvam a pod.) musia byt zablokované alebo zapaskované a oznacené
oznamom (pripevnenym na bariéru alebo pasku) o konani sutaze a o nebezpecenstve vstupu.

Je ulohou nulovych vozidiel skontrolovat &i prisluSné uzavierky si na mieste a okamzite informovat riaditel'stvo
sutaze (dispecing) o nedostatkoch, ktoré musia byt odstranené este pred zaciatkom RS.

5.5.4.2 Stanovistia tratovych komisarov bud umiestnené na trati RS tak, aby:
- udrzali divakov mimo zakazanych priestorov pomocou zatarasou, lan, tabuliek, piStaliek a megafonov,
- vyuzili vS8etky moznosti na varovanie posadok pred prekazkami na trati RS.

5.5.4.3 Ak sa vyzaduje pouZzitie zZltej viajky ma byt dodrzany nasledovny postup:

a) Zlta vlajka musi byt k dispozicii v kazdom radiobode (umiestnenych priblizne v 5 km vzdialenostiach).

b) Zlta vlajka bude vyvesena posadke len na zéklade pokynu riaditela sutaze a iba v radiobode.

Vlajky mézu byt vyvesené len tratovym komisarom v zretelnej Zzltej veste so symbolom radiobodu ako je
odporGigané v 5.2.6 vyssie. Cas vyvesenia vlajky bude zaznamenany a riaditel sitaZe ho oznami Sportovym
komisarom.
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c) Pocas obhliadky trate musi byt znacka so symbolom Specifikovanym v 5.5.4.4 umiestnena na mieste kazdého
radiobodu. Tato znacka méze byt mensia ale musi byt jasne viditelna posadkami vykonavajucimi obhliadku trate
za Ucelom, aby si zaznamenali jej polohu do svojich rozpisov.

d) Ak je pri prejazde vyvesenda Zlta vlajka musi jazdec okamzite znizit rychlost, udrZiavat ju az do konca RS
a riadit sa pokynmi tratovych komisarov alebo jazdcov ,safety” vozidiel ak ich stretnd. Viajky budd vyvesené vo
vSetkych radiobodoch, ktoré predchadzaju miestu nehody. Nesplnenie tohto pravidla ma za néasledok trest na
zaklade rozhodnutia Sportovych komisarov.

e) Na RS nemdze byt vyvesena ina ako Zlta viajka.

f) Na SSS modze byt pouzity odliSny signalizany systém (napr. blikajace svetld). VSetky podrobnosti musia byt
uvedené vo zvlastnych ustanoveniach.

5.5.4.4 Pre kazdu RS musi byt zriadena samostatna radiova siet (s umiestnenim stanic priblizne vo vzdialenosti 5
km) pre sledovanie vozidiel a dohlad nad priebehom sutaze.

Kazdy radiobod ma byt uvedeny v itinerari a na trati RS oznaceny znac¢kou so symbolom radiobodu velkosti
minimalne 70 cm v priemere, ¢ierny blesk na modrom pozadi.

Ak je v RS umiestnené sanitné vozidlo ma sa nachadzat v radiobode. Dalsi znak (&erveny alebo zeleny kriZ na
modrom pozadi) ma byt umiestneny pod znakom radiobodu.

NavySe ma byt 100 az 200 m pred SOS radiobodom s lekarskym stanoviStom umiestnena navestna tabula, s tym
istym znakom ale na Zltom pozadi.

5.5.4.5 Sledovanie sutaznych vozidiel na rychlostnej skisSke sa musi vykonavat bud na riaditelstve sitaze
(dispecingu) alebo bezpec¢nostnym komisarom na RS. Pri oboch spdsoboch sa musia pouZit uréité formy
grafikonu - bud na RS bezpeénostnym komisarom alebo na riaditelstve sitaze. Kazdy organizator musi navrhnat
a nasledne zahrnit do bezpeénostného planu postup pre sledovanie vozidiel a musi tiez pripravit postup, ktory sa
pouZije pre pripad, Ze sa strati sutaZziaci.

5.5.4.6 V pripade mimoriadnych udalosti tykajlucich sa bezpec¢nosti divakov a kontroly musia tratovi komisari
spolupracovat’ s verejnymi sluzbami ako je uvedené v celkovom zachrannom plane ato na zaklade ohlasenia
mimoriadnej udalosti alebo nehody na dispecing, pri¢om sa umozni bezpe¢nostnym sluzbam pouzit spojovaciu
techniku na stanovisti.

Znak SOS/OK — bezpe €nost sut'aziacich

a) Kazdé sutazné vozidlo musi dopravovat vo vozidle ¢erveny vystrazny trojuholnik, ktory v pripade, Ze vozidlo
zastane na RS, musi ¢len posadky umiestnit na viditelnom mieste aspori 50 metrov pred poziciu vozidla za
Ucelom varovat nasledujucich jazdcov. Kazdej posadke, ktora to nedodrzi, méze byt udeleny trest na zaklade
rozhodnutia Sportovych komisarov.

Trojuholnik sa ma umiestnit aj v pripade, Ze odstavené vozidlo je mimo cesty.

b) Itinerdr ma obsahovat stranu, na ktorej je uvedeny postup pri nehode, ktory ma zahrfiovat aj pokyny pre
pripad nehody divaka.

¢) Odporacany postup pre vystavenie znaku ,SOS* alebo ,OK" sltaziacim, ktory mal nehodu, je uvedeny
v predpisoch pre FIA WRC a FIA Regionalne majstrovstva.

d) KaZzda posadka, ktora odstupila zo sutaze musi svoje odstlpenie oznamit organizatorom tak skoro, ako je
mozné, okrem pripadov vy$Sej moci. Za nedodrzanie mbze byt posadka potrestand na zaklade rozhodnutia
Sportovych komisarov.

OZNAMENIE O NEHODE
Nehoda divaka

Ak jazdec zucastneny na rally je G¢astnikom nehody, v ktorej nejaky ob¢an utrpel fyzick( Gjmu, musi tato skutoénost
oznamit podla postupu v itinerari.
Postup rieSenia nehody musi byt v stlade s pravnym poriadkom Statu, v ktorom sa podujatie uskutoénuje.

5.6.2

VySetrovanie nehody

Kazda nehoda, pri ktorej dojde k Gmrtiu, alebo vaznemu zraneniu, musi byt predmetom spravy na ASN, ktora obdobne
informuje FIA.

CLANOK 6 — MEDZINARODNE CROSS COUNTRY RALLY A BAJA

6.1 VSEOBECNE

Nasledovné odporicania je potrebné reSpektovat, ale nemusia byt zahrnuté do Zvlastnych ustanoveni sutaze.
Kazdy organizator ma povolené zaviest dalSie prvky na zvySenie bezpecnosti verejnosti a posadok.

Riaditel sitaze ma byt skuto¢ne zodpovedny za pouzitie tychto odporacani.

6.2
6.2.1

BEZPECNOSTNY PLAN A ADMINISTRATIVNE POVINNOSTI
Bezpec€nostny plan musi byt vypracovany a obsahovat popis €innosti a prostriedky, ktoré budd rozmiestnené

v kazdej z nasledujtcich oblasti:
a) bezpec&nost verejnosti,
b) bezpeénost sitaznych posadok,

31. januar 2011



c) bezpeénost ¢inovnikov sutaze
d) bezpecnost pri servise

6.2.2 Bezpeé€nostny plan ma obsahova t
a) umiestnenie riaditelstva sutaze (dispecingu)
b) mena réznych ¢inovnikov sitaze:
- riaditel sitaze
- zastupcovia riaditela sutaze
- hlavny lekar
- hlavny bezpecénostny komisar
c) adresy a telefénne Cisla réznych bezpecénostnych sluzieb v oblastiach, kde sa SS (Selective Section) budi konat.
- policia
- nemocnice
- pohotovostné lekarske sluzby
- havarijné vozidla
- Gerveny kriz (alebo odpovedajlca nahrada)
d) kompletny ¢asovy harmonogram SS
e) bezpecnostny plan pre kazdu SS, ktory méa obsahovat’
- presné umiestnenie vSetkych zachranarskych vozidiel prostrednictvom presnej mapy
- evakuacné trasy
- zOny, ktoré organizator povaZuje za otvorené pre verejnost
- prijaté opatrenia pre bezpec¢nost posadok
- prijaté opatrenia pre bezpecénost ¢inovnikov podujatia
- postup sledovania sutaznych vozidiel
- ¢innosti, ktoré sa maju vykonat v pripade straty posadky
- nemocnice, ktoré boli kontaktované a ktoré by mali byt pouzité pre prijem zranenych.
Vybrané nemocnice maju byt menej ako 16 dni pred rally pisomne kontaktované s poziadavkou, aby pohotovostné
sluzby boli uvedené do pohotovosti.

6.2.3 Zachranny plan

Je potrebné kontaktovat miestne Urady, alebo ak to nie je mozné, sukromnu organizaciu za U¢elom zostavenia
zachranného planu, ktory by sa mal realizovat v pripade hromadnej nehody alebo opakovanych nehdd, ktoré nespadaju
pod lekarsku sluzbu na mieste.

6.2.4 Hlavny bezpe énostny komisar

Hlavny bezpeénostny komisar bude uvedeny v zvlaStnych ustanoveniach sutaze. Bude ¢lenom organiza¢ného vyboru
a zUcastni sa zostavenia bezpeé&nostného planu.

Pocas sutaze bude v trvalom spojeni s dispe¢ingom, hlavnym lekarom a so Startom kazdej SS (telefonicky alebo
radiom). Je zodpovedny za realizaciu a dodrzanie bezpec¢nostného planu.

6.2.5 Organizatori musia zaistit, aby ¢inovnici pri vykone svojej funkcie neboli nateni vystavovat sa nebezpecenstvu.
Povinnostou organizatora je zabezpecit, aby boli ¢inovnici nalezite vySkoleni.

6.3 POPIS PRVKOV LEKARSKEJ A ZACHRANNEJ SLUZBY

Lekarske sluzby popisané nizSie sa vztahuju na vSetky cross country rally a baja registrované vo FIA medzinarodnom
kalendari. Musia tieZ vyhovovat pravnym poziadavkam platnym v danej krajine.

Pri prilezitosti medzinarodného podujatia ma FIA pravo kedykolvek kontrolovat organizaciu lekarskych sluzieb.

V sulade s ¢lankom 6.5.6 podliehaju podujatia CCR zaradené do FIA Svetového pohara kontrole v predpisanej podobe.
Suhrnna tabulka organizécie lekarskych sluzieb podra disciplin je uvedena na konci tejto Prilohy H.

6.3.1 Zlozenie zdravotnych sluzieb:
- hlavny lekar

- lekarske zasahové vozidlo (pocet je stanoveny podla trate a poc¢tu helikoptér)

Ich G¢elom je doprava lekara kompetentného v resustitacii na miesto nehody v ¢o najkratSom ¢ase.

Lekéarske vozidlo ma:

- byt 4-kolesové a prispbsobené pre terén

- lekarske vybavenie, ktoré sa tyka neurologickych, dychacich a kardiovaskularnych zasahov ma byt v sulade
s Dodatkom 3

- mat minimalne rovnaky dosah aky je vyZzadovany u sutaziacich

- mat dostatoénu zasobu vody

- byt schopné prevazat zranenu osobu poleziacky

- byt vybavené tripmastrom a GPS

Mb6ze mat Specifické lekarske pouzitie alebo zmieSané lekarske pouzitie a vybavenie pre vyprostenie (vid Dodatok 7),

vyslobodenie a/alebo hasenie (vid Dodatok 3). Ak lekarske zasahové vozidlo ma Specifické lekarske pouzitie, ma

dopravovat:

- hasiaci pristroj

- lahké vyslobodzovacie zariadenie schopné rezat trubky ochrannej klietky

Ochranna klietka je odporia¢ana a vSetkym ¢lenom posadky aj pouzivanie prilb. NavySe vozidlo by malo byt

prispdsobené terénu.
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VSetky lekarske zasahové vozidla by mali byt vybavené s G€innym systémom spojenia, schopnym vysielat a prijimat
spravy. VSetky vozidla by mali mat minimalne nasledujice:

- 1 satelitny sledovaci systém

- 1 VHF rédio

- 1 satelitny telefén

- ,Vehicle to vehicle Alarm systém* - ak vozidla sitaziacich su nimi vybavené.

Tim ma pozostavat minimalne z lekara kompetentného v resuscitacii a skiseného v prednemocni¢énom oSetreni obeti
nehdd, vodi¢a a zdravotnickeho zachranara (vodi¢ mdze byt lekar alebo zdravotnicky zachranar).

- resustita €na jednotka / bivakové lekarske stanoviste

Je potrebna vo vSetkych pripadoch, mala by byt vybavena tak, ako je uvedené v bode 2.B Dodatku 4 a spdsobila na
oSetrenie pacientov s mensimi zraneniami a tiez pacientov vyzadujlcich intenzivnu starostlivost’:

- vo forme mobilnej jednotky (sanitka vybavena na tento Gcel)

- vo forme jednotky, ktord mdze byt v kazdej etape rozobrata v bivaku

Ku kazdej jednotke ma byt prideleny lekar kompetentny v resuscitacii.

V bivaku sa vyZaduje aj chirurg, radiolég a dvaja zdravotnicki zachranari.

Ak je bivak umiestneny v pustnej krajine vzdialene od nemocnice mal by byt vybaveny aj rontgenovym a ultrazvukovym
zariadenim.

Organizator by mal zabezpedit dostatocny pocet ,beanbagsov* (vzduSny matrac pre nehybnych zranenych) na ulah¢enie
prevozu a lekarskej evakuacie.

- jedna alebo viac lekarsky vybavenych zachrannych helikoptér

Musia vyhovovat normam, ktoré vyzaduje letecky Grad danej krajiny amali by byt vybavené nosidlami nalezite
pripevnenymi ku podlahe s imobilizérom chrbtice.

Ma zasahovat na mieste nehody rovnakym spdsobom ako lekarske zasahové vozidlo. Povaha a zloZenie ich vybavenia
su popisané v Dodatku 5. V pripade zasahu je nutna pritomnost lekara kompetentného v resustitacii a kompetentného
zachranara.

- lekarsky vybavena prepravna helikoptéra alebo lietadlo

Vybavené pre prepravu jedného alebo viacerych zranenych na dihé vzdialenosti za intenzivnej starostlivosti. Musia byt
v stlade s normami, ktoré vyZaduje letecky Urad danej krajiny. Povaha a zloZenie ich vybavenia su popisané v Dodatku
5. V pripade zasahu je nutna pritomnost lekdra kompetentného v resustitacii a skiseného v preprave pacientov
v kritickom stave a kompetentného zachranara.

6.3.2 Komunika €éné prostriedky
Hlavny lekar by mal byt schopny komunikovat so vSetkymi ¢lenmi svojho zachranného timu, bud prostrednictvom
vSeobecnej radiovej siete alebo prostrednictvom osobitného radiového kanala.

6.3.3 Lekarske kombinézy :
SU odpora¢ané a pokial mozno maju byt nehorfavé s napisom ,DOCTOR" vzadu a na prsiach.

6.4 BEZPECNOST VEREJNOST

6.4.1 Externa bezpe €nost’

Prostriedky pre bezpeénost oséb a majetku mimo podujatia.

VonkajSia bezpeénost je zaloZzena na prevencii a pouZiva nasledovné:

- vyber trate, ktory tak, ako je len mozné zamedzi prejazdu cez obyvané oblasti

- rozmiestnenie policajnych sil krajin, ktorymi sa prechadza

- miestne informacie prostrednictvom tlade, radia a televizie

- zostavenie ,otvaracieho” timu (odliSného od timu, ktory zostavuje itinerar), ktorého tlohou je kontrolovat itinerar.

6.4.2 Lekarske sluzby pre verejnos t
Sa potrebné, ak sU organizatorom riadené uzavery. Aj ked su lekarske sluzby uréené pre verejnost organizované
réznymi zloZzkami zostavaju pod dohlfadom hlavného lekara.

6.4.3 Vychova
Organizator ma zariadit, aby verejnost bola informovana o charaktere rally a aby bola upozornena na prejazdy
prostrednictvom médii alebo akychkolvek vychovnych prostriedkov.

6.5 BEZPECNOST SUTAZNYCH POSADOK

6.5.1 Sledovanie

- Organizéatori by mali pouzivat na bezpec¢nost/vyhladavanie sitaziacich zariadenie pozostavajice zo satelitného
sledovacieho systému, z ,Vehicle to vehicle Alarm“ systému a/alebo inych prislusnych zariadeni.

- Riaditelstvo sutaze musi zotrvat v pohotovosti tak dlho, pokial je vozidlo na SS a/alebo na trati Casového Useku.

- Na zvySenie bezpecnosti sa doérazne odporica VHF radio v kazdom lekarskom, organizaénom alebo press vozidle.

- Satelitny sledovaci systém je dérazne odporucany vo vSetkych vozidlach organizatora, ktoré sa pohybuju po trati
(lekéarske, prejazdové kontroly, zametacie vozidla. atd.) a vo vSetkych helikoptérach.

6.5.2 Umiestnenie vozidiel prejazdovych kontrol

Prejazdové kontroly, ktorych primarnou funkciou je sledovanie, ¢i sa dodrziava oficialna trasa a hoci nemaju lekarsky
Gcel, vyznacéne prispievaju k bezpecnosti: s umiestnené na fixnom stanovisti, umoZzfiuji presne vymedzit poziciu
sutaziacich a vedia dat vystrahu v pripade problému. Ich poéet je dany diZkou SS.
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6.5.3 Bezpeé€nostny bali €ek sl t'aziacich / Vybava na prezitie

Odporuca sa, aby posadky vo svojom vozidle dopravovali nasledovné:

- rezac¢ na pasy: 1 dostupny pre kazdého ¢lena posadky ak su priputani k svojim sedadlam
- 1 velmi silny klakson, perfektne pracujuci pocas celého trvania podujatia

- 1 rezerva minimalne 1,5 | s pitnou trubicou pre kazdého ¢lena posadky

Pre puste:

- 1 zasoba 5 litrov vody na osobu ako aj 1 rezerva 1,5 | s pitnou trubicou pre kazdého ¢lena posadky
- 1 prikryvka na prezitie (Metaline) pre kazdého ¢lena posadky

- 1 zapalovac

- 1 fakla

- 1 vreckové svietidlo

- 3 Cervené, ru¢né dymové rakety

- 1 kompas

- 1 nddzoveé zrkadlo

- rezaé na pasy: 1 dostupny pre kazdého ¢lena posadky ak su pripatani k svojim sedadlam
- 1 velmi silny klakson, perfektne pracujici po¢as celého trvania podujatia.

6.5.4 Znaky SOS/OK

a) Na tomto type podujatia je zivotne doblezité, aby posadky, ktoré vidia, Ze sa stala nehoda zastali a poskytli pomoc ¢o
najprimeranejsim spésobom, pokial neddjdu zachranné sluzby.

b) Kazdé sutazné vozidlo musi dopravovat ¢erveny vystrazny trojuholnik, ktory v pripade, Ze vozidlo zastane na SS,
ma ¢len posadky umiestnit na viditelnom mieste aspori 50 metrov pred poziciu vozidla za G¢elom varovat
nasledujucich jazdcov.

c) Itinerar ma obsahovat stranu, na ktorej je uvedeny postup pri nehode, ktory ma zahrfiovat aj pokyny pre pripad
nehody divaka.

d) Itinerar ma tiez obsahovat ako zadny obal znaky ¢erveny znak ,SOS" a na opacnej strane zeleny znak ,OK“ vo
velkosti A4 (zloZzena strana).

Postup pre vyvesenie znakov ,SOS" alebo ,,OK" je nasledovny:

- ak sa vyZzaduje surna lekarska pomoc, tam, kde je mozné, musi byt okamzite vyveseny ¢erveny znak ,SOS*
nasledovnym vozidlam a helikoptére chystajlcej sa na zasah.

- ak sa lekarsky zasah nevyzaduje, ma ¢len posadky jasne ukazat znak ,,OK" nasledovnym posadkam a helikoptére
chystajlcej sa na zasah.

- ak posadka opusti vozidlo, m& byt jasne viditelne pre ostatnych sutaziacich umiestneny znak ,OK".

- kazda posadka, ktorej bol vyveseny ¢erveny znak ,SOS" alebo uvidi vozidlo, ktoré malo zavazni nehodu pricom
obaja ¢lenovia posadky su vo vnutri vozidla ale ¢erveny znak ,SOS" nie je vyveseny, ma okamzZite a bez vynimky
zastavit, aby poskytla pomoc a iniciovala postup popisany v itinerari a/alebo v zvlaStnych ustanoveniach.

e) Kazda posadka, ktora odstlpila zo sutaze musi svoje odstupenie oznamit organizatorom tak skoro, ako je mozné.

f) Kazda posadka, ktord mohla ale nedodrzala tieto odporiéania moéze byt oznamena Sportovym komisarom, ktori
mozu udelit trest v stlade s MSP.

6.5.5 Interna bezpe énost’ (Zachranny plan)

Vnutorna bezpecénost, ktora je uvedena nizSie ako zachranny plan sa vztahuje ku sutaziacim a persondlu organizatora
poduijatia.

Tento zachranny plan sa ma chapat ako minimalna poziadavka pre zaciatok rally. Poas podujatia sa moze stat vela
neocakavanych veci z dévodu obtiazneho terénu: havaria lekarskeho vozidla alebo helikoptéry atd. Je na organizatorovi,
aby rozmiestnil zachranné sluzby takym spésobom, aby ostali vykonné.

Specifikd kazdej rally CCR su velmi odli$né: neobyvané, pustne alebo zaludnené regiony, s lekarskymi zariadeniami
(nemocnice, atd.) alebo bez nich. SS rozliénej dizky, rozdiely st vzhladom na planované priemerne rychlosti, poget
sutazZiacich na Starte, odhadovany ¢as na jazdu v noci.

6.5.6 Lekarske pokrytie

Za Gc¢elom urgit minimalne Standardy pre zachranny plan, bude rozmiestnenie prostriedkov hodnotené podia

nasledovnych kritérii:

- priemerna rychlost sutaziacich na SS

- doba priebehu SS je stanovena na zaklade toho, kedy odStartuje posledny sitaziaci

- no¢na doba jazdy na SS je stanovena od bodu, kedy posledného sutaziaceho zastihne zapad sinka po ciel SS,
pocitané na zaklade primerane redukovanej priemernej rychlosti

- pretoze lekarska helikoptéra (helikoptéry) m6zu lietat len cez den, iba lekarske zasahové vozidla mézu vykonavat
dozor na trati v noci

- za G&elom Gginne zabezpedit etapu mali by byt lekarske zasahové vozidla rozmiestnené pozdi celej SS na zaklade
teoretickej vzdialenosti 80 km medzi jednotlivymi vozidlami

- tato vzdialenost 80 km sa m6ze zvysit na 100 km, ak je pritomna aspori druha lekarska helikoptéra

- lekarska helikoptéra méze nahradit jedno alebo dokonca dve lekarske vozidla (v zavislosti od dizky etapy, ktora ma
byt zabezpecend)

- celkovy pocet lekarskych zasahovych vozidiel a/alebo lekarskych zachrannych helikoptér alebo lekarskych
transportnych helikoptér potrebnych pre rally je stanoveny tak, Zze sa do Gvahy zoberie (daj o najdlhSej SS podujatia.

Osobitné opatrenia pre FIA Svetovy pohar CCR:
Ak sa neuskutocnila lekarska inSpekcia pozorovatelia menovani FIA budl opravneni kontrolovat' ¢i tieto opatrenia boli
realizované (pozri Dodatok 5) a ziskat’ pisomné potvrdenie od hlavného lekara sutaze.
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6.5.7 Odporu €ané rozmiestnenie lekarskych zasahovych vozidiel
Pripad 1:
Na SS, na ktorej posledny sutaziaci jazdi menej ako 200 km v noci (200 km x 50 km/hod. = 4 hodiny jazdy v noci):
Ak je k dispozicii len 1 helikoptéra (priklad 1):
- 1 lekarske zasahové vozidlo na Starte SS
- 1 lekarske zasahové vozidlo kazdych 80 km SS
- 1 lekarske zasahové vozidlo v cieli SS, pokial ciel SS nekoreSponduje s bivakom (= lekarsku asistenciu poskytuje
lekarske stanoviste v bivaku)
Ak je k dispozicii nieko Fko helikoptér (priklad 2):
- 1 lekarska zachranna helikoptéra
- 1 lekarska transportna helikoptéra na Starte SS
- 1 lekarske zasahové vozidlo kazdych 100 km SS
- 1 lekarske zasahové vozidlo alebo 1 lekarska transportna helikoptéra (pre pouZitie organizatorom, dispec¢ingom,
médiami alebo inymi) v cieli SS, pokial ciel SS nekoreSponduje s bivakom
- 1 lekarske stanoviste v bivaku

Pripad 2:
Na SS, na ktorej posledny sitaziaci jazdi viac ako 200 km v noci:
Akyko I'vek po éet helikoptér (priklad 3):
- 1 lekarska zachranna helikoptéra
- 1 lekarske zasahové vozidlo alebo 1 lekarska transportna helikoptéra na Starte SS
- 1 lekarske zasahové vozidlo kazdych 80 km SS
- 1 lekarske zasahové vozidlo alebo 1 lekarska transportna helikoptéra v cieli SS, pokial ciel SS nekoreSponduje
s bivakom
- 1 lekarske stanoviste v bivaku

6.5.8 Organizacia lekarskych zasahov:
Na mieste nehody vykonava organizaciu a riadenie lekarskeho zasahu iba lekar, ktorého organizator uréi na tento ucel.
Lekarsky personal méa byt oboznameny a trénovany v spravnom pouZziti vybavenia v lekarskom zasahovom vozidle.

6.5.9 Odporu €ania pre rozmiestnenie zachrannej sluzby:
Hlavny lekar, zvy€ajne v lekarskej helikoptére, dostane v pripade nehody informéaciu od pozorovacich timov alebo
lekarskeho zasahového vozidla a prijme prislusné rozhodnutia.

Dostato¢ne spolahlivé prostriedky spojenia musia byt zabezpedené medzi jednotlivymi zloZzkami lekarskej sluzby,
hlavnym lekarom a dispe€ingom.

Je tieZz na hlavnom lekarovi, aby v kazdej etape organizoval prepravu do uréenej miestnej nemocnice etapu alebo do
lekarskeho bivaku. On tiez organizuje sekundarnu prepravu zranenej osoby do domovskej krajiny.

CLANOK 7 — PRETEKY DO VRCHU

7.1 ORGANIZACIA VSEOBECNE

Organizacia bezpecnostnych sluzieb by mala byt vo vSeobecnosti podobna tej, ktora sa odpori¢a pre preteky na
okruhoch v ¢lanku 2. Trat' a organizacia musia byt schvalené s ASN.

Hlavny bezpecénostny komisar a/alebo riaditel sitaze ma vykonat inSpekciu a potvrdit sulad s bezpe¢nostnym planom
pred prejazdom prvého sutaziaceho.

7.2 DOHLAD NAD TRATOU

7.2.1 Stanovistia tra t'ovych komisarov

Kazdé stanoviSte musi byt vo vizualnom kontakte s predchadzajicim a nasledujicim stanovistom.
Dispe&ing musi byt v radiovom alebo telefonickom kontakte so vSetkymi stanoviskami pozdiz trate.

7.2.2 Povinnosti
Povinnosti a zasahy tratovych komisarov su v podstate podobné tym, ktoré su vysvetlené v ¢lanku 2.3.5 pokial
zodpovedaju pre preteky do vrchu.

7.2.3 Vybavenie

Kazdé stanoviSte ma byt vybavené minimalne:

- signaliza¢né vlajky popisané v ¢lanku 2.3.3

- 15-litrovy kontajner naplneny uhli¢itanom vapenatym alebo inou olej absorbujicou latkou
- jedna alebo dve tvrdé metly a lopata

- 2 prenosné 6 kg hasiace pristroje s hasiacou latkou schvalenou ASN

- nastroje na otocenie prevrateného vozidla

- ohfovzdorné prikryvky na dusenie ohna

- nehorlavé rukavice

- tratovi komisari maji mat vybavenie na prerezanie pasov, bezpeénostnych sieti atd.
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7.2.4 Signalizacia

Vlajky a/alebo svetelné signaly sa maji pouzit ako je popisané v ¢lanku 2.4.5, s ohladom na nasledovné.

V pripade nehody opravriujucej ukazat zItu vlajku:

- minimalne jedna méavana zIta vlajka bude vyvesena v bezprostrednej blizkosti nehody

- aspon jedna mavana zlta vlajka bude vyvesena ako vystraha na stanovisti, ktoré priamo predchadza stanovistu, kde
je mavané vlajkou.

- akje vyvesena Cervena vlajka musia jazdci zastavit tam, kde s a po¢kat na inStrukcie od tratovych komisarov.

7.3 LEKARSKE SLUZBY

7.3.1 VSeobecne

Lekarske sluzby popisané nizSie by mali platit pre na vSetky preteky do vrchu registrované vo FIA
medzinarodnom kalendari. Mali by byt navrhnuté tak, aby reSpektovali predpisy uvedené v ¢lanku 2.7. Musia tiez
vyhovovat pravnym poziadavkam platnym v danej krajine.

Pri prilezitosti medzinarodného podujatia ma FIA pravo kedykolvek kontrolovat organizaciu lekarskych sluzieb.

Suhrnna tabulka organizécie lekarskych sluzieb podra disciplin je uvedena na konci tejto Prilohy H.

7.3.2 ZloZenie zdravotnych sluzieb:
- hlavny lekar
- ,pesi*lekari a zachranari

¢ na zaklade rozhodnutia hlavného lekara
- lekarske zasahové vozidla

* minimalne jedno s lekarom kompetentnym v resustitacii a skisenym v prednemocni¢nom oSetreni obeti nehdd.

Osobitné opatrenia pre FIA Majstrovstva (odpora  ¢ané pre ostatné pripady):
Vybavenie by malo byt'v stlade s Dodatkom 3 (bod 4).

Na vsetkych podujatiach maja byt 2 vozidla pre trat do dizky 10 km a 1 dalSie vozidlo pre kazdych 5 km navyse.

- vypros t'ovacie timy :
e minimalne jeden (pozri Dodatok 7)

Osobitné opatrenia pre FIA Majstrovstva (odpora  ¢ané pre ostatné pripady):
Pre kazdy 5 km Usek trate ma byt poskytnuty jeden dalSi vyprostovaci tim.

- resuscita €éna jednotka ( docasné lekarske stredisko):
ktora by mala byt schopna oSetrit pacientov s menSimi zraneniami ale aj pacientov vyzadujucich intenzivnu
starostlivost. Ma byt vo forme miniméalne mobilnej jednotky (sanitka vybavena pre intenzivnu starostlivost).

Osobitné opatrenia pre FIA Majstrovstva (odporad  ¢ané pre ostatné pripady):
Tato jednotka pre intenzivnu starostlivost' ma byt vybavena v sulade s Dodatkom 4 (bod 2).

- sanitky pre prevoz zranenych

« vsllade s predpismi platnymi v danej krajine, s lekarom alebo bez lekéra; ich poget ma byt uréeny podla dizky
trate, minimalne 1 sanitka na 5 km Usek trate.

e Pre zranenych vyzadujlcich intenzivnu starostlivost po€as prevozu sa vyzaduje sanitka vybavena pre tento
Gcel v sulade s predpismi v Dotatku 5, s lekarom kompetentnym pre resuscitaciu, ktorému moze asistovat
kompetentny zachranar.

Ak sanitka vybavena na intenzivnu starostlivost, ktora je na mieste ako mobilna resustitacna jednotka je pouzita
na prevoz, nembze podujatie pokracovat pokial sa bud nevréati alebo pokial nie je nahradena inou sanitkou
vybavenou na intenzivnu starostlivost.

- helikoptéra

Osobitné opatrenia pre FIA Majstrovstva (odporad  ¢ané pre ostatné pripady):
Jedna helikoptéra v pohotovosti, pre ktord su pripravené pristavacie plochy (pozri Dodatok 5).

7.3.3 Komunikéacia :
Hlavny lekar musi byt schopny komunikacie so vSetkymi ¢lenmi svojho zachranného timu, &i uz prostrednictvom
v8eobecnej siete alebo vyhradene;j siete.

7.3.4 Administrativne formality

Vo vSetkych pripadoch sa musi nadviazat kontakt s miestnymi Uradmi alebo ak to nie je mozné, tak so sukromnou
organizaciou za Ucelom vypracovat zachranny plan, ktory ma byt realizovany v pripade hromadnej nehody alebo
opakovanych nehéd, ktoré presahuju moznosti lekarskej sluzby.

Zachranny plan by mal byt vypracovany vratane detailov o rozmiestneni zachrannych sluzieb, pokynmi pre zasah,
evakuacnych tras a nemocnic, ktoré boli kontaktované a ktoré by mohli byt pouZité v stave nidze.

Tak isto lekarske sluzby, ktoré by v pripade nehody boli povolané na pomoc (miestne nemocnice, Specializované
nemocnice, zachranné sluzby, atd.) maju byt jasne vopred informované o priebehu podujatia tak, aby mohli byt
v pripade potreby uvedené do pohotovosti.

7.3.5 Bezpeénost’ divakov :
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Tam, kde je potrebné, organizatori s pomocou verejnych poriadkovych sluzieb maju identifikovat a dobre vymedzit
zakazané priestory eSte pred prichodom verejnosti. VSetky zakazané priestory maju byt uvedené v bezpecnostnom
plane.

Organizétor méa garantovat pritomnost adekvéatnej bezpe&nostnej sluzby pre verejnost, pri¢om sa berie do Gvahy dizka
a charakteristiky trate ako aj pocet divakov.

Lekarske sluzby pre verejnost st potrebné, ked s organizatorom riadené uzavery. Aj ked je lekarska sluzba uréena pre
verejnost organizovana inym subjektom ostava pod dohfadom hlavného lekara.

7.3.6 Organizacia lekarskych zasahov

V mieste nehody vykonava organizaciu a riadenie lekarskych zasahov lekar, ktorého organizator urcil pre tento Gcel.
Zdravotnicky personal ma byt oboznameny a trénovany v spravnom pouziti vybavenia umiestneného v lekarskom
zasahovom vozidle.

Lekarske kombinézy : st odporuc¢ané a pokial mozno maju byt nehorlavé s napisom ,DOCTOR" vzadu a na prsiach.

7.4 HASICSKE A ZACHRANNE SLUZBY
Mali by byt navrhnuté tak, aby zodpovedat normam zasahu a hasenia uvedenym v ¢lanku 2.6.
Obzvlast:
- stanovistia tratovych komisarov maju byt vybavené podla ¢l. 7.2.3
- ak stanovistia tratovych komisarov su oddelené vzdialenostou 200 m alebo viac, jeden hasiaci pristroj ma byt
umiestneny priblizne kazdych 100 m
- organizator ma mat k dispozicii rychle zasahové vozidlo vybavené s:
- ohfovzdornym oble¢enim
- ohnovzdornou prikryvkou
- kotvovymi hakmi
- noznicami
- dvoma prenosnymi hasiacimi pristrojmi
- akymkolvek dalSim vybavenim, ktoré sa povazuje za potrebné pre rychlu a G€inna zachranu
- lekarom kompetentnym v resuscitacii na palube alebo v Specidlnom vozidle.
Dalsie pohotovostné zachranné vybavenie ma byt tieZ umiestnené v pohotovostnych stanovistiach, ktoré budi zvolené
podla dizky trate, minimélne jedno na kazdé 3 km, vybavené minimalne s 2 &lennym personalom.

7.6 Evakuéacia

7.5.1 Ma byt naplanovana jedna alebo viac evakuacnych tras a musia byt zretelne zobrazené v bezpecnostnom plane
(napr. mapa alebo diagram).

7.5.2 Pohotovostné sluzby vSetkych nemocnic v blizkosti trate maji byt uvedené do pohotovosti.

Organizacia lekarskych sluzieb na asfaltovych okruh ovych podujatiach (a rallykros / autokros)

Zdoraznené (pod éiarknuté) discipliny musia by _ t’'stale skontrolované

Prazdne okienka su ponechané na rozhodnuti organizat  ora
) Iné medz. FIA majstr. | ME jazdcov
Opatrenie FIA maistr. F1l FIA majstr. podujatia autokros, | v autokrose,
GT1, WTCC | na asfalte rallykros rallykrose
Zéachranny plan ano ano ano ano ano
Lekarsky dotaznik ano ano - - -
Hlavny lekar ano ano ano ano ano
Anglicky hovoriaci ano ano
Suihlas FIA ano ano - - -
Asistent hlavného lekara ano ano
Anglicky hovoriaci ano ano
FIA lekarske vozidlo ano mozné - - -
Lekarske zasah. vozidlo, p P ,
. , ano ano ano - -
schopné sledovat v 1. kole
Lekarske zasahové vozidlo ano ano ano ano ano
Vyprostovaci tim ano ano ano ano ano
Vyprostovaci tréning ano Y odpori¢ané | odporic¢ané | odporuc¢ané
ano ano ano ano v sulade
Stale lekarske stredisko 2o s o s o s Dodatkom
mozna Ulava | moZzna Ulava | mozna Ulava
______________________________________________________________________________________ 6 (bod 4.5) _
Suhlas FIA ano ano - -
Specializovany tim lekarskeho . . e . el .
ano ano odporuc¢ané | odporucané | odporucané
centra
o . . ano ak FIA | ano ak FIA . . ano
Provizérne lekar. stredisko L L ano ano o .o
schvali schvali mozna Ulava
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Sanitné vozidlo . . . . .
. ano ano ano ano ano
(bez alebo s lekarom)
B . ano ano o . o . o .
Helikoptéra < 2o s o mozneé mozneé mozneé
mozna Ulava | mozna Ulava
JPesi lekar mozné mozné odporucané mozné mozné
Lekar /zachranar pre boxy ano ano odporucané -
Predpisové kombinézy pre . . . el . el .
. . . ano ano odporu¢ané | odporicané | odporucané
lekarov na trati (okrem sanitky)
Lekarska sluzba pre verejnost ano ano ano ano ano
Predchadzajuci kontakt . . . . .
; : ano ano ano ano ano
S nemocnicami

Poznamka:

v kazdom lekarskom zadsahovom vozidle lekar kompetentny v resustitacii a prednemocniénom oSetreni obeti nehdd
pre vSetkych prevozoch s intenzivnou starostlivostou lekar kompetentny v resustitacii

Organizacia lekarskych sluzieb na rally, pretekoch

Zdoéraznené (pod éiarknuté) discipliny musia by

t’' stale skontrolované

do vrchu a pretekoch dragsterov

Prazdne okienka si ponechané na rozhodnuti organizat  ora
rally 1. FIA majstr. preteky . FIA Cup
Opatrenie MS v rall kategorie PAV PAV dragsterov CCR aBaja CCR
Hlavny lekar ano ano ano ano ano ano ano
anglicky hovoriaci ano odporucané
sthlas FIA ano _ ; } _ } )
asistent hl. lekara ano ano
anglicky hovoriaci ano odporucané
zachranna . .
. - - - - - ano ano
dokumentécia
. . ano ano
Bezpecnostny plan ano. ano. pre kazdu pre kazdu
pre kazdu RS | pre kazdu RS
etapu etapu
min. 1 na min. 1 na
15 km RS 15 km RS . \ ano podla
. . . ) A ano podrla i
Lekérske zdsahové a 10 min a 10 min . . i diZzky etapy
A ) . ano ano dizky etapy .
vozidla medzi po medzi po ) . /vzdial. v
e A /vzdial. v noci ;
sebe idacimi | sebe iddacimi noci
bodmi bodmi
Sanitka Special. na vhodne vybav. vhodne
asp ’ pre kazdu RS | pre kazdu RS ano ano ano lekéar. zasah. | vybav. lekar.
resustitaciu .
voz zésah. voz.
Vyprostovaci tim - - ano ano ano - -
yp 1na5km
Personal vyskoleni . e e e .
. ano odporuaéané - - - odporuacané odporucéané
pre zasahy
se_xnltka pre sanitka pre se_xnltka P'€ | sanitka pre int. se_xnltka pre
int. star. . int. star. int. star.
- . int. star. alebo star. alebo
OsSetrovacia / alebo < . alebo M p alebo
e - . docasny - . docasny - .
resustitacna v SP v SP docasny . docasny ) docasny
. . priestor . priestor .
jednotka priestor R priestor . priestor
. v stalej L v stélej .
v stalej budove v stalej budove v stalej
budove budove budove
Helikoptéra ano odporucana ano ano ano
ano, vhodne | ano, vhodne
Sanitka ano ano ano ano ano vybav. lekar. | vybav. lekar.
zasah.voz. zasah.voz.
Chirurgicky poradca - - - - - odporuacané odporucéané
Lekarska sluzba pre
verejnost - kazda . . . . . . .
X . ano ano ano ano ano ano ano
uzavretd /platenu
zOnu

Poznamka:

pre vSetky 1. zasahy na mieste (s vynimkou normalnej sanitky) lekar kompetentny v resustitacii a prednemocni¢nom

oSetreni obeti nehéd

pre vSetkych prevozoch s intenzivnou starostlivostou lekar kompetentny v resustitacii
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§ DODATOK 1
ODPORUCANIA PRE SUKROMNE TESTOVANIE NA AUTOMOBILOVYCH OKRU HOCH

FIA poukazuje na to, Ze nie je v jej kompetencii riadit sukromné testovania. Ich organizacia musi byt definovana

zmluvnym vztahom medzi uzivatelom a vlastnikom okruhu.

FIA v8ak chce jasne definovat odporac¢ania pre bezpecnost pocas sikromného testovania.

Pre sukromné testovanie pri ktorom su dosahované vysokeé rychlosti a ktoré je uréené pre vozidla, ktoré sa neskor

zU¢astnia FIA sutazi, je odporiu¢ané vypracovat s majitefom okruhu alebo jeho zastupcom subor minimalnych

bezpeénostnych opatreni:

« ur€enie riaditela okruhu v pripade testu viacpo¢etného timu s adekvatnym zariadenim pre komunikaciu

«  umiestnenie stanovist hasiéov pozdiZz okruhu s odpovedajicimi komunikaénymi prostriedkami, ktoré zabezpe&uju
pokrytie celej drahy

¢ dostatoéne rychle vozidla pre hasenie

¢ urCenie lekara zodpovedného za organizovanie zachrannych operacii: mdze to byt obvykly hlavny lekar okruhu
alebo iny lekar, ktorému budu delegované pravomaci

« pritomnost jedného alebo viacerych lekarov kvalifikovanych na resustitaciu a jedného alebo viacerych lekarskych
zasahovych vozidiel

e pritomnost vyprostovacieho timu

¢ vhodné sanitky pre prepravu zraneného

e pritomnost resuscitaéného zariadenia na mieste

¢ uvedenie susednych nemocnic do pohotovosti

e zariadenia na evakuaciu po ceste alebo vzduchom, vybavené pre intenzivnu starostlivost

e timom sa d6razne odporuc¢a uzavriet zmluvy s okruhmi, v ktorych budu Specifikované vysSSie uvedené body.

] ~ DODATOK 2 ,
KVALIFIKACIA HLAVN YCH LEKAR OV PRE FIA MAJSTROVSTVA

FIA MAJSTROVSTVA F1, GT1, WTCC A WRC

1. POSTUP SCHVALENIA

1.1 Hlavni lekari

Najmenej Sest mesiacov pred prislusnym podujatim sa musi predloZit nominacia nového hlavného lekara na spolo¢né
rozhodnutie:

- predsedu Lekarskej komisie FIA

- generélneho sekretéra pre FIA Sport,

- lekarskeho delegata pre dané FIA majstrovstvo

Kazdu kandidattru musi schvalit prisluSna ASN, tam kde je to mozné aj so stanoviskom predstavitela Lekarskej komisie
FIA. ASN ju musi zaslat Lekarskej komisii FIA na adresu: medical@fia.com.

Kazda kandidatira musi byt dolozena:

- profesionalnym zivotopisom,

- motoristickym Sportovym Zivotopisom, v ktorom st uvedené predoslé funkcie a zodpovednosti v Sporte.

Kazdy kandidat musi mat opravnenie na vykonavanie lekarskej praxe v krajine, kde sa dané podujatie uskutoéruje.
Schvaélenie je podmienené dodrzanim vzdelavacieho programu uvedeného nizSie.

Prvy rok je skisobny.

1.2 Asistent hlavného lekéara
Nominacia asistenta hlavného lekara nepodlieha nominacii FIA. Jeho meno je jednoducho uvedené v lekarskom
dotazniku so suhlasom prislusnej ASN.
AvSak v pripade nového hlavného lekara, ktorého asistentom bude, musi sa jeho meno oznamit na FIA ( 6 mesiacov
pred prisluSsnym podujatim) v nasledovnych pripadoch:

e nové podujatie (okruh alebo rally)

e podujatie, ktoré sa neuskutoénilo v uplynulych piatich rokoch

e staré podujatie, ktoré je prvykrat registrované vo FIA kalendari ako FIA F1, GT1, WRCC alebo WRC

* slUcCasna zmena hlavného lekara a asistenta hlavného lekara
Asistent hlavného lekara pre ktorukolvek s vySSie uvedenych kategoérii musi dodrziavat tréningovy program rovnakym
spodsobom ako je navrhnuté pre hlavného lekara.
Avsak, ked vykonny hlavny lekar meni asistentov, méze sam nového asistenta vyskolit.

2. VZDELAVACI PROGRAM

Pred zacatim vykonu svojej funkcie musi buduci hlavny lekar ako aj jeho buduci asistent (v pripadoch uvedenych v bode
1.2) musi absolvovat Specialne Skolenie, ktoré je povinné od 1. januara 2011.

Bude pozostavat z teoretického Skolenia a praktického kurzu popisaného nizsie
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2.1 teoretické Skolenie
V zavislosti na jednotlivych pripadoch, musi byt upravené pre okruhy alebo pre rally a musi sa hlavne sustredit na
nasledovné body:

a) Sportova organizacia a predpisy

b) ako prebieha podujatie

c) zdravotnicke pomdcky (spolo¢né pre okruhy a rally ako aj Specifické)

d) prakticka organizacia

e) znalost niektorych nevyhnutnych Uloh v ¢ase podujatia (Specifické pre okruhy alebo pre rally)

f)  Gcéast na ¢innosti dispec¢ingu (Specifické pre okruhy alebo pre rally)

2.1.1 Sprievodné opatrenia:
Akonéhle bola kandidatura zaregistrovand lekarsky sekretariat zasle Ziadatelovi:
»  kontaktné udaje ¢lenov FIA s ktorymi by mohli vstapit do kontaktu
e vzor zdravotného dotaznika pre dany rok
e vzdelavaci program
e pripadne dalSie doklady, na zaklade lekarskeho delegéata prislusného majstrovstva.

2.1.2 Za hodnotenie zodpoveda lekarsky delegat prislusnej discipliny. MéZze mu asistovat alebo vynimocne ho aj
nahradit' tretia osoba (lekarsky delegat inej discipliny, hlavny lekar minimalne po dobu 3 rokov, alebo akakolvek ina
osoba ur¢ené predsedom Lekarskej komisie FIA).

2.1.3 Podmienky v ktorych bude prebiehat tato teoreticka priprava a miesto, kde bude vyhodnotena buda uréené od
pripadu k pripadu najpraktickejSim spdsobom po konzultacii medzi lekarskym delegatom a Ziadatelom.
Asistent hlavného lekara bude hodnoteny v rovnakom ¢ase ako hlavny lekar s ktorym pracuje v jednom time.

Napriklad:
e pri prilezitosti predbeznej inSpekcie (okruh) alebo pocas inSpekcie na rally, ktora je kandidatom pre WRC na
buddci rok

e pocas praktického tréningu (pozri bod 2.2)

e pocas stretnutia napr. v sidle FIA alebo pri prilezitosti dvojroéného seminara hlavnych lekarov, v pripade potreby
sa zdruzia spolu viaceri kandidati

e nainom zvolenom mieste a ¢ase

2.1.4 Na konci tejto pripravy a predtym, ako Ziadatel alebo ziadatelia vykonaju svoje funkcie, hodnotenie ich vedomosti
bude zaslané predsedovi Lekarskej komisie FIA.

V pripade negativneho hodnotenia Ziadatela o funkciu hlavného lekara, méze FIA prijat opatrenia, ktoré povaZzuje za
nevyhnutné.

2.2 Praktické Skolenie
Bude sa konat eSte predtym, ako Ziadatel vykona svoju funkciu na FIA majstrovstve v rovnakej discipline. Ak to okolnosti
dovolia, uskutoéni sa na mieste, ktoré je v geografickej blizkosti miesta Ziadatelovho bydliska. Uskutoéni sa pod
dohladom lekarskeho delegata FIA prislusSného majstrovstva a/alebo hlavného lekara podujatia (za predpokladu, Ze
neskor sam bude sluzit ako hlavny lekar miniméalne pocas nasledujucich troch rokov v rovnakej discipline).
Uché&dza¢ sa bude musiet oboznamit' s:
na okruhoch:

¢ zloZenie a umiestnenie zdravotnickeho personalu

¢ lekarska inSpekcia trate

¢ lekarske porady, lekarske vyprostovacie cvi¢enia a pripadne simula¢né cvi¢enia

e usporiadanie, vybavenie a prevadzkové postupy lekarskeho strediska

e prevadzkové postupy dispecingu, interakcia ¢innosti roznych sluzieb ktoré tam pracuji, vykonavanie roznych

zasahov

e iné, na zéklade rozhodnutia prislusného lekarskeho delegata FIA
na rally:

«  zloZenie a umiestnenie zdravotnickeho personalu

¢ lekarske inSpekcie rychlostnych skisok

S ohladom na vySSie uvedené dva body bude doprevadzat po dobu aspori pol dia lekarskeho delegata FIA pocas

jeho inSpekcie v mieste konania sutaze.

e pripadné lekarske porady

¢ vyprostovacie cvi¢enia pre personal

e tréning prvej pomoci pre jazdcov a spolujazdcov

e usporiadanie, vybavenie a prevadzkové postupy lekarskej jednotky v servisnom parkovisku

e prevadzkové postupy dispecingu, interakcia ¢innosti réznych sluzieb ktoré tam funguju, vykonavanie réznych

zasahov

¢ iné, na zaklade rozhodnutia prislusného lekarskeho delegata FIA
Na konci praktického Skolenia ako na okruhoch, tak aj na rally bude zaradeny do programu hodnotiaci rozhovor
s lekarskym delegatom FIA pre prislusné majstrovstvo.
Toto Skolenie je zvy€ajne naplanované na viac ako jedno podujatie. Je uréené vyhradne k naucéeniu praktickych
aspektov povinnosti hlavného lekara alebo asistenta hlavného lekara a nie je zamerané na uéenie o poskytovani pomaci
pre verejnost. Na poZiadanie lekarskeho delegata moze byt vykonané opéat, za rovnakych podmienok na druhom
poduijati.

31. januar 2011



Ak bola kandidatdra Ziadatela zadrzana s FIA bude sa ziadatel o funkciu hlavného lekara alebo aj asistenta hlavného
lekara (za podmienok stanovenych v bode 1.2) povinny zu&astnit seminara hlavnych lekarov FIA (pozri ¢l. 2.7.2.1
a 5.3.2) kedykolvek bude naplanovany, este predtym, ako sa ujme svojich povinnosti.

3. OBLAST UPLATNENIA
Tréningovy program ako je uvedeny vySSie musi platit pre vSetkych kandidatov na funkciu hlavného lekara na jednom
z vySSie uvedenych majstrovstiev.
Ziadatel mdze dostat $pecialnu vynimku:
- bud ¢iasto¢nu (tato vynimka sa vztahuje bud ku teoretickej alebo praktickej casti)
- alebo celkova, so suhlasom predsedu Lekarskej komisie FIA a lekarskeho delegata FIA pre prislusnua disciplinu
v jednom z nasledovnych pripadov:
- pre F1, ak kandidat bol v priebehu poslednych piatich rokoch a aspon pri dvoch prilezitostiach:
- bud hlavnym lekarom na F1
- alebo asistentom hlavného lekara na F1
- alebo hlavnym lekarom na inom FIA majstrovstve (WTCC, FIA GT1).
- pre WTCC a GT1, ak kandidat bol, v priebehu poslednych piatich rokov a aspori dvakrat:
- hlavny lekar pre WTCC alebo GT1;
- alebo asistent hlavného lekara pre WTCC alebo GT1;
- alebo hlavny lekar pre F1.
- pre WRC, ak kandidat bol v priebehu poslednych piatich rokoch a aspor dvakrat:
- bud hlavnym lekarom na podujati WRC
- alebo asistentom hlavného lekara na WRC
- alebo hlavnym lekarom na rally WRC, ktora je po prvy raz zaradena do WRC a ktora bola v predchadzajicom
roku predmetom predbeznej kontroly prisluSnym lekarskym delegatom FIA.
Vo v8etkych ostatnych pripadoch sa musi uplatnit’ cely tréningovy program.

4. UCAST NOVEHO HLAVNEHO LEKARA NA JEHO PRVOM PODUJATI
4.1 Pocas prvého podujatia na ktorom sa oficialne zd¢astni buddci hlavny lekar mu bude pomahat vo vSetkych jeho
povinnostiach :

- vo F1, GT1 a WTCC: lekarsky delegat FIA delegovany na podujatie

- vo WRC: - na jednej strane lekarsky delegat FIA pre WRC

- na druhej strane bud skdseny hlavny lekar WRC alebo in& osoba, ktorl menuje predseda Lekarskej
komisie FIA.

4.2 Vzhladom na r6zne aktivity nového hlavného lekara a najma na dispecingu (okruhy a rally) budd fudia, ktori mu boli
uréeni na pomoc poziadani, aby ho pozorovali, radili mu a dokonca ho poziadali 0 zmenu rozhodnutia ale za zZiadnych
okolnosti ho nemaju zastupovat.

DODATOK 3
MOBILNE ZASAHOVE VYBAVENIE

Ciele

Vozidla

Hasiéské vybavenie
Vybavenie na lekarsky zasah
Vyslobodzovacie vybavenie

OBSAH

N

1. CIELE

Pri kazdom type podujatia je hlavnym cielom vytvorit podmienky, ktoré umoznia pristup k osobe (osobam) vo vozidle po
nehode, za (¢elom poskytnit prvi pomoci a umoznit nasledné vyprostenie tak bezpecne, ako je len mozné.

Specifické prostriedky na dosiahnutie tohto ciela mézu vyZzadovat vSetky, alebo ¢ast poloziek uvedenych v bodoch 3., 4.
a 5 niZ8ie.

Lahkost' pristupu k tomuto materidlu bude rézna v zavislosti od miestnych podmienok (typ terénu, vzdialenosti, atd’.)
a bude uréovat mnozstvo, umiestnenie a spdsob transportu na miesto nehody.

2. ZASAHOVE VOZIDLA

Pre vSetky discipliny na drahe, na ceste apre CCR, je primarnym U(celom zasahovych vozidiel dopravit lekara
kompetentného v resuscitacii podfa noriem prislusnej krajiny a skiseného v prednemocniénom oSetreni obeti nehod
k miestu nehody v ¢o najkratSom moznom ¢&ase. Mali by mat mobilny radiovy kontakt s dispe¢ingom. Mézu mat bud
Specifické lekarske vyuzitie (najlepSie rieSenie pre okruhy) alebo zmieSané lekarske vyuZitie doprevadzané
vyprostovanim, vyslobodenim a/alebo hasenim.

Stupen vykonu, pocet dveri a vnutorné usporiadanie su lubovolné. Ochranna klietka je napriek tomu stale odporic¢ana
(zvlast pre okruhy), ako aj nosenie prilb (vo vSetkych pripadoch) pre vSetkych ¢lenov posadky.

Ak sa na podujati zG¢astnia vozidla vybavené systémom rekuperacie (obnovy kinetickej energie), FIA poskytne
poziadavky o individualnej ochrane. Tieto poziadavky sa budi aktualizovat, ak sa vedomosti 0 tomto systéme zlepSia.
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Vozidlo méa byt predovSetkym prispdsobené terénu a typu sitaze.

Hlavne:

Okruhové podujatia:  jedno z lekarskych zasahovych vozidiel by malo byt dostatoéne rychle, aby nasledovalo 1. kolo
v kazdom podujati.

FIA lekéarske vozidlo musi mat presnu Specifikaciu (vid bod 2.7.3.2).

FIA majstrovstva v rally:
Ak lekarske zasahové vozidlo je Specificky na lekarske pouzitie, ma dopravovat:
* hasiaci pristroj
 lahké vyslobodzovacie zariadenie spdsobilé prerezat trubky ochrannej klietky (tiez odporacania pre vSetky ostatné
rally)

CCR:

Lekarske zasahové vozidlo méze byt vybavené pre transport zranenych.

VSetky lekarske zasahové vozidla by mali mat G¢inny komunikaény systém schopny odosielat a prijimat spravy
a s nasledovnym vybavenim (tento zoznam nie je obmedzujuci).

3. HASICSKE VYBAVENIE

- vybavenie na uhasenie kompletného poziaru 40 galénov benzinu (toto znamena kontinualny prid a nemalo by len
zahasit ale tiez izolovat pred opatovnym znovuvznietenim)

- nastroje pre otoCenie prevrateného vozidla (lana, haky, dihé sochory)

- ohnovzdorné prikryvky pre uhasenie ohfia (minimalne 6 ft x 6 ft);

- nehorlavé rukavice s hlinikovou vliozkou

- klieste alebo hydraulické nastroje na ohybanie plechu a iné Specializované nastroje pre uvolnenie osdb zachytenych
vo vozidle s poSkodenou karosériou.

4. VYBAVA NA LEKARSKY ZASAH
Vyber lekarskeho materidlu ma byt ureny miestnou praxou a preferenciami. Napriklad, vyber akejkolvek obchodnej
znacky je fubovolny; vyber alternativnej metddy intubacie je taktiez fubovolny. Na kazdom podujati musi byt zachranny
personal oboznameny a trénovany v pouZiti vybranych nastrojov.
NizSie je uvedeny zoznam minimalnych poziadaviek, ktory nie je Gpiny.
i) vybavenie na zabezpe €enie hornych dychacich ciest
¢ vybavenie na endotrachealnu intubaciu
« materialy na podporu dychania v pripade obtiaznej alebo nemoznej intubacie (napr. Fastrach® alebo
Combitube® atd.)
« kyslikové masky bez spatného vdychovania so zdrojom kyslika s vysokym prietokom pre spontanne dychajlcich
* doplnkové vybavenie na potvrdenie spravneho umiestnenia endotrachealnej trubice
- bud detektor intubacie pazeraka
- alebo zariadenia na detekciu vydychnutého co? (prostrednictvom kolorimetrie alebo kapnometrie),
« zariadenia na meranie kyslikovej saturacie
¢ Guedelove vzduchovody velkosti 3 (x2), 4 (x2)
¢ nazofaryngealne vzduchovody velkosti 7 a 8 (x2)
¢ laryngoskop pre dospelych, nahradné batérie/ziarovky
« orotrachealne kanyly velkosti 7 (x2), 8 (x 2) s vhodnym spojkami a prisluSenstvom na naflknutie manzety
¢ set na minikrikotémiu (nGdzové prepichnutie dychacich ciest) 2x
i) dychanie
¢ prenosna odsavacka (vakuum 300mg Hg)
* celé Skéla odséavacich katétrov a Yankauerov odsavac
e samorozpinaci vak s rezervoarom na O, a maskou
¢ prenosna kyslikova flaSa s redukénym ventilom a prisluSnymi spojkami
« material pre hrudni dekompresiu
Odporuca sa hygienicka raska pre umelé dychanie v pripade, Ze je nevyhnutna resuscitacia dychanim z Ust do Ust

i) podpora krvného obehu
¢ rdzne turnikety, Skrtidla
¢ vybavenie na zaistenie vnutrozilového pristupu
e potrebny material na vykonanie infazie IV x4
¢ |V kanyly - velkost 14 x3 / velkost 16 x3
e intra-kostnd inflzna sUprava
¢ dostato¢na zasoba volumexpanderov
¢ monitor srdcovej ¢innosti
« defibrilator - povinny (je povoleny automaticky vonkajsi defibrilator (AED)
a) na FIA majstrovstvach sveta F1, GT1 a WTCC je odporuéany pre kazdé lekarske vozidlo, ktoré je uréené
nasledovat 1. kolo preteku, je odporicané pre vSetky ostatné lekarske zasahové vozidla.
b) vo vSetkych lekarskych zasahovych vozidlach na podujatiach WRC
c)ked sa jedno alebo viac vozidiel vybavenych s elektrickym systémom pre obnovu energie typu ,KERS*
zucastiuje na prisluSnom podujati, je povinny pre vSetky lekarske zasahové vozidla pritomné na drahe
¢ tlakomer a stetoskop
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iv) kr €na chrbtica
¢ pevny fixaény golier pre dospelych x2
« fixané zariadenie pre chrbticu, typ odporucany FIA (pri nepritomnosti vyprostovacieho timu)

v) obvazy
« vyber obvazov, vé¢itane 10 velkych obvazovych bali¢kov
¢ obvazy na popaleniny napr. samochladiace (napr. Water gel,isotermicka félia )

vi) lieky
e resuscitacné lieky pouzivané v prislusnej krajine
Podrla indikacie, nasledovné latky sa vyZaduju:
¢ lieky na dychacie tazkosti
« lieky na srdcovocievne problémy
¢ analgetika alebo spasmolytika
¢ sedativa a antiepileptické lieky
¢ glukokortikoidy
¢ lieky na intubéaciu a anestéziu
Tento zoznam nie je vyCerpavajlci a je ponechany na individualne rozhodnutie, ale musia zahrriovat' aktualne

vii) rézne
e noZnice, alebo iné pomdcky na rozstrihnutie kombinézy a pasov
e prikryvka na prezitie
«  kus Cierneho "fotografického" materialu na ufah&enie intubacie pri silnom svetle (odpora¢ané)
¢ sterilné a nesterilné rukavice
e pre cross-country rally vakuové matrace (beanbagy) a r6zne dlahy

5. VYBAVA NA VYSLOBODENIE
Pre zasahové vozidla uréené pre uvolnenie oséb z poSkodenych vozidiel sa vyZzaduje minimalne nasledovné:

Rezacia a hydraulicka vybava:

- 1 velka rozbrusovacia pila (1)

- 1 velky rozperny nastroj (1)

- 1 maly rozperny nastroj (1)

- 1 pneumaticky sekac (1)

- 1 pila (2) so sadou nozov na kov a zmesové materialy

- 1 oscila¢na elektricka pila na rezanie zlozenych materialov (2)

- 1 1-tonovy pojazdny zdvihak

(1) rozperky a frézy by mali byt hydraulicky ovladané s mobilnym hydraulickym napajanim zodpovedajlicej kapacity.
(2) pokial je mozné mali by byt pily elektricky ovladané s prenosnym napajanim (generatory alebo batérie)

Ruéné nastroje:

1 néz pre kazdého ¢lena posadky na prerezanie bezpecnostnych pasov
2 ramové pilky s nelamavymi listami

1 mala sekera

2 noZnice na plech, jedny zahnuté, druhé rovné

1 noZnice na rezanie aramidovych, laminatovych alebo karb6novych vlakien,
1 klieSte

1 velky Vise-grip

1 sochor

3 lana (18 ft alebo 5 m), 3 tonové

3 5 m dlhé lana s medzou pevnosti 3-tony

1 sada rarkovych kluéov (AF a metrickych)

1 sada prstencovych a vidlicovych kft¢ov (metrickych a AF)

1 sada Allenovych klugov (metrickych a AF)

2 kladiva (velké a malé)

1 2 kg ploché kladivo

1 suprava plochych a krizovych skrutkovacov

1 prenosna lampa

1 par pracovnych rukavic na ¢lena posadky.

DODATOK 4 ]
VYBAVENIE POTREBNE NA INTENZIVNU STAROSTLIVOS T

1. VSEOBECNE
Tento dodatok sa tyka vybavenia pre vSetky podujatia registrované vo FIA medzinarodnom kalendari:
A. na okruhoch s licenciou FIA stupna 1, 2, 3 alebo 4
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B. na okruhoch s licenciou FIA stupria 5 alebo 6; rally, CCR a PAV

Vyber vybavenia by mal byt ur€eny miestnou praxou a preferenciami. Velky déraz sa kladie na moznost pouzitia
fibrooptickej laryngoskopie a intubacie. V kazdom pripade, musi byt zachranny personal oboznameny a trénovany
Vv pouziti zvolenych nastrojov.

Lekarske centra aresustitacné jednotky su predovSetkym uréené na prijem os6b, ktoré utrpeli zranenie pri
motoristickych sutaZiach. AvSak niekedy musia prijat osoby s problémami, ktoré nesuvisia s Grazom.

V praxi, v zavislosti od daného pripadu, mézu byt vyhradené len pre osoby spojené so sutazou alebo mézu byt otvorené
aj pre verejnost.

Okrem lekarskeho vybavenia potrebného pre intenzivnu starostlivost (vid ¢l. 2 nizSie) musia byt vybavené aj na
oSetrenie mensSich problémov, €i uz slvisiacich s Grazom alebo nie (vyber vybavenie je v zodpovednosti hlavného
lekara).

2. MINIMALNE POZIADAVKY NA ZAKLADNE VYBAVENIE
A. Pre lekéarske centrd na okruhoch s licenciou stup na 1, 2, 3 alebo 4 v priebehu podujati registrovanyc h
v medzinarodnom kalendari.
Lekarske vybavenie uvedené nizSie by malo byt pritomné v dostato¢nej kvalite, aby umoznilo su€asnu intenzivnu
starostlivost dvoch zranenych.
i) vybavenie na zabezpe €enie hornych dychacich ciest
« vybavenie na endotrachealnu intubéaciu
poznamka: musi sa potvrdit spravne umiestnenie endotracedlnej trubice
« vybavenie na zabezpedenie dychacich ciest a ventilaciu v pripade obtiaznej alebo nemoznej intubacie (napr.
Fastrach® alebo Combitube® atd’)
¢ dychacie masky bez spatného vdychovania so zdrojom kyslika s vysokym prietokom (pre pacientov so
spontannym dychanim)
¢ Guedelové vzduchovody velkosti 3 a 4,
¢ nazofaryngealne vzduchovody velkosti 7 a 8,
¢ laryngoskop pre dospelych a nahradné batérie/Ziarovky
« orotrachealne kanyly velkosti 7 a 8, s vhodnym spojkami a prisluSenstvom na naflknutie manzety
e ,capnography" zariadenie (musi byt aj nahradné)
e detektor pazerakovej intubacie
« zariadenie na meranie kyslikovej saturacie (musi byt aj nahradné)
e zariadenia na minikrikotémiu
i) dychanie
e prenosna odsavacka (vakuum 300mg Hg) (musi byt aj nahradné)
« cela Skala odsavacich katétrov a Yankauerova pevna sacia rarka
« self-inflating” vak so zasobou kyslika a maskou na tvar
¢ mechanicky dychaci pristroj vyuZivajaci rozne aktualne akceptované metddy (musi byt ndhradna),
« centralny alebo prenosny zdroj kyslika s redukénym ventilom & prisluSnymi pripojkami,
¢ hrudna drendz s jednocestnym ventilom
Odporuca sa hygienicka raska pre umelé dychanie (v pripade, Ze je nevyhnutna resuscitacia dychanim z Gst do Ust).

iii) podpora krvného obehu

« pomdcky na zastavenie krvacania pri tazkom poraneni konc¢atin
Poznamka: neodporucéa sa pouzitie chirurgickych svoriek v tejto situacii a nemalo by sa nari spoliehat’.
Dorazne sa odporucéa pouzivat pre tento Ucel schvalené obvéazové balicky na zastavenie krvacania, takisto ako
aj hemostatické pripravky (QucikClot atd).

« zriadenie na neinvazivnu stabilizaciu zlomenin panvy

¢ vybavenie na zaistenie vnutroZilového pristupu

« potrebny material na vykonanie infazie IV x 4

¢ |V kanyly - velkost 14 x3 / velkost 16 x3

¢ sada na zavedenie centralnej ven6znej kanyly

« dostato¢ny objem volumexpanderov

¢ monitor srdcovej ¢innosti

« EKG

e defibrilator (musi byt aj nahradny)

« tlakomer a stetoskop

iv) lieky
¢ resuscitacné lieky aktualne odporic¢ané na pouzitie v prislusnej krajine
Podla indikacie sa vyzaduju nasledovné latky:
¢ lieky na dychacie tazkosti
¢ lieky na srdcovocievne problémy
¢ analgetika alebo spasmolytika
¢ sedativa a antiepileptické lieky
¢ glukokortikoidy
¢ lieky na intubéaciu a anestéziu
Tento zoznam nie je vyCerpavajlci a je ponechany na individualne rozhodnutie, musi tiez zahriiovat plny sortiment
liekov pouzivanych pri lekarskych a traumatickych zasahoch pred umiestnenim v nemocnici.
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v) Dalsie vybavenie
Povinné vo vSetkych pripadoch:

zasoba kyslika

imobilizér pre zranenych (beanbag)

jednotka obsahujlica sterilizované chirurgické nastroje vcitane hemostatického materialu
material na pociato¢né oSetrenie obeti vac¢sich popalenin

nafukovacie dlahy pre repoziciu a fixaciu zlomenin

chirurgické goliere (rozne velkosti)

otoskop

spotrebny material: mocové katétre, material na Sitie a r6zne ihly

Odporucané:

vybavenie pre rontgen a ultrazvuk (pre pacientov s Grazmi)

Vhodné:

oftalmoskop

B. Pre lekarske centra na okruhoch s licenciou s FIA stuprfiom 5 alebo 6; oSetrovacie/resustitacné jednotky pre preteky
do vrchu, preteky dragsterov av servisnych parkoviskach rally; resustitatné sanitky pre rally WRC, helikoptéry
a resustitaéné sanitky pre FIA Svetovy pohar CCR:

Okrem resustitacnych sanitiek a helikoptér sa odporid¢a mat dve z kazdej polozky uvedenej nizSie, aby sa umoznila
suc¢asna intenzivna starostlivost o dvoch zranenych.

i) vybavenie na zabezpe €enie hornych dychacich ciest

vybavenie na endotrachedlnu intubaciu

vybavenie na zabezpec€enie dychacich ciest a ventilaciu v pripade obtiaznej alebo nemoznej intubéacie (napr.
Ambuvak)

dychacie masky bez spatného vdychovania zo zdrojom kyslika s vysokym prietokom (pre pacientov so
spontannym dychanim )

Guedelové vzduchovody velkosti 3 a 4

nazofaryngealne vzduchovody velkosti 7 a 8

laryngoskop pre dospelych a ndhradné batérie/ziarovky

orotrachedlne kanyly velkosti 7 a 8 s vhodnym spojkami a prisluSenstvom na nafuknutie manzety

detektor na intubaciu pazeraka alebo zariadenie na detekciu vydychovaného CO

zariadenie na detekciu vydychnutého CO?

zariadenia na minikrikotomiu

i) dychanie

prenosna odsavacka (vakuum 300mg Hg)

cela Skala odsavacich katétrov a Yankauerova pevna sacia rirka

LSelf-inflating” vak so zasobou kyslika a maskou na tvar

mechanicky dychaci pristroj vyuzivajaci rézne aktualne akceptované metédy

centralny alebo prenosny zdroj kyslika s redukénym ventilom & prisluSnymi pripojkami,
hrudna drenaz s jednocestnym ventilom

Odporuca sa hygienicka raska pre umelé dychanie (v pripade, Ze je nevyhnutna resuscitacia dychanim z Gst do Ust).

iii) podpora krvného obehu

zariadenie na zastavenie krvacania v pripadoch zavazného poranenia kongatin

Poznamka: v tychto pripadoch sa neodporica pouZitie chirurgickych svoriek, pozornost sa ma venovat’ pouZitiu
vlastnych turniketov uréenych na tento Gcel, rovnako tak aj hemostatickym latkam (Quick Clot®)
vybavenie na zaistenie vnutrozilového pristupu

potrebny material na vykonanie infazie IV x 4

IV kanyly - velkost 14 x3 / velkost 16 x3

sada na zavedenie centralnej vendznej kanyly

dostato¢na zasoba expanderov

srdcovy monitor

EKG

defibrilator

tlakomer a stetoskop

iv) lieky

zoznam je totozny so zoznamom uvedenym v bode A

v) Dalsie vybavenie

- zoznam je totozny so zoznamom uvedenym v bode A s nasledovnymi dodatkami:
ak je umiestnenie v pustnej krajine daleko od nemocnice, musi bivak CCR obsahovat réntgenovy pristroj
a ultrazvukové zariadenie.

~ DODATOK 5 ,
VYBAVENIE VO VOZIDLACH POUZITYCH NA PREVOZ ZRANENYCH
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Pre kazdu disciplinu je potrebné konzultovat s konkrétnymi ¢lankami Prilohy H.

- okruhy: 2.7.3.8
- rally: 5.3.7

- CCR: 6.3

- PAV: 7.3

- dragstery: 43.1

A) evakuécia bez lekarskeho doprovodu: normalnou sanitkou v sulade s pravnymi predpismi platnymi v prisluSnej
krajine
B) evakuacia s lekarskym doprovodom: po zemi (sanitkou) alebo vzduchom (helikoptérou alebo lietadlom)

Vybavenie poskytnuté pre lekarsky doprevadzanu evakuaciu musi byt dostato¢né na:
- poskytnutie intenzivnej starostlivosti potrebnej podfa stavu postihnutého na mieste s pokracovanim pokial vozidlo
nedosiahne miesto uréenia.
Jedné sa o:
- rally: resustitacné sanitky
- CCR a Baja: zasahové helikoptéry a resustitacné ambulancie

Osobitné opatrenia pre WRC, Svetovy pohar CCR:
Ci uz ide o sanitku (WRC alebo CCR) alebo o helikoptéru (CCR), musi byt vybavenie na palube v sulade so
zoznamom v Dodatku 4 (bod 2.B).

- .vykonavanie intenzivnej starostlivosti, s ktorou sa zacalo v oSetrovacej/resustitacnej jednostke (v lekarskom stredisku
na okruhu v resustitacnej sanitke na rally a PAV alebo v bivaku na CCR) pokial vozidlo nedéjde do miesta urcenia.
Jedné sa o:

- okruhy: minimélne jedna zo sanitiek umiestnena v lekarskom stredisku a helikoptéra (helikoptéry) pritomné na mieste
alebo pripravené v pohotovosti

- PAV: ked je tam jedna sanitka, ina ako ta, ktora slizi ako jednotka intenzivnej starostlivosti a helikoptéra (helikoptéry)
pritomné na mieste alebo pripravené v pohotovosti

- rally: helikoptéra (helikoptéry) alebo pouzitie sanitky inej, ako resustita¢na sanitka ma RS

- CCR a Baja: lekarsky vybavené helikoptéry alebo lietadla

- preteky dragsterov: sanitka alebo helikoptéra

Ci uZ ide o sanitku alebo vzdusné dopravné prostriedky lekarske vybavenie nevyhnutné pre o$etrenie pri ohrozeni Zivota
¢i neurologické, respira¢né alebo obehové sa riadi nasledovnym:

a) sanitky, helikoptéry alebo letecké ambulancie vybavené prednostne pre tento Uc¢el su akceptované, ¢i uz pochadzajua
z verejnych sluzieb alebo od poskytovatela sluzby schvaleného pre prislusni krajinu.

b) ak pdvodné vybavenie chyba alebo je nedostatoéné malo by sa potrebné vybavenia namontovat pod vedenim
hlavného lekara. Pre FIA majstrovstva to bude podkiehat schvaleniu lekarskeho delegata.

Osobitné opatrenia pre FIA F1, GT1, WTCC, WRC a Svet ovy pohar CCR:
Systematicky sa bude kontrolovat’ pritomnost nasledujlcich poloziek:
- sacie zariadenie

- zariadenie na intubéaciu

- inflzne zariadenia IV

- mechanicka ventilator

- monitor na sledovanie srdeénej ¢innosti

- defibrilator

- kyslikovy kanister s redukénym ventilom

- zariadenie na meranie saturacie kyslika

- hlavné lieky pouZivané v prednemocnicnej medicine.

V ziadnom pripade nemodZe byt vySSie uvedené vybavenie odobraté z:
- lekarského strediska na okruhu (stalej alebo docasnej jednotky)

- oSetrovacej jednotky zo servisného parkoviska na rally

- oSetrovacej jednotky v bivaku (CCR)

DODATOK 6
PROJEKT LEKARSKEHO STREDISKA

Preambula: VSetky informacie a povinnosti obsiahnuté v tomto dodatku su absolitne nevyhnutné pre FIA majstrovstva
(F1, WTCC a GT1). Su dbérazne odporucané pre vSetky ostatné pripady.

1. UMIESTNENIE

Lekarske stredisko musi byt situované, pokial to je mozné v relativne centralnom umiestneni, vhodne izolovanom
a inStalované v uzavretom a strazenom objekte. V Ziadnom pripade, pokial to nie je za ucelom oSetrenia, nemdze byt
verejnosti povolené vstlpit alebo prechadzat cez priestor ohrani¢eny tymto pozemkom. Musi byt tiez lahko
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dosiahnutelné z drahy a malo by byt umiestnené vedla vjazdu do boxovej uli¢ky, okrem pripadov s udelenou vynimkou.
Ak sa vyzaduje helikoptéra, musi susedit s priestorom pre helikoptéru.

2. CELKOVY DIZAIN
Kazdé lekarske stredisko musi byt dostato¢ne velké a komfortné (elektrina, te€ica voda, WC, vyhrievanie alebo ak je
potrebna klimatizacia, atd.)
Musi obsahovat:
- minimalne 2 16Zka pre intenzivnu starostlivost: kazdé 16zko musi mat dostatoény priestor na kazdej strane, aby
bola pacientovi umoZnené dostat primeranu starostlivost (minimalny priestor na 1 postel: 4 x 3 m)
- postel pre tazké popéleniny umiestnena v miestnosti pre intenzivnu starostlivost alebo v inej miestnosti,
minimalne s jednou sprchou (s ohybnou hadicou a odvodom vody)
- 216Zka na vSeobecné oSetrenie: ktoré musia byt izolované od posteli pre intenzivnu starostlivost / popaleniny
- skladovy priestor, recepcia, zariadenia pre internd a externa komunikaciu
- priestor pre lekarsky personal a ak nebola udelena vynimka priestor pre dopingové kontroly.
MbZe byt udelena vynimka iba v pripade, ak priestor navrhnuty mimo zdravotného strediska je lahko dostupny pre
fudi, ktori maju byt kontrolovani a je mozné dodrzat rovnaké pravidla pre antidopingové kontroly aké platia vo vnutri
zdravotnickeho strediska. UZ od samého zaciatku podujatia musi byt vstup do tohto priestoru jasne oznaceny
v angli¢tine, musia tam byt uloZzené dostatocné zasoby vody v uzavretych flaSiach. Tieto ustanovenia platia tiez
v pripade, Ze priestor vyhradeny pre dopingové kontroly je umiestneny v lekarskom stredisku.

Mb6ze byt udelena vynimka v pripade, Ze navrhnuty priestor mimo lekarske stredisko je lahko dostupny pre osoby,
ktoré sa maju kontrolovat' a platia rovnaké pravidld ako pre antidopingové kontroly vo vnutri lekarskeho strediska
(pozri €lanok 3.2b).

Taktiez sa odporac¢a, aby bol vytvoreny systém sledovania zraneného od momentu ked vstlpi do strediska az do
momentu jeho prevozu.

3. PRAKTICKA REALIZACIA STALEHO LEKARSKEHO CENTRA
3.1 Dizajn je lubovolny za podmienky je nadovSetko funkény a Ze obsahuje vSetky podstatné prvky uvedené nizsie. Plan
uvedeny na konci tohto Dodatku je priklad existujuceho centra a je uvedeny len pre informacéné Gcely.
3.1.1 Kazdé lekarske stredisko, &i stdle alebo nie, musi byt vybavené nasledovnymi zariadeniami pre vnuatornu
a vonkajSiu komunikaciu a informacie:
V kazdom pripade:
- medzinarodny telefon
- radiové spojenie
Pre FIA majstrovstva (F1, GT1 a WTCC):
- pocita¢ s internetovym pripojenim (vhodné aj v ostatnych pripadoch)
- kanceléarske vybavenie umoznujuce tla¢ dokumentov, skenovanie a faxovanie.
Nepovinné:
- televizny obraz vysielany dispe¢ingom

3.2 Stéle lekarske centrum sa musi sklada t z dvoch ¢&asti:
a) Sekcia intenzivnej starostlivosti pozostava z 3 stanovist na oSetrenie:
- 2 stanovistia na intenzivnu starostlivost v jednej miestnosti alebo v dvoch samostatnych miestnostiach
- 1 stanoviSte na oSetrenie vaznych popalenin s minimalne bud s pevnou varou alebo ak to nie je mozné tak so
sprchovym katom (s ohybnou hadicou a odtokom vody)
Dvere cez ktoré je pristup na vSetky tri stanovistia pre sanitky prichadzajice z drahy, musia mat Sirku minimalne 1,5 m
u existujucich centier a2 m pre centra, ktoré s vybudované alebo renovované po 1. januari 2011. Ostatné dvere
medzi miestnostami v tejto zéne nesmu byt uzSie ako 1,2 m.
Pddorys sekcie pre intenzivnu starostlivost tak ako je tu definovana nesmie byt menej ako 30m?, mimo pripadnych
dalSich miestnosti.

b) Sekcia vSeobecného oSetrenia a recepcia pozostava  ju z:
- zvlastneho vchodu (odliSny od vchodu na intenzivnu starostlivost)
- recepcia
- ordinacia
- miestnost na vSeobecné oSetrenie a zotavenie (2 postele)
- stanoviste na lekarske vySetrenie
- toalety pre verejnost
- pokial je mozné, zéna na stravovanie a oddych pre zdravotnicky persondl so Sathami, viastnymi WC a sprchami
- miestnost pre sklad.
Vedlajsi priestor vyhradeny pre antidopingové kontroly musi pozostavat minimalne z jednej miestnosti uréenej na
kontrolu, ako aj zo samostatného WC v priebehu kontroly. Odpori¢a sa zriadit aj druh( miestnost tak, aby dvaja
jazdci mohli byt kontrolovani stic¢asne.
Celkovy pddorys pre vSeobecné oSetrenie ma byt asi 60m?.

3.3 Voboch sekciach, v sekcii pre intenzivnu starostlivost a v sekcii pre vSeobecné oSetrenie ma byt zaistené

nasledovné: dostatoény pocet kohutikov na tepll i studeni vodu, vhodné osvetlenie a ohrev a nadzovy zdroj elektrickej
energie.
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3.4 Prechod medzi dvoma sekciami by mal byt zabezpecéeny (zamkami alebo inak). Musi mat Sirku 1,5 m (jedny dvere)
alebo 2 m (dve dvere).

3.5 Ak je zabezpecena dalSia miestnost pre dodatocné vySetrenia (réntgen alebo iné), méze byt spolo¢na pre obe
sekcie strediska alebo ma byt zaradena do sekcie pre intenzivnu starostlivost.

4. MINIMALNE PODMIENKY, KTORE JE POTREBNE RESPEKTOVA T PODLA STUPNA FIA LICENCIE VYDANEJ
PRE OKRUH

4.1 Pre stale okruhy s licenciou FIA stupfia 1 musi byt lekarske stredisko stale. Musi byt navrhnuté a postavené v pinom
sulade s podmienkami uvedenymi vysSie v ¢lankoch 1, 2 a 3 (3.1 aZ 3.5).

4 2 Pre stale okruhy s licenciou FIA stupria 2, 3 alebo 4 musi byt lekarske stredisko stale, pokial nebola udelena
vynimka.

4.3 Pre do¢asné okruhy s licenciou FIA stupfia 1 az 4 moze byt lekarske stredisko stale alebo provizérne.

4.4 V kazdej variante tykajucej sa ¢lankov 4.2 a 4.3, musi byt stredisko v sulade s kazdou indikaciou uvedenou v
¢lankoch 1, 2, 3.1 a 3.3, vySSie.

Avsak, s ohladom na zavazky obsiahnuté v ¢lankoch 3.2, 3.4, a 3.5 m6zu byt povolené urcité Gpravy, za podmienky, ze
sa vztahuju len k celkovému rozmiestneniu strediska, rozdeleniu miestnosti a roznym rozmerom.

4.5 V pripade licencie FIA stupfa 5 alebo 6: vyzaduju sa nasledovné minimalne poziadavky, nezavisle, ¢i je stredisko

stale alebo provizérne:

- pevné podloZie

- pristreSok zabezpedujuci Uplnd ochranu proti prirodnym Ziviom zo vSetkych stran, pokial mozno pevny (napr. prenosné

kabiny)

- privod elektrickej energie

- privod studenej a teplej vody

- 2 l6Zzka s dostato¢nym priestorom na kazdej strane, ktory umozni, aby pacient dostal primerani starostlivost
(minimalny priestor na 1 postel: 4 x 3 m); jedno m6ze byt umiestnené v mobilnej resustitatnej sanitke, ktora musi byt
na stalom mieste alebo musi byt nahradend, ak sa pouzije na prepravu zraneného

- priestor na administrativne prace a na ulozenie vybavenia

- izolacia priestorov pristupnych pre verejnost’ so strazenym a kontrolovanym vstupom

4.6 Vo vSetkych pripadoch ¢i uz je stredisko stale alebo docasné, musi FIA schvalit jeho plany eSte predtym, ako zacne
vystavba alebo Uprava.

5. PRIKLAD PLANU STALEHO LEKARSKEHO CENTRA (OKRUH ABU DHA Bl — 2009)
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DODATOK 7
VYPROSTOVACIE TiMY

1. VSEOBECNE

Vyprostovacie timy by mali byt za vSetkych okolnosti schopné vyprostit zranenych z kazdého typu vozidla, ¢i je otvorené
alebo uzavreté.

Su uré¢ené k zasahu na okruhoch ana cestnych podujatiach, pre vSetky discipliny na ktorych je ich pritomnost
pozadovana podla predpisov.
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2. ZLOZENIE

Kazdy vyprostovaci tim by mal pozostavat zo Siestich fudi, medzi ktorymi mobze byt zaradeny lekar skiseny
v prednemocniénom oSetrovani obeti nehéd. Piati ostatni ¢lenovia mdzu byt: hasici, zachranari, zdravotnicki zachranari,
tratovi komisari, atd. Jeden z nich bude riadit vozidlo popisané v bode 3.

2.1 Vyprostovaci tim mdze vo vSetkych pripadoch zasahovat iba za pritomnosti a pod dohfadom lekara skiseného

v predne

mocni¢nom oSetrovani obeti nehdd.

Osobitné opatrenia pre FIA F1, GT1 a WTCC majstrovs tva (odporucané v ostatnych pripadoch):

Tim
FIA.

pozostava zo Siestich /udi, ktori sa nachadzaji v tom istom vozidle. Vynimku m6ze udelit’ len Lekarska komisia
V takomto pripade musia byt vSetci ¢lenovia timu pritomni pri zdsahu na mieste nehody.

3. VYBAVENIE

Vozidlo,

ktoré dopravuje tim na miesto zasahu musi byt rychle a manevrovatelné a musi mat dostato¢ny priestor na

prepravu 6 0s6b (okrem vynimky uvedenej vysSie) ako aj nizSie uvedeny material:

fixacna dlaha na chrbticu, KED alebo podobna

pevna podlozka na chrbticu

matrac (beanbag) s pumpou

prislusné noZznice a noze

ohnovzdorna prikryvka

vyprostovaci vak FIA pre vSetky discipliny, ktoré pouZzivaji extrahovatelné sedadlo.

NavySe sa vyzaduje vhodné oblecenie a zretelné oznacenie.

4. TRENING
InStruktaz a tréning tvoria zaklad pre uc¢innost timu. FIA da k dispozicii potrebné dokumenty (brozury, video, atd.).
Vyprostovacie timy by mali absolvovat Specialne Skolenie alebo opakovacie kurzy a mali by sa zU¢astnit pravidelného

tréningu.

Mali by sa organizovat kvalifika¢né kurzy uznané FIA podla definovanych postupov a Specifikacii.

Osobitné opatrenia pre FIA F1, GT1 a WTCC majstrovs tva (odporucané v ostatnych pripadoch):
Cvicenie na posudenie oSetrujicich timov musi prebehnut pred zaciatkom prvého tréningu.

DODATOK 8
ULOHA FIA LEKARSKEHO DELEGATA

1) OKRUHY
Pred podujatim:
- precita a pripomienkuje obsah lekarskeho dotaznika pre dané podujatie.
Pre informéaciu:
Pred konanim podujatia ktoré je prihlasené do FIA majstrovstva F1, WTCC alebo FIA GT po prvy krat, vykona FIA
lekarsky delegat pre dané podujatie inSpekciu lekarskych sluzieb a organizatorom navrhnutych nemocnic.
InSpekcia pozostava z:

navsteva aspon jednej nemocnice minimalne pre kazdu pozadovanu Specializaciu (pozri ¢lanok 2.7.2g)
navsteva navrhnutych nemocnic sa pre nové okruhy musi vykonat dostatocne v predstihu, idealne pred tym,
ako je prislusny okruh definitivne homologovany s FIA

dalSie navstevy ostatnych nemocnic navrhnutych hlavnym lekarom pre jazdcov, ktori st G€astnikmi nehody
kontrola lekarskeho strediska (a homologéacia ak je novy)

na drahe: vyber alebo potvrdenie umiestnenia zachrannych sluzieb

ohodnotenie a kde je potrebné hlavného lekara (pripadne jeho asistenta) a zachrannych a vyprostovacich
timov.

Poc€as podujatia:

a) Skontroluje, ¢i lekarske sluzby pracuju spravne a ¢i odpovede v lekarskom dotazniku s spravne.
b) Dozrie a zhodnoti bezpecnostné cvi¢enia (vyprostovanie, celkové spravanie sa zachrannych sluzieb, atd’.)
c) Trvale sa zdrZiava na dispecingu pri hlavhom lekarovi alebo pripadne jeho asistentovi a riaditelovi preteku.
d) V pripade nehody:
- ak to povazuje za potrebné, dopravi sa na miesto nehody a zotrvd tam urgity ¢as alebo pocas celej
zachrannej operacie
- odovzda informacie FIA tlaGovému delegatovi
- spolo¢ne s hlavnym lekarom podpiSe dokumenty povolujice jazdcovi po nehode opéatovné pretekanie (pozri
Prilohu L, kapitola 11, ¢lanok 2.2.1).
Po podujati:

napiSe spravu o podujati na FIA, ktora ju preposle na ASN (ktora musi zaslat képiu na okruh a prisluSnému
hlavnému lekéarovi)
v pripade potreby sleduje jazdca prijatého do nemocnice.
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2) RALLY
Pred podujatim:

precita a pripomienkuje obsah lekarskeho dotaznika a zachranny plan pre dané podujatie

vykona inSpekciu lekarskych sluzieb a organizatorom navrhnutych nemocnic pre kazdd novu rally vo FIA
majstrovstvach sveta (WRC) ako aj pre kazdu rally, ktord nebola sucastou Majstrovstva v uplynulych piatich
rokoch. Tato inSpekcia sa vykona, ak sa rally kona na rovnakom mieste a musi sa uskuto¢nit' pred tym ako bola
tato rally zaradena do kalendara WRC. Zahrriuje kontrolu tréningu a kvalifikacie réznych zloziek tvoriacich
zachrannu siet, ako aj tréning zachrannej ¢innosti a vyprostovania, ak to je potrebné.

Pocas podujatia:

a) Skontroluje, &i lekarske sluzby pracuju spravne a ¢i sa reSpektuje bezpecnostny plan ako aj ¢ odpovede
v lekarskom dotazniku s spravne.

b) Skontroluje tréning a ak je potrebné, zodpovednost za r6zne prvky tvoriace zachranna siet.

c) Prispeje k tréningu prvej pomoci sttaziacich.

d) Prejde kazdou rychlostnou skdskou minimalne jednu hodinu pred prvym sataZiacim; toto sa musi vykonat
v Uzkej spolupraci s FIA bezpeénostnym delegatom a riaditefom sitaze. Toto vyZaduje, aby lekarske sluzby boli
na svojich poziciach jednu a pol hodiny pred prejazdom prvého sitaziaceho.

e) V pripade nehody:

- musi byt stala komunika¢na linka medzi lekarskym delegatom a hlavnym lekarom prostrednictvom mobilu,
telefénu alebo eSte lepSie radiom, takze mdze byt stale aktualne informovany o nehodéach a incidentoch,
ktoré sa mohli prihodit.

- ak povazuje za potrebné arealizovatelné, je spolu s miestnym lekarom na mieste nehody pocas
zachrannej operacie

- spolu s hlavhym lekarom poskytne pre denné zasadnutie Sportovych komisarov spravy o mimoriadnych
udalostiach alebo nehodach

- spolo¢ne s hlavnym lekarom méa zodpovednost povolit jazdcovi po nehode opatovné pretekanie (pozri
Prilohu L, kapitola I, ¢lanok 2.2.1).

Po podujati:

napiSe spravu o podujati na FIA, ktora ju preposle ASN (ktord musi zaslat kopie okruhu a prisluSnému
hlavnému lekarovi)
v pripade potreby sleduje jazdca prijatého do nemocnice.
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