Sportové predpisy pre FIA regionalne majstrovstva v rally 2013
s upravami pre MSR a SRP

Text pisany kurzivou plati pre podujatia zaradené do Majstrovstiev Slovenskej republiky v rally (MSR)
a Slovenského Rally Pohara (SRP) a je zavazny pre vSetkych organizatorov, sutaziacich a ¢inovnikov tychto
podujati.
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VSEOBECNE PODMIENKY

FIA organizuje Majstrovstva v rally, ktoré su vlastnictvom FIA. Slovo ,Majstrovstvo” automaticky zahrnuje
FIA Majstrovstva v rally, FIA Rally Challenge, FIA Rally Trofeje a FIA Rally Pohére.

V&etky FIA Majstrovstva su riadené FIA Medzinarodnym 3portovym poriadkom a jeho prilohami (MSP),
tymito predpismi, ktoré pozostavaju z ¢lankov, ktoré platia pre jedno alebo viac konkrétnych
Majstrovstiev.

FIA vyda kalendar sutazi pre prisluSné Majstrovstva.

POUZITIE

1.1.1 Len FIA (SAMS) mézZe udelit vynimky z tychto predpisov.

Kazdé poruSenie tychto predpisov bude oznamené Sportovym komisarom, ktori m6zu udelit trest ako je
uvedené v &lankoch 152 a 153 FIA Medzinarodného Sportového poriadku (v dalsom MSP). Akykolvek
pripad neuvedeny v predpisoch bude posudeny Sportovymi komisarmi, ktori jedini maji pravo prijat
rozhodnutie (¢lanok 141 MSP).

1.1.2 Riaditel sutaze je povereny uplathovanim tychto predpisov a zvlastnych ustanoveni sutaze pred
a aj v priebehu sutaze. Musi informovat Sportovych komisarov o vSetkych délezitych mimoriadnych
udalostiach, ktoré vyzaduju pouzitie tychto predpisov alebo zvlastnych ustanoveni sitaze.

1.1.3 VsSetko, €o nie je vyslovne povolené tymito predpismi je zakazané.

OFICIALNY JAZYK

Rozne dokumenty, najma zvlaStne ustanovenia avykonavacie nariadenia musia byt napisané
v angli¢tine a pripadne v inych jazykoch (MSR - vSetky dokumenty uréené sutaziacim musia byt vydané
v slovenskom a anglickom jazyku, pri MSR v zahrani¢i dokumenty pre sitaziacich musia byt vydané aj
v slovenéine, SRP — len v slovencine). V spornom pripade vykladu predpisov bude rozhodujuci iba
anglicky (slovensky) text.

VYKLAD
Ak vznikne diskusia ohladom vykladu tychto predpisov, iba FIA (SAMS) ma pravo rozhodnut.

DATUM POUZITIA
Tieto predpisy vstupuju do platnosti 1. januara 2013.

DEFINICIE

VYKONAVACIE NARIADENIA

Oficidlny pisomny dokument, ktorého GCelom je menit, vysvetlit alebo doplnit' zvlaStne ustanovenia
sutaze ako je uvedené v Prilohe II.

OZNAMENIE

Oficialny pisomny dokument, ma informativny charakter a méze ho vydat riaditel sitaze alebo Sportovi
komisari.

PRIESTORY KONTROL

Priestor medzi prvou tabulou so Zltou navestnou znackou a konecnou tabulfou s béZzovou znackou
s troma Sikmymi pruhmi sa povazuje za z6nu kontroly.

POSADKA

Posadku kazdého vozidla tvoria dve osoby nazyvané jazdec a spolujazdec. Ak nie je stanovené inak,
ktorykolvek &len posadky méze riadit vozidlo podas sutaze a kazdy z nich musi vlastnit FIA (SAMS)
licenciu jazdca platnd pre dany rok a pre podujatie. Jazdec prebera na seba povinnosti sttaziaceho, ked
tento pocas rally nie je vo vozidle.

ROZHODNUTIE
Dokument vydany riaditefom sitaze alebo Sportovymi komisarmi, ktorym oznamia svoje zavery ako
nasledok otazok, vypocutia alebo vySetrovania.

ZAVER PODUJATIA
Podujatie konéi zverejnenim oficidlnej zaverec¢nej klasifikacie. Sutazna c¢ast rally konci €asovou
kontrolou v cieli.

ETAPA

Kazda sutazna cast rally oddelend celono€nym preskupenim (uzavretym parkoviskom). Ak sa vecer
pred 1. etapou organizuje super rychlostna skiska (okruhova RS) bude povazovana za 1. sekciu 1.
etapy.

NEUTRALIZACIA
Doba, po ktoru st posadky z akéhokolvek dovodu zastavené organizatormi a pocas ktorej platia pravidla
pre uzavreté parkovisko.
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UZAVRETE PARKOVISKO
Priestor v ktorom akykolvek zasah na vozidle je povoleny iba ak je vyslovne uvedeny v tychto predpisoch
alebo v zvlastnych ustanoveniach sitaze a v ktorom je povolena pritomnost len poverenych ¢inovnikov.

ZAKAZANY SERVIS

Ak posadka pouzije alebo prijme akékolvek vyrobky (pevné alebo kvapalné, iné ako pitnd voda dodana
organizatorom), nahradné diely, nastroje alebo vybavenie iné ako to, ktoré dopravuje v svojom sttaznom
vozidle alebo pritomnost ¢lenov teamu tak, ako je definovana v tychto predpisoch je to zakdzany servis.

OBHLIADKA TRATE

Obhliadka trate je akakolvek pritomnost FIA prioritného jazdca a/alebo spolujazdca v ktoromkolvek ¢ase
na rychlostnej skiske alebo pritomnost niektorého neprioritného ¢lena posadky, ktord ma Umysel
prihlasit sa na rally, po zverejneni ¢asového harmonogramu RS (ZU).

PRESKUPENIE

Organizatormi napldnované zastavenie rally v rezime uzavretého parkoviska s ¢asovou kontrolou na
vstupe a vystupe, ktorého Uc¢elom je dodrzanie ¢asového harmonogramu a/alebo zoradenie vozidiel,
ktoré este pokracuju v rally. Doba zotrvania v preskupeni moze byt r6zna pre jednotlivé posadky.

SPOJOVACI USEK (road section)

Casti trate, ktoré nie su pouZité ako rychlostné skusky.

CASOVY USEK

VSetky casti rally medzi dvoma po sebe nasledujicimi ¢asovymi kontrolami alebo Startom rychlostnej
skusky a naslednou ¢asovou kontrolou.

SEKCIA RALLY
VSetky Casti rally oddelené preskupeniami.

SERVIS
Akéakolvek praca na sutaznom vozidle okrem obmedzeni uvedenych v tychto predpisoch.

ZACIATOK PODUJATIA
Podujatie zac¢ina diiom administrativheho preberania alebo obhliadky trate (ktoré je skor). Sutazna Cast
rally za¢ina v prvej asovej kontrole.

SUPER RYCHLOSTNA SKUSKA - SSS

Odchylka od priebehu rychlostnej skusky, ktora je popisana v tychto predpisoch a upresnena
v zvlaStnych ustanoveniach podujatia alebo rychlostna skdSka uréena pre divakov s moznostou
stc¢asného Startu viac ako jedného vozidla.

JAZDNY VYKAZ
Vykaz uréeny pre zaznamy €asov v rdznych kontrolnych stanovistiach naplanovanych na trati.

TECHNICKA ZONA
Zbna oddelen& dvoma ¢asovymi kontrolami, v ktorej technicki komisari vykonaju technické kontroly.

ZONA PRE MEDIA
Zobna zriadend pre média pred ¢asovou kontrolou na vstupe do servisnych parkovisk, vzdialenych
servisov alebo preskupeni.

| CINOVNICI

3. CINOVNICI A DELEGATI

3.1 SPORTOVI KOMISARI
Rada Sportovych komisarov (Sportovi komisari) mé vzdy pozostavat z troch ¢lenov. Predseda a jeden
¢len maju byt delegovani FIA a maju byt inej Statnej prislusnosti ako je krajina organizatora. Tretieho
¢lena ma delegovat ASN krajiny, ktoré rally organizuje. Pre MSR/SRP pod/a Ro¢enky SAMS.
Musi existovat stale spojenie medzi Sportovymi komisarmi a riaditelom sutaze. V priebehu rally musi byt
aspon jeden Sportovy komisar v blizkosti riaditelstva sutaze.

3.2 DELEGATIFIA

FIA m6Ze nominovat minimélne nasledovnych delegéatov:

3.2.1 Technicky delegéat FIA

Technicky delegat FIA bude v kontakte s riaditelom sutaze a bude hlavnym technickym komisarom
zodpovednym za vSetky technické zalezitosti.

3.2.2 Pozorovatel / pozorovatelia FIA

FIA pozorovatel zhodnoti vSetky aspekty sutaze a zostavi prislusny formular spravy na FIA.



3.3

CINOVNICI PRE STYK S JAZDCAMI (CRO)

Zakladnou povinnostou c¢inovnika pre styk sjazdcami je poskytovat informacie alebo vysvetlenia
sutaziacim/posadkam v suvislosti s predpismi a priebehom rally.

Na kazdej rally musi byt minimalne jeden. Musia sa dat lahko identifikovat sUtaziacimi /posadkami
a musia byt pritomni podra harmonogramu ¢inovnikov pre styk s jazdcami .

[POVOLENE VOZIDLA

4,
4.1

4.2

4.3

SPOSOBILE VOZIDLA PRE PODUJATIA VO FIA REGIONALNYCH MAJSTROVSTVACH
SUMAR
- vozidla skupiny A
- vozidla Kit Car skupiny A s prepoé&itanym objemom valcov mensim ako 1600 cm®, za podmienky, Ze
FIA schvdlila ich homologaciu ako spdsobill pre prislusné Majstrovstvo
- vozidla skupiny RGT v sulade s Prilohou J 2013, ¢&l. 256
- vozidla skupiny R (Priloha J, €l. 260, 260D a 261)
- vozidla skupiny N (Priloha J, €l. 254), m6zu pouzivat' FIA regionalne homologované komponenty /RVO
- vozidla Super 2000 (Priloha J, ¢l. 254A)
- vozidla Super 2000-Rally (v sulade s €l. 255A) vybavené s restriktorom, ktory je v sulade s ¢€l. 255A-
5.1.1-b okrem nasledovnych bodov:
a) maximalny vnuatorny priemer restriktora je 30 mm,
b) vonkajSi priemer restriktora v jeho najuzSom bode musi byt menej ako 36 mm a musi byt zachovanéa
vzdialenost 5 mm na kazdu stranu.
Priemer restriktora turbokompresora moze FIA kedykolvek upravit bez upozornenia.
- regiondlne vozidla
- narodné vozidla podia Rocenky SAMS.

TRIEDY VOZIDIEL

triedy skupiny

2 S2000-Rally: 1,6 turbomotor s 30 mm restriktorom
S2000-Rally: 2,0 atmosfericky motor
skupina R4
skupina R5

3 skupina N, vozidla s objemom nad 2000 cm® (byvalé N4)

4 vozidla RGT a NGT

skupina A, vozidla s objemom nad 1600 cm® a do 2000 cm®
Super 1600
5 R2C (nad 1600 cm®a do 2000 cm®)
R3C (nad 1600 cm®a do 2000 cm®)
R3T s objemom do 1600 cm®/ nominalny objem
R3D s objemom do 2000 cm?/ nominalny objem

skupina A, vozidla s objemom nad 1400 cm® - do 1600 cm®

6 R2B (nad 1400 cm®a do 1600 cm®)
Kit car (nad 1400 cm® a do 1600 cm®)
7 skupina A, vozidla do 1400 cm®

Kit car do 1400 cm®

skupina N, vozidla s objemom nad 1600 cm®a do 2000 cm®

|00

skupina N, vozidla s objemom nad 1400 cm®a do 1600 cm®
R1B (nad 1400 cm®a do 1600 cm®)

10 (9)  skupina N, vozidla do 1400 cm®
R1A (do 1400 cm®)

11 skupina A, vozidla nad 2000 cm® véitane vozidiel WRC s platnou
homologéciou alebo skonéenou po termine 1.1.2009

DALSIE USTANOVENIA

- Vozidld homologované ako Kit car s objemom medzi 1400 cm® a 1600 cm® mozu byt prijaté, ak
vyhovuju €l. 255-6.2 Prilohy J ,Hmotnost*.

- Vozidla s pohonom dvoch kolies vybavené preplfiovanym dieselovym motorom s nominalnym objemom
niz&im ako 2000 cm®st akceptované v skupine A a N.

- Pre jazdcov prihlasenych svozidlom Super 2000-Rally v sulade s ¢l. 255A bude mozné bez trestu
pouzit zruSené opravy (lapsed errata).

- Pre vozidla Super 1600 je mozné pouzit bez potrestania zruSené opravy.
Pozri tiez odchylky pre jednotlivé regiony.



4.4

- FIA technicky preukaz je povinny pre vozidla S2000, R5, Super 1600 a RGT (odportc¢ané pre FIA rally
pohére).

NARODNE / REGIONALNE VOZIDLA

Ak organizator povoli s vozidld homologované s ASN, plati nasledovné:

4.4.1 M6ze rozhodnut, Ze pouziju Cast trate alebo celu trat’ ako je v Majstrovstve.

4.4.2 Mbéze zvolit, ¢ sa pouziju iba ¢inovnici nominovani na podujatie alebo bude nominovana aj
samostatna Rada Sportovych komisarov, technicki komisari a/alebo ¢inovnici.

4.4.3 Vozidla p6jdu ako skupina/trieda po poslednom vozidle prihlasenom na podujatie Majstrovstva
(neplati pre MSR nezaradené do FIA Majstrovstva).

4.4.4 Vozidla budd mat svoju vlastna klasifikaciu a nebudd uvedené vo vysledkoch Majstrovstva (v MSR
podfa Rogenky SAMS).

4.4.5 Vozidla nemaju byt nikdy uvedené na spolo¢nom zozname prihlasenych, v klasifikacii (oficialnej
alebo neoficialnej) a/alebo v spolo¢nych vysledkoch z RS pocas alebo po podujati Majstrovstva (neplati
pre MSR nezaradené do FIA Majstrovstva).

4.4.1 Povolené odchylky od élankov 4.1.1 —4.4.5

Vozidla s homologaciou ASN, ktoré schvalila FIA budd mat povolenie zUc¢astnit sa a ziskat body na
podujatiach FIA majstrovstiev Afriky, Azijsko-pacifickych, Stredného vychodu, NACAM a CODASUR.
Navyse doba homologécie bola pre uré&ité vozidla vo vietkych regionalnych majstrovstvach predizena do
31.12.2016 svynimkou poziadaviek na bezpecnost. Uplny zoznam vozidiel s rozsirenou dobou
homologécie je mozné najst na www.fia.com,

[MAJSTROVSTVA & BODY

5.
51

5.2

POZIADAVKY MAJSTROVSTVA (tento é¢lanok neplati pre rally MSR/SRP)

PRIDELENIE BODOV

5.1.1 Pridelenie bodov

Pre kazdy titul v Majstrovstve budu za kazdu rally udelené body za absolltne poradie podla nasledujicej

stupnice:

1. miesto: 25 bodov 6. miesto: 8 bodov
2. miesto: 18 bodov 7. miesto: 6 bodov
3. miesto: 15 bodov 8. miesto: 4 body
4. miesto: 12 bodov 9. miesto: 2 body
5. miesto: 10 bodov 10. miesto: 1 bod

5:1.2 Na zaklade klasifikacie kazdej etapy sa mdzu pridelit bonusové body podla nasledovnej stupnice.
Aby za etapu bolo mozné pridelit bonusové body musi pozostavat minimalne z 25% celkovej dizky RS.

1. miesto: 7 bodov 5. miesto: 3 body
2. miesto: 6 bodov 6. miesto: 2 body
3. miesto: 5 bodov 7. miesto: 1 body

4. miesto: 4 bodov

Aby bolo mozné pridelit bonusové body, musi byt vozidlo na konci etapy umiestnené do uzavretého
parkoviska.

5.1.3 Pridelenie redukovanych bodov

V pripade, Ze niektora z rally zapocitavanych do Majstrovstva alebo Pohara sa neuskutocni v celom
rozsahu, budd udelené body na zaklade stanovenej klasifikacie:

- plny poget bodov ak sa uskuto&ni viac ako 50% planovanej dizky RS

- poloviény po&et bodov bude udeleny ak sa uskuto&ni medzi 25% a 50% planovanej dizky RS.

- ak sa uskuto&ni menej ako 25% planovanej dizky RS body nebudu pridelené.

Tento postup plati pre Majstrovstvo a bonusové body.

POCET VYSLEDKOV PRE ZAVERECNU KLASIFIKACIU MAJSTROVSTVA
Klasifikacia bude zostavena tak, ze sa vezmu do Uvahy kritéria vyZadované pre kazdé Majstrovstvo.
Jazdec a spolujazdec, ktori ziskali najvyssi pocet bodov budu vyhlaseni za majstrov/vitazov.

FIA MAJSTROVSTVA SVETA JAZDCOV AFIA MAJSTROVSTVA SVETA VRALLY PRE
SPOLUJAZDCOV (plati iba pre MS)

FIA MAJSTROVSTVA SVETA PRE VYROBCOV (plati iba pre MS)
FIA PODPOROVANE MAJSTROVSTVA (WRC2, WRC3) (plati iba pre MS)

JUNIOR WRC CHAMPIONSHIP (plati iba pre MS)
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10.
10.1

10.2

11.
111

11.2

12.
12.1

13

131

13.2

NEROZHODNA SUTAZ V MAJSTROVSTVE (MRTVY PRETEK) (tento &lanok neplati pre MSR/SRP)
JAZDCI A SPOLUJAZDCI

Pre zostavenie zaverecnej klasifikacie Majstrovstva pri rozhodovani medzi jazdcami a spolujazdcami
ktori ziskali presne rovnaky pocet bodov budl uplatnené tieto pravidla:

10.1.1 podra vac¢sieho poctu prvych miest, potom druhych miest, potom tretich miest, atd. dosiahnutych
v absolatnom poradi v tych rally, ktoré sa vzali do Gvahy pri vypocéte celkového poétu bodov,

10.1.2 podla vacésieho poctu vyssSich umiestneni dosiahnutych v absolltnej klasifikacii zo vSetkych rally,
v ktorych sa jazdci a spolujazdci s rovnakym poétom bodov zucastnili, jedno 7. miesto je hodnotnejSie
ako niekolko 8. miest, jedno 8. miesto je hodnotnejSie ako niekolko 9. miest atd.

10.1.3 v pripade, Ze aj potom bude vysledok nerozhodny, o vitazovi rozhodne FIA a rozhodne medzi
dalSimi nerozhodnymi vysledkami jazdcov a spolujazdcov na zaklade dalSich skutoénosti, ktoré uzna za
vhodné.

VYROBCOVIA ALEBO TEAMY (V PRIPADE POTREBY)

Postup pre rozhodnutie medzi vyrobcami, ktori ziskali presne rovnaky celkovy pocet bodov je
nasledovny:

10.2.1 podla vacsieho poctu vysSich umiestneni ziskanych na uskuto¢nenych podujatiach pre kazdého
vyrobcu alebo team, pricom sa pre kazdého vyrobcu alebo team berie do Gvahy len najvysSie
umiestnenie na rally.

10.2.2 podfa poctu 9. miest, 10. miest atd’., jedno 9. miesto je hodnotnejSie ako niekolko 10. miest, atd.
10.2.3 v pripade, Ze napriek tomu nie je rozhodnuté, urci vitaza FIA a rozhodne medzi dalSimi
nerozhodnymi vysledkami vyrobcov alebo teamov na zaklade dalSich skuto¢nosti, ktoré uzna za vhodné.

KRITERIA PRE PRIORITNYCH JAZDCOV
PRIORITNI JAZDCI

- Jazdci, ktori mali prioritu P1 vo FIA MS v jednom z troch predoSlych rokov.

- Jazdci, ktori v predoslych troch rokoch vyhrali Majstrovstva sveta produkénych vozidiel alebo MS Super
2000.

- Jazdci, ktori v predoslych troch rokoch vyhrali FIA regionélne rally majstrovstva.

- Jazdci, ktori vyhrali FIA Eurépsky Pohar v predosSlom roku.

- Zoznam jazdcov a kritéria pre jazdcov s ASN prioritou st uvedené v Rodenke SAMS.

I?REMIESTNENIE PRIORITNYCH JAZDCOV
Sportovi komisari mézu presunut jazdcov s FIA (ASN) prioritou ak sa prihlasili s vozidlom, ktoré podia
ich nazoru neopravnuje jazdcov na to, aby mali prospech z priority pri Startovom poradi.

POSTUP PRI VYBERE TRATE

RESPEKTOVANIE OFICIALNEJ TRATE A SPORTOVEHO PROGRAMU

12.1.1 Mimo pripadov vysSej moci musi riaditel sutaze zaistit dodrziavanie ¢asového harmonogramu RS
12.1.2 Ak bola trat schvéalena FIA (SAMS) bezpeénostnym delegatom nebudu sa brat do Gvahy Ziadne
namietky pred sutazou a ani v jej priebehu.

12.1.3 Po Starte sutaznej cCasti rally je medzi sOtaziacimi zakdzané odovzdavat si informécie
o podmienkach na rychlostnych skiskach. Akykolvek priestupok bude oznameny Sportovym komisarom.

CHARAKTERISTIKY PODUJATIA

TRVANIE PODUJATIA

Trvanie rally méZe byt rozne v réznych Majstrovstvach. Prislusna dizka je uvedenad vo variantoch

majstrovstiev a v dodatoénych ustanoveniach.

- Nie je stanovena miniméalna ani maximalna dizka RS, ideélne by v3ak vzdialenost medzi prichodmi do
servisnych parkovisk alebo vzdialenych servisnych zon nemala presiahnut 80 km RS.

- Ziadna RS alebo ¢ast RS by sa nemala jazdit viac ako dvakrat (trikrat) na rally, s vynimkou SSS.

PROGRAM PRE RALLY

Organizatori maju dodrziavat nasledovnych kritéria ale maju aj rozvijat charakteristiky svojej rally a mézu
navrhnat aj svoj vlastny program sutaze /Gasovy harmonogram RS.

13.2.1 Harmonogram podujatia ma mat' nasledovné poradie:

- obhliadka trate

- administrativne preberanie (moze sa tiez uskutoénit’ pred zaciatkom obhliadky trate)
- technické preberanie

- shakedown (ak je)

- volny tréning / kvalifikacna RS (ak je)

- slavnostny Start

- rally
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- odovzdavanie cien.

13.2.2 Podujatie mdzu prebiehat sutazne 2, 3, alebo 4 dni, v&itane sekcie Startu alebo sekcie ciela.
13.2.3 Podujatia musia skong€it’ v sobotu alebo najlepSie v nedeflu.

13.2.4 Ceremonidl ciela sa musi uskuto¢nit do 1 hodiny od prichodu prvého vozidla do zavere¢ného
servisu.

13.2.5 Ohliadka trate sa ma uskuto¢nit v priebehu 2 dni (neplati pre podujatia MSR a SRP). Organizatori
vSak mozu na FIA predlozit zdévodnenie zmeny.

| STANDARDNE DOKUMENTY A POVOLENIE FIA

14. FIA STANDARDNE DOKUMENTY
14.1 VSEOBECNE
V nasledovnych dokumentoch sa musi dodrzat formét a postupy tak, ako su uvedené v Prilohe Il:
- zvlaStne ustanovenia (elektronicky a tlaceny format (nepovinny, pre podujatia MSR a SRP povinny))
- vykonavacie nariadenia (elektronicky a tlaceny format)
- rally guide /sprievodca rally 1 a/alebo 2 pre MSR/SRP je len odporuc¢any (elektronicky format)
- ¢asovy harmonogram RS (elektronicky a tlac¢eny forméat)
- itinerar (tlaceny format)
- jazdny vykaz (tlaceny format)
- prihlaska (elektronicky a tlaceny format)
- zoznamy prihlasenych (elektronicky format)
- Startové listiny a vysledky sutaze (elektronicky a tlaceny format)
- media safety book (elektronicky a tlaceny forméat) nepovinny
Dokumenty, ktoré s zverejnené elektronicky, sa uz po zverejneni na webstranke organizatora, nemaju
menit pokial nie st informovani v3etci sttaZiaci a &inovnici, dodatky musia byt zvyraznené. Ziadny
dokument, ktory pred svojim zverejnenim vyZaduje schvélenie FIA (SAMS) sa neméZe zmenit bez
sthlasu FIA (SAMS).

14.2 ITINERAR )
VSetky posadky obdrzia itinerar obsahujici podrobny popis povinnej trate. Casovy harmonogram
a diagramy smeru jazdy sa musia dodrzat. Kazda odchylka bude oznamena Sportovym komisarom.

14.3 JAZDNE VYKAZY
14.3.1 Kazdéa posadka je zodpovedna:
- za svoj jazdny vykaz
- za predlozenie jazdného vykazu v kontrolach a za spravnost zdznamov
- za kazdy zdznam vykonany v jazdnom vykaze.
Preto je na posadke, aby predloZila jazdny vykaz ¢inovnikom v sprdvnom case a skontrolovala, €i je
zadznam Casu vykonany spravne.
14.3.2 Jedina opravnena osoba na zaznam ¢asu do jazdného vykazu je prisluSny komisar na stanovisti,
okrem poli¢ok vyhradenych pre ,pouzitie sutaziacich”.
14.3.3 V pripade chybajlcej peciatky/nalepky alebo podpisu z hociktorej kontroly alebo chybajlceho
zaznamu ¢asu z Casovej kontroly alebo nepredlozenie jazdného vykazu v niektorej kontrole, bude dana
posadka odstranena z klasifikacie. Tuto informaciu oznami riaditel sitaze na konci sekcie.
14.3.4 Riaditel sitaze preskuma akékolvek rozdiely medzi ¢asom zapisanym do jazdného vykazu
posadky a ¢asom zapisanym do oficialnych dokumentov rally.

15. VYDANIE POVOLENIA FIA
pozri prilohu IX — Organizacné poziadavky na organizaciu

| POISTENIE

16. POISTNE KRYTIE

16.1 POPIS POISTNEHO KRYTIA
Zvlastne ustanovenia musia podrobne popisovat poistné krytie, ktoré uzavrel organizator (SAMS).
Poistka ma zahfihat poistenie sutaziacich, posadok a €inovnikov FIA a sutaze (popis rizik a financnej
sum, ktorymi su kryti). Suma poistného krytia ma byt uvedena v USD alebo Euro.

16.2 POISTENIE ZAKONNEJ ZODPOVEDNOSTI
16.2.1 Poistovaci poplatok musi byt zahrnuty do prihlasovacich vkladov a musi garantovat’ dostato¢né
krytie obgianskej zodpovednosti za Skody vodi tretim osobam (zakonna zodpovednost).
16.2.2 Poistenie zakonnej zodpovednosti musi existovat mimo a nezavisle k osobnému poisteniu, ktoré
uzavrel sutaziaci alebo ina osoba alebo pravnickd osoba, ktora sa zdu€astriuje na podujati.
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16.3

16.2.3 Poistné krytie musi zacat platit najneskdér pocas shakedownu alebo volného tréningu
a kvalifikacnej RS a potom pre sltaziacich pohybujicich sa po trati rally od Startu prvého sutazného
prvku az do konca rally alebo do okamihu ich definitivneho odstlipenia alebo vylicenia. Vozidla, ktoré
odstupili a restartuju nebud povazované za definitivne odstapené.

VYLUCENIE Z POISTNEHO KRYTIA
Servisné vozidla a vozidla pouzité na obhliadku trate, aj ked sU opatrené Specialnymi nalepkami od
organizatora, nie su kryté poistenim v ramci rally.

| OZNACENIE VOZIDIEL

17.

18.
18.1

18.2

18.3

18.4

18.5

18.6

18.7

SEZONNE PRIDELENE CISLA
Mozné pouzit iba pre MS.

STARTOVE CISLA A REKLAMA

VSEOBECNE

18.1.1 Organizatori poskytni kazdej posadke Ciselné oznacenie, ktoré musi byt eSte pred technickym
preberanim upevnené na urcené miesta na jej vozidle.

18.1.2 Akékolvek reklama na tomto oznaceni je povinna a sutaziaci ju neméze odmietnut. Na tychto
nalepkach nie st povolené Ziadne Upravy.

PANELY NA DVERACH

18.2.1 Dve nélepky na predné dvere o rozmeroch 67 cm Sirka a 17 cm vySka, v€itane bieleho okraja
Sirky 1 cm. V prednej Casti kazdej nalepky mé byt matny cierny Stvorec vyhradeny pre Startové cislo.
Cislice maju byt fluorescenénej Zltej farby (PMS 803), vysky 14 cm s &iarou hrabky 2 cm. Zvy3ok tejto
nalepky je vyhradeny pre pouzitie organizéatora.

18.2.2 Nalepky maju byt umiestnené vodorovne pri prednej hrane oboch prednych dveri s islom
vpredu. Vrch nalepky ma byt 7-10 cm pod spodnym okrajom okna.

18.2.3 Do vzdialenosti 10 cm od nalepky nesmie byt umiestneny Ziaden napis okrem farebnej grafiky
vozidla.

ZADNE OKNO

Jedna nédlepka na zadné okno o maximalnych rozmeroch 30 cm Sirka a 10 cm vySka mé& byt umiestnena
v hornej ¢asti zadného okna vlavo alebo vpravo podla toho, ako je uvedené v ZU. Susediaca plocha 15
cm’ ma obsahovat 14 cm vysoké fluorescenéné oranzové Startovné &islo (PMS 804) na priehfadnom
podklade. Této Cislica moze byt reflexna a musi byt viditelna zozadu vo vyske oci.

BOCNE OKNA

Na oboch boénych zadnych oknach dve c&islice vysoké 20 cm s cCiarou hrabky aspon 25 mm
fluorescencnej oranzovej farby (PMS 804), ktora moze byt reflexna. Tieto Cislice maju byt umiestnené
v hornej €asti zadnych boénych okien vedla mena jazdca.

STRESNY PANEL

18.5.1 Jedna streSna nalepka, Sirokd 50 cm, vysoka 52 cm, umiestnena na streche smerom dopredu
vozidla. Matné cierne Cislice 28 cm vysoké s Ciarou hrabky 5 cm maji byt umiestnené na matnom
bielom podklade Sirokom 50 cm a 38 cm vysokom.

18.5.2 Akdakolvek reklama organizatora musi byt umiestnena na ploche rovnakej Sirky (50 cm) a 14 cm
vysky (alebo vySky 2 x 7 cm) umiestnenej nad a/alebo pod &islami.

18.5.3 Je na rozhodnuti organizatora, ¢i bude streSné panely distribuovat’ sitaziacim.

PREDNA TABULKA )
1 nélepka v tvare obdiZnika so Sirkou 43 cm avyskou 21,5 cm, ktora bude obsahovat aspon Startové
¢islo a dUplny nazov rally.

OBMEDZENIA REKLAMY

18.7.1 Sataziaci mdzu na svoje vozidlo umiestnit’ akikolvek reklamu, ktora:

- vyhovuje prdvnemu poriadku krajiny organizatora a FIA predpisom

- nie je hanliva

- nie je politickej alebo nabozenskej povahy

- reSpektuje ustanovenia o Startovych &islach

- nebrani posadke vo vyhlade cez okna.

18.7.2 Nazov vyrobcu automobilov neméze byt zaradeny do nazvu sutaze a nemébze sa objavit na
miestach s povinnou reklamou organizatora.

18.7.3 Text kazdej povinnej reklamy organizatora musi byt jasne uvedeny v zvlaStnych ustanoveniach
alebo v oficialnych vykonavacich nariadeniach vydanych pred uzavierkou prihlaSok na sutaz.

13



18.8

19.
19.1

19.2

VOLITEENA REKLAMA ORGANIZATORA

18.8.1 Organizator mdze poziadat sutaziacich aby viezli volitelnd reklamu. Ak ju sdtaziaci odmietne
nemoze to viest k zvySeniu prihlasovacieho vkladu na viac ako dvojnasobok. V kazdom pripade je toto
navysenie limitované sumou 2 000 €.

18.8.2 Ak sltaziaci odmietne volitelna reklamu tykajlcu sa znacky automobilu, pneumatik, pohonnych
hmét alebo maziv, nemb6ze mu byt ulozeny Ziadny dalsi poplatok.

18.8.3 Sutaziaci, ktori prijmu volitelnd reklamu organizatora musia pre fAu vyhradit miesta tak, ako je
uvedené v zvlastnych ustanoveniach sutaze. Nie su povolené zZiadne Upravy tychto reklam.

18.8.4 Volitelna reklama organizatora musi byt jasne uvedena v zvlaStnych ustanoveniach. Ak je
volitelna reklama zverejnena vo vykonavacich nariadeniach a déjde ku konfliktu s reklamou sutaziaceho,
modze sutaziaci takdto volitelnd reklamu odmietndt bez Uhrady navySeného vkladu, na podujatiach
MSR/SRP len v pripade, ak ju organizator nezverejnil na oficialnej webstranke do terminu uzavierky
prihlaSok.

18.8.5 Sdtaziaci je povinny pripravit grafiku sutazného vozidla tak, aby bol pre volite/na reklamu
organizatora vyhradeny priestor na prednych dverach pod Startovymi ¢islami o rozmere 67 x 30 cm.
18.8.6 Na oknach sutazného vozidla nie je povolené umiestriovat’ ziadne reklamy okrem 10 cm Sirokého
pasu v hornej casti predného skla za predpokladu, ze reklama nebrani jazdcovi vo vyh/ade a 8 cm
Sirokého pasu v hornej casti zadného okna.

MENA JAZDCOV A SPOLUJAZDCOV

ZADNE BOCNE OKNA

Pociatocné pismeno (iniciala) mena a celé priezvisko jazdca a spolujazdca, spolu so Statnou vlajkou
krajiny ASN, ktord im vydala licencie sa musia nachadzat na oboch zadnych bo¢nych oknéach vozidla pri
Startovom cisle a musia byt

- bielym pismom typu Helvetica;

- inicidly mien a prvé pismeno kazdého priezviska velké, ostatné malé pismena

- 6 cm vysoké (velké pismena) s ¢iarou hrabky pismena 1,0 cm

Meno jazdca ma byt umiestnené ako vrchné na oboch stranach vozidla.

PANELY NA DVERACH / STARTOVE CiSLA / MENA JAZDCOV A SPOLUJAZDCOV

| SPRAVANIE SA POCAS JAZDY

20.
20.1

SPRAVANIE SA

VSEOBECNE PRAVIDLA

20.1.1 Posadky sa vzdy musia spravat Sportovo.

20.1.2 Ak vozidla podliehaju pravidlam uzavretého parkoviska (€l. 42.1), mézu ich posunat posadky
a ¢inovnici. Vo vSetkych ostatnych pripadoch méze ktokolvek ruéne tla€it' auto. Iny spbsob
pohybu vozidla ako vlastnou silou a ruénym tlaéenim je zakazany.

20.1.3 Prevadzat ,Smyky" je mozné len v pripade, Ze to povoluji zvlaStne ustanovenia sitaze.

20.1.4 Posadky musia stale jazdit (s vynimkou otocenia sa) v smere rychlostnej skisky.
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20.2

20.3

20.4

20.1.5 Na spojovacom useku, ktory je verejnou cestou méze sutazné vozidlo jazdit iba na Styroch volne
sa otacajucich kolesach s pneumatikami. Kazdé poruSenie bude oznamené Sportovym komisarom, ktori
moZu ulozit trest.

POCAS OBHLIADKY TRATE

20.2.1 Treba zdoéraznit, Ze obhliadka trate nie je tréning. VSetky dopravné predpisy Statu, v ktorom rally
prebieha, sa musia prisne dodrziavat, musi sa reSpektovat bezpeénost a prava ostatnych uzivatelov
ciest.

20.2.2 Prekrocenie povolenej rychlosti po¢as obhliadky trate bude mat za nasledok pokutu udelend

riaditefom sutaze: prekroCenie rychlostneho limitu —na 1 km/hod.: vSetci jazdci 25 €
20.2.3 DalSie poruSenie dopravnych predpisov bude mat za nasledok pokutu ktort udeli riaditel sitaze
podra ¢l. 20.4.4.

20.2.4 Vyska tejto pokuty sa nebude menit na zaklade akejkolvek pokuty ulozenej policiou.
20.2.5 Vyska pokuty sa zdvojnasobi v pripade 2. prekro¢enia rychlosti pri obhliadke na tej istej sutazi.

PREKROCENIE RYCHLOSTI POCAS SUTAZE

20.3.1 Prekroc¢enie povolenej rychlosti po€as sutaze bude mat za nasledok pokutu udelenu riaditefom
sutaze nasledovne: prekrocenie rychlostného limitu — na 1 km/hod.: vSetci jazdci 25 €

15.3.2 Vyska tejto pokuty sa nebude menit na zaklade akejkolvek pokuty ulozenej policiou.

DOPRAVNE PREDPISY
20.4.1 Pocas slUtaze musia mat obaja ¢lenovia posadky platné vodi¢ské preukazy a musia dodrziavat
narodné dopravné predpisy. Priestupky budld oznamené riaditelovi sutaze.
20.4.2 Ak posadka, ktora sa zucastriuje rally, porusi dopravné predpisy, prislusnik Policie alebo ¢inovnik,
ktory zaznamenal poruSenie upovedomi vinnika rovnakym spdsobom ako riadneho Ucastnika cestnej
premavky.
20.4.3 V pripade, ze sa Policia alebo ¢inovnik rozhodnl nezastavit previnilého jazdca, mézu poziadat o
udelenie trestov uvedenych v zvlastnych ustanoveniach pod podmienkou, Ze:
- oficidlne pisomné oznamenie o priestupku obdrzi organizator pred zverejnenim predbeznej zaverecnej
klasifikacie;
- protokol obsahuje dostatoéné podrobnosti pre presné zistenie totoznosti previnilého jazdca bez
vSetkych pochybnosti a pre presné uréenie miesta a ¢asu priestupku;
- fakty nepripustaju réznu interpretaciu.
20.4.4 1. poruSenie dopravnych predpisov iné ako prekrocenie rychlosti:
pokutu mézu udelit Sportovi komisari
20.4.5 2. poruSenie: ¢asovy trest minimalne 5 mindt udeleny rozhodnutim Sportovych komisarov
20.4.6 3. poruSenie: vylicenie udelené Sportovymi komisarmi.

| PRIHLASOVANIE

21.
21.1

21.2

21.3

21.4

215

21.6

POSTUP PRIHLASOVANIA
VSEOBECNE 5
Prihlasovanie sa ma vykonat podla ¢l. 68 — 80 MSP.

PODANIE PRIHLASOK

Drzitel sutaznej licencie FIA, ktory si praje zU€astnit sa rally musi zaslat prihlasovaci vklad a vyplnenu
prinlaSku na sekretariat sitaze do terminu uzavierky prihldSok ako je uvedené v zvlasStnych
ustanoveniach. Méze byt prijatd aj elektronicka prihldSka (internet). Ak je prihladSka podana faxom,
mailom alebo elektronicky musi organizator obdfzat podpisany original prihlaSky najneskér do 5 dni po
uzavierke prihlasok. PrihlaSka musi byt doloZzena kdpiou platnej licencie sutaziaceho.

DODATKY K PRIHLASKE

Sataziaci méze lubovolne nahradit prihlasené vozidlo inym vozidlom tej istej skupiny a tej istej triedy az
do ¢asu technického preberania.

POVOLENIE ASN 5
Zahranicni sutaziaci, jazdci a spolujazdci musia mat povolenie od ich ASN podrla ¢l. 70 MSP.

ZMENA SUTAZIACEHO A/ALEBO CLENA/CLENOV POSADKY

Po uzavierke prihlaSok moze byt zmeneny jeden ¢len posadky so suhlasom:

- organizatorov do zaciatku administrativneho preberania,

- Sportovych komisarov v dobe od zaciatku preberani az do zverejnenia zoznamu prevzatych posadok.
Zmenu oboch &lenov posadky alebo sutaziaceho méze povolit len FIA (SAMS).

PREHLASENIA SUTAZIACICH A CLENOV POSADKY
Podpisanim prihlasky sa sutaZiaci a posadka podrobuju bez vyhrad Sportovej pravomoci uvedenej v
MSP a jeho prilohach, v tychto predpisoch, NSP a zvlasStnych ustanoveniach sutaze.
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22.

23.
23.1

23.2

23.3

23.4

24,
24.1

TERMINY UZAVIEROK NA PRIHLASOVANIE
Uzavierka prihlaSok nesmie byt neskor ako 2 tyzdne (10 dni v MSR/SRP) pred zaciatkom obhliadky
trate. Vynimoéne méze FIA (SAMS) schvdlit oneskorené prihlasky.

PRIHLASOVACIE VKLADY

PRIJATIE PRIHLASKY

PrihlaSka bude prijata iba ak je doplnena Uplnou Uhradou prihlasovacieho vkladu alebo potvrdenim
vydanym ASN sutaziaceho.

REFUNDACIA PRIHLASOVACICH VKLADOV
Prihlasovaci vklad bude plne vrateny: - kandidatom, ktorych prihlaSka nebola prijata,
- v pripade, Ze sa rally neuskutocnila.

CIASTOCNA REFUNDACIA PRIHLASOVACICH VKLADOV
Prihlasovaci vklad méze byt ¢iastocne vrateny za podmienok uvedenych v zvlastnych ustanoveniach.

VYSKA PRIHLASOVACICH VKLADOV PRE PODUJATIA MSR, SRP
23.4.1 sataze 1-etapove:

s prijatim volite/nej reklamy triedy 2,3,4,11 triedy 5,6,7,8,9 H, F SRP
1. termin - od zverejnenie ZU 390 € 310 € 250 € 120 €
2. termin - posledné 3 dni uzavierky 440 € 360 € 300 € 150 €
s odmietnutim volite/nej reklamy + 80% ku kazdej sume

23.4.2 suUtaze 2-etapové:

s prijatim volite/nej reklamy triedy 2,3,4,11 triedy 5,6,7,8,9 H, F SRP
1. termin - od zverejnenie ZU 660 € 520 € 425 € 210 €
2. termin - posledné 3 dni uzavierky 740 € 590 € 495 € 250 €
s odmietnutim volite/nej reklamy + 80% ku kazdej sume

23.4.3 sutaz teamov v MSR: 50 €

TRIEDY

ZMENA PRIHLASENEJ TRIEDY

Ak sa zisti poCas technického preberania, ze vozidlo nezodpoveda skupine a/alebo triede, do ktorej bolo
prinlasené, mbézu ho Sportovi komisari na navrh technickych komisérov preradit do prislusnej skupiny
a/alebo triedy.

| OBHLIADKA TRATE

25.
25.1

25.2

OBHLIADKA TRATE

VOZIDLA NA OBHLIADKU TRATE

25.1.1 VSeobecné poziadavky:

- vozidlo musi byt jednofarebné, bez reklam, nalepiek, atd.

- spodné ochranné kryty st povolené (v sulade s predpismi pre skupinu N)

- povolené su dva dalSie svetlomety homologované pre cestnd premavku

- posadka mo6ze pouzivat fahky interkom* (bez prilb)

- vo vozidle m6ze byt upevnené zariadenie pre navigaciu

M6ézu sa pouzit vozidla, ktoré vyhovuju nasledovnym Specifikaciam:

25.1.2 Sériové vozidla

Sériové vozidla bez akychkolvek Uprav tak, ako st ponikané na predaj pre verejnost.

25.1.3 Produkéné vozidla

- motor ma byt sériovy (v stlade s predpismi pre skupinu N)

- prevodovka mé byt sériové (v sulade s ustanoveniami pre skupinu N)

- vyfuk ma byt sériovy a nesmie byt prekro€ena maximalna hladina hluku povolena zakonnymi predpismi
v krajine organizatora

- zavesenia maju byt v silade s predpismi pre skupinu N

- montaz ocelovej ochrannej klietky je povolena v sulade s ¢l. 253-8.1 az 8.3 Prilohy J

- anatomické sedadla s povolené vo farbach zodpovedajacich farbam interiéru vozidla

- pouzitie kolies je fTubovolné v rdmci Prilohy J platnej pre skupinu N.

PNEUMATIKY PRE VOZIDLA NA OBHLIADKU

Pneumatiky na obhliadku trate maju byt:

a) sériové pneumatiky pre asfalt homologované pre cestnd premavku.

b) fTubovolné pneumatiky pre Sotolinu, pokial nie je uvedené inac v zvlastnych ustanoveniach.
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25.3

25.4

OBMEDZENIA OBHLIADKY TRATE

Od zverejnenia zvlastnych ustanoveni sitaze akykolvek jazdec alebo jeho spolujazdec alebo iny ¢len
teamu, ktory sa prihlasil alebo ma dmysel prihlasit sa na sttaz Majstrovstva, a ktory si praje jazdit po
ktorejkolvek ceste, ktora bude alebo méze byt pouzita ako rychlostna skiska, moze tak spravit' iba vtedy
ak dostane pisomny sihlas od organizatora. Toto neplati ak je zname, Ze osoba Zije v tejto oblasti.
Nedodrzanie tohto pravidla bude mat za nasledok, ze jazdec bude ozndmeny Sportovym komisarom.

PRIEBEH OBHLIADKY TRATE

25.4.1 Casovy harmonogram

Obhliadka trate sa musi uskutoénit’ podla ¢asového harmonogramu, ktori stanovi organizator. Ugast na
obhliadke nie je povinna.

25.4.2 Dodrziavanie harmonogramu obhliadky

V Case po zverejneni zvlaStnych ustanoveni méze akakolvek osoba spojena s prihlasenou posadkou
jazdit po trati rychlostnej skisky sutaze iba s vyslovnym sthlasom riaditela sutaze (vynimkou je peso).
25.4.3 Poéet prejazdov

Pocet prejazdov pre kazdu posadku je obmedzeny na dva na kazdej RS (na rally MSR/SRP podfa ZU
sUtaze, odporucané su 3 prejazdy) alebo pripadne kaZzdej sekcie (opakovane zaradené RS su
povazované za jednu RS). Pocas obhliadky trate maji byt na stanovisti Startu a stop kazdej RS tratovi
komisari na zaznamenanie poctu prejazdov. Posadky maju povolené vstapit do RS a opustit' RS len cez
kontroly Startu a ciela. Vo vnutri RS sa mézu vykonavat dalSie kontroly.

25.4.4 Rychlost poéas obhliadky trate

Organizator méze na rychlostnych skiskach urcit rychlostny limit. Tento musi byt uvedeny v zvlastnych
ustanoveniach a méze byt kontrolovany kedykolvek po¢as obhliadky trate.

25.4.5 Shakedown

Nie je povinné zaradit shakedown do harmonogramu obhliadky trate.

25.4.6 Poc€et 0s6b

Iba posadka mbze byt pritomna vo vozidle po¢as kazdého prejazdu RS.

25.4.7 VSetky pokuty udelené za poruSenie pravidiel obhliadky trate musia byt uhradené do konca
administrativneho preberania danej rally, ak nie je v ZU uvedené inac.

[TECHNICKE KONTROLY

26.
26.1

26.2

27.
27.1

27.2

PRED STARTOM

VSEOBECNE

26.1.1 Vozidlo mbze predviest na technické preberanie aj zastupca teamu, ak nie je uvedené inak
v zvlastnych ustanoveniach. Organizatori mézu pripravit harmonogram technického preberania ako
prilezitost na prezentaciu posadok a ich vozidiel pre verejnost. V tom pripade sa vSetci ¢lenovia posadok
musia zucastnit’ technického preberania podla harmonogramu zverejneného v zvlaStnych ustanoveniach
alebo vo vykonavacich nariadeniach vydanych organizatorom.

26.1.2 Sutaziaci musia na technickom preberani preukazat vSetky zlozky oblecenia, ktoré zamyslaju
pouzit véitane prilb a FHR — zadrzného systémy hlavy schvaleného FIA. Bude skontrolovany ich sulad
s Prilohou L, kapitola Il1.

26.1.3 Posadka musi predlozit kompletny origindlny homologacny list vozidla.

26.1.4 Technicki komisari budd vyZzadovat, aby skelet karosérie (Sasi) a blok motora boli oznacené.
26.1.5 Ak sa zisti, ze vozidlo nevyhovuje technickym a/alebo bezpeénostnym predpisom, mézu Sportovi
komisari po technickom preberani stanovit lehotu pre uvedenie vozidla do zodpovedajuceho stavu alebo
mozZu zamietnut’ Start.

(::ASOVY HARMONOGRAM
Casovy harmonogram plombovania a kontroly hmotnosti vozidiel m& byt vydany v zvlaStnych
ustanoveniach alebo vo vykonavacich nariadeniach.

POCAS RALLY

DALSIE KONTROLY

Kontroly bezpecnostnych prvkov, véitane obleCenia a vozidla sa mdzu vykonat kedykolvek pocas
podujatia véitane shakedownu, volného tréningu/kvalifikacnej RS.

ZODPOVEDNOST SUTAZIACEHO

27.2.1 Sutaziaci je zodpovedny za sulad vozidla s technickymi poziadavkami v priebehu sutaze.

27.2.2 Ak su vo vozidle umiestnené identifikacné znacky za ich neporusenost od technického preberania
pred sitazou az do konca rally zodpoveda sutaziaci. Ak budd chybat, bude to oznamené Sportovym
komisarom.

27.2.3 Za spravnu spatni montaz kazdej sUcCasti vozidla, s ktorou sa manipulovalo poc¢as kontroly
zodpoveda tiez sutaziaci.

17



28.
28.1

28.2

28.3

27.2.4 Kazdy zisteny podvod, zvlast vydavanie porusenej identifikatnej znacky za originalnu, bude
oznameny Sportovym komisarom.

ZAVERECNE KONTROLY

ZAVERECNE UZAVRETE PARKOVISKO

Po ukonéeni formalit v cieli sitaze musia byt vozidla umiestnené do uzavretého parkoviska, v ktorom
zostanu pokial Sportovi komisari nedaju pokyn na jeho otvorenie.

VYBER VOZIDIEL

Posutazna technicka kontrola, ktord zahriuje demontdz vozidla sa mdze vykonat bud na zaklade
rozhodnutia Sportovych komisarov alebo nasledkom protestu alebo tiez na odporicanie riaditela sutaze
Sportovym komisarom.

HOMOLOGACNY LIST

Na zaverecnej kontrole musi byt k dispozicii kompletny originalny FIA homologacny list a ostatné
potrebné certifikaty. K dispozicii maju byt tiez zodpovedajuce origindly ASN dokumentov pre regionalne
vozidla.

| SHAKEDOWN

29.
20.1

29.2

29.3

29.4

29.5

29.6

30.

POZIADAVKY NA SHAKEDOWN

VSEOBECNE

Shakedown sa mdze organizovat za dvoma uc¢elmi — medidlnym, promoénym a pre sutaziacich, aby si
otestovali svoje vozidla. Pre organizatorov nie je povinné zaradit shakedown do programu sutaze.

PRIEBEH SHAKEDOWNU

29.2.1 Shakedown ma prebiehat tak, ako by to bola RS prebiehajuca po€as sitaze a ma zahrhovat
vSetky bezpe€nostné opatrenia.

29.2.2 Shakedown sa m6ze uskutocnit na trati SSS alebo na Casti RS, ktord je su¢astou trate rally.
29.2.3 Pre aplikaciu €l. 20.2 je shakedown povazovany za Cast obhliadky trate.

29.2.4 Povrch trate shakedownu by mal byt rovnaky ako je povrch vaésiny RS.

VZDANIE SA NAROKU
Kazdy cestujuci, ktory sa nachadza pocas shakedownu vo vozidle a nie je prihlaseny na sitaz, musi
podpisat prehlasenie o vzdani sa vSetkych narokov voci organizatorovi.

TECHNICKE POZIADAVKY
Pred shakedownom musia vozidla prejst technickym preberanim. U prislusnych vozidiel musi byt
zaplombovany motor, kompletné prevody a mechanické €asti uvedené v tomto predpise.

NEHODA POCAS SHAKEDOWNU

Sutaziaci, ktorého vozidlo malo pocas shakedownu nehodu, sa napriek tomu musi zucastnit na
slavnostnom Starte.

VYSTROJ JAZDCA A CESTUJUCEHO

Pocas shakedownu musia mat vSetky osoby vo vozidle homologované prilby, vyZzadované bezpecnostné

oblecenie avybavu v sulade s Prilohou L, kapitola Ill — Vybavenie jazdca a mat spravne upevnené
bezpecnostné pasy. Kazdé porusenie bude potrestané.

VOLNY TRENING/ KVALIFIKACNA RS — IBA PRE SOTOLINOVE RALLY
Plati iba pre WRC a niektoré regionalne majstrovstva.

| KONTROLY

31.
311

31.2

31.3

KONTROLY — VSEOBECNE POZIADAVKY

ZNACENIE KONTROL

VSetky kontroly, t.j. prejazdové acasové kontroly, Starty a ciele rychlostnych skasok, kontroly
v preskupeniach a v oblastiach neutralizdcie maju byt oznacené znakmi podla schvalenych FIA
Standardov v sulade s nakresmi a vzdialenostami ktoré su uvedené v Prilohe I.

OCHRANNE BARIERY
Priestor najmenej 5 m pred a 5 m za stanoviStom kontroly na oboch stranach vozovky ma byt chraneny
zabranami, aby bolo mozné vykonavat povinnosti kontroly.

DOBA ZASTAVENIA V OBLASTI KONTROLY
Doba zastavenia v oblasti kontroly je limitovana asom, ktory je potrebny na vykonanie tkonov kontroly.
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314

315

31.6

31.7

31.8

32.

33.
33.1

33.2

PRIPRAVENOST NA PRACU

31.4.1 Kontroly maju byt pripravené na ¢innost aspon 30 mindt (60 minat v MSR/SRP) pred idealnym
¢asom prejazdu prvého sutazného vozidla.

31.4.2 Pokial nerozhodne riaditel sutaze inak, stanovistia kontrol koncia svoju ¢innost 15 minit po
idealnom ¢ase prejazdu posledného vozidla zvaéSenom o ¢as na maximalne meskanie.

POSTUPNOST KONTROL A SMER

31.5.1 Poséadky su povinné nechat’ si v kazdej kontrole vykonat zdznam v spravnom poradi a v zadanom
smere trate.

31.5.2 Je zakazany néavrat do oblasti kontroly.

POKYNY TRATOVYCH KOMISAROV

31.6.1 V kazdej kontrole st posadky povinné riadit sa pokynmi tratového komisara. Neuposlichnutie
bude ozndmené Sportovym komisarom.

31.6.2 VSetci ¢inovnici kontroly musia byt identifikovatelni. Veduci kazdej kontroly musi mat vyraznua
vestu.

ZONY PRE MEDIA (ak je pouzitelné)

Ohradena zo6na pre média bude zriadena pred Zltou navestnou tabufou CK v servisnych parkoviskach,
vzdialenych servisnych parkoviskach alebo v preskupeniach av holding parku pred ciefovou rampou.
Vstup do tejto zény je povoleny iba osobam, ktoré vlastnia prislusné oznacenie.

STANOVISTIA NA VYMENU DAT V ON-BOARD KAMERACH A UDRZBU KAMIER

Organizatori m6zu zriadit na trati stanovistia na vymenu dat v on-board kamerach. Tieto stanovistia
musia byt oznamené vo vykonavacich nariadeniach (ktoré moéze vydat riaditel sutaze) a su urcené
vyhradne na vymenu dét a upevnenia/udrzbu kamier.

Video data sa m6zu so suhlasom riaditela sutaze vymienat a kamery udrziavat tiez v zonach pre média,
v preskupeniach alebo v uzavretom parkovisku a na vyjazde zo vzdialenych tankovacich zén. V pripade
poziadavky, Ze tato ¢innost sa mdze vykonat iba v pritomnosti ¢lena teamu, musi team informovat
riaditela sttaze o tejto poziadavke pred Startom rally.

Kazda takato Cinnost sa bude vykonavat pod dohladom tratového komiséara alebo ¢inovnika sutaze.

PREJAZDOVE KONTROLY - PK
V tychto kontrolach, oznacenych znakmi zobrazenymi v Prilohe |, musia ¢inovnici len opeciatkovat
a/alebo podpisat jazdny vykaz ihned potom ako ho posadka predlozi, bez zaznamu ¢asu prejazdu.

CASOVE KONTROLY - CK

CINNOST Vv €K

V tychto kontrolach &inovnici zaznamenaju do jazdného vykazu &as, v ktorom im bol prediozeny. Cas
bude zaznamenany v celych minatach.

POSTUP VYKONANIA ZAZNAMU
33.2.1 Proces kontroly zac¢ina v okamihu, ked vozidlo mifa tabulu so znakom zaciatku ¢asovej kontroly.
33.2.2 Medzi znakom zaciatku oblasti kontroly a kontrolou nesmie posadka zo ziadneho dévodu zastavit
alebo jazdit neprimerane pomaly.
33.2.3 Urcenie skutoéného ¢asu a zaznam casu do jazdného vykazu sa mdze urobit' iba vtedy, ak je
vozidlo a obaja ¢lenovia posadky v oblasti kontroly a to v bezprostrednej blizkosti stolika kontroly.
33.2.4 Zaznamenany €as zodpoveda presne okamihu, v ktorom jeden z ¢lenov posadky podal jazdny
vykaz prislusSnému €inovnikovi.
33.2.5 Potom ¢inovnik ru€ne alebo prostrednictvom zaznamového zariadenia oznaci do jazdného
vykazu skuto¢ny ¢as, kedy mu bol jazdny vykaz podany, a ni¢ viac.
33.2.6 Cas pre zaznam je dany suétom jazdnej doby a &asu Startu RS alebo asu predchadzajlicej CK.
Tieto €asy sa vyjadruju v celych minatach.
33.2.7 Za Cas pre zdznam zodpovedaju samotné posadky, ktoré si mézu ¢as odkontrolovat s oficialnymi
hodinami na stoliku kontroly. Cinovnici im nemézu podavat Ziadne informacie tykajice sa &asu pre
zaznam.
33.2.8 Posadka nepodlieha Ziadnemu trestu za predc¢asny prijazd, ak vozidlo vojde do oblasti kontroly v
idealnej mindte pre zaznam, alebo v minute, ktora jej predchadzala.
33.2.9 Poséadka nepodlieha Ziadnemu trestu za meSkanie, ak okamzik predlozenia vykazu prislusSnému
¢inovnikovi zodpovedé ideélnej mindte pre zaznam.
33.2.10 Kazdy rozdiel medzi skutoénym c&asom vykonania zaznamu a stanovenym casom bude
potrestany takto:

a) za meskanie: 10 sekdnd za kazdd minatu alebo €ast minaty,

b) pred¢asny prijazd: 1 mindta za kazdd mindtu alebo ¢ast minaty.
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33.3

34.
34.1

34.2

34.3

35.
35.1

35.2

33.2.11 Organizatori m6zu povolit posadkam pred¢asny prijazd bez udelenia trestu, za predpokladu, ze
tato moznost je uvedena v ZU alebo neskdr vo vykonavacich nariadeniach.

33.2.12 Ak sa zisti, Zze posadka nedodrzala pravidla pre zaznam ¢asu musi veduci kontroly okamzite
poslat pisomnu spravu o priestupku riaditelovi sttaze.

33.2.13 Posadka, ktora bola potrestana za pred¢asny prijazd méze byt na zaklade rozhodnutia riaditela
sUtaze neutralizovana na ¢as, ktory je potrebny na to, aby odiSla v pévodne planovanom c¢ase.

CASOVA KONTROLA PRED RYCHLOSTNOU SKUSKOU

Ak za &asovou kontrolou (CK) nasleduje kontrola Startu do rychlostnej skasky (RS), plati postup:

33.3.1 V CK na konci spojovacieho Gseku zaznamena prislusny &inovnik do jazdného vykazu skuto&ny
¢as prijazdu a aj predpokladany ¢as Startu do RS. Musi sa zachovat 3-minatovy interval, ktory umozni
posadke pripravit sa na Start a dojst na Startovu Ciaru.

33.3.2 Ak dve alebo viac posadok vykonaji zaznam €asu v rovnakej mindte, ich predbezné ¢asy Startu
pre tato RS budud v poradl ich vzajomnych ¢asov prijazdu do predchadzajucej CK. Ak &asy prijazdu do
predchadzajucej CK st rovnaké, potom sa do Gvahy vezmu &asy z CK, ktora jej predchadzala, atd.

33.3.3 Po zazname &asu v CK, pokraduje sutazné vozidlo do kontroly Startu RS, kde posadka odstartuje
podla postupu popisaného v tychto predpisoch.

33.3.4 V pripade, Ze sa vyskytne rozdiel medzi predpokladanym €asom Startu a skutoénym ¢asom
Startu, je zavazny cas Startu do RS zaznamenany cinovnikom na Starte, pokial Sportovi komisari
nerozhodnu inak.

33.3.5 Cas S$tartu do RS vtom pripade zodpoveda &asu Startu pre vypodet &asu zaznamu pre
nasledujlcu ¢asovu kontrolu.

33.3.6 Jazdny vykaz ma byt vrateny posadke v minute, ktord predchadza Startu.

MESKANIE

MAXIMALNE POVOLENE MESKANIE

Kaidé meékanie prevysujace 15 minl’Jt oproti stanovenej jazdnej dobe alebo sﬂéet me§kani na konci
klasifikacie. Pokial to bude mozné, mbdze posadka restartovat do rally podla ustanoveni uvedenych v
predpisoch pre prislusné Majstrovstvo. Pri vypocte ¢asu mesSkania, sa zapocitava skutocny €as a nie
¢asovy trest (10 sekund za mindtu).

PREDCASNY PRIJAZD
Pred¢asny prijazd neumoznuje v ziadnom pripade znizit meSkanie.

OZNAMENIE O MESKANI
Prekrocenie maximalne povoleného meSkania moze byt oznamené len na konci sekcie.

KONTROLY PRESKUPENIA

POSTUP V PRESKUPENI

35.1.1 Pri prijazde na stanoviste kontroly v preskupeniach posadky dostant pokyny o svojom Case
Startu. Potom musia ihned zaviest svoje vozidla podla pokynov usporiadatelov. Nasledne musia vypnat
motory a posadka musi opustit uzavreté parkovisko.

35.1.2 VSetky posadky musia byt pripravené na to, aby boli pritomné po dobu az 5 mindt v zéne pre
autogramiadu, ktora sa bude organizovat vedla CK a bude pristupna verejnosti.

35.1.2 Ak preskupenie netrva viac ako 15 minat, mézu posadky ostat' v preskupeni.

VYSTUP Z PRESKUPENIA
V priebehu etapy budud vozidla po preskupeni Startovat v poradi v akom dosli do preskupenia.

[RYCHLOSTNE SKUSKY

36.
36.1

36.2

VSEOBECNE

MERANIE CASU

Na RS bude ¢as merany v desatinach sekundy.

Pri volnom tréningu/ kvalifikacnej RS a ,Power stage” bude meranie ¢asu v tisicinach sekuind.

PREDPISY PRE RETARDERY

a) Za retardér sa povazuje prehradenie trate umelou prekazkou tvorenou stojkami pneumatik pre
znizenie okamzitej rychlosti na dlhSich rovnych Gsekoch RS alebo pred nebezpeénymi Usekmi. Za
stojky pneumatik sa povazuju aj baly slamy, sudy s vodou alebo iné.

b) Pouzitie retardéru na tratiach RS sa vSeobecne neodporica. Ak je jeho pouzitie nevyhnutné, ma byt
tvoreny Styrmi radmi stojok pneumatik, pricom vzdialenost’ medzi dvoma radmi je 12 m. Vyska
vnutornej stojky musi byt aspori 75 cm. Na trati RS ma byt 150 m pred stanoviskom retardéru
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37.
37.1

37.2

37.3

37.4

37.5

31.6

38.
38.1

38.2

umiestnena navestna tabufa (vykriénik a 150m) upozorrujica na bliziaci sa retardér. V itinerari
v kolonke informéacia ma byt uvedené slovo ,RETARDER".

c) Prejazd tratou RS moze byt vyznaceny aj stojkami pneumatik ktoré netvoria retardér popisany v bode
,0" ale ktorych nespravny prejazd sa tresta rovnako. Aj v tomto pripade musi byt v itinerari v kolonke
informéacia uvedené slovo ,RETARDER*. Za stojky pneumatik sa nepovazuji pneumatiky ulozené
z vnutornej strany zakrut za Gcelom ochrany krajnice.

d) V itinerari musi byt uvedeny nékres retardéru s meritkom aj nékres stojok pneumatik s identifikaciou
ich umiestnenia. V mieste retardéru sa odporic¢a umiestnit’ radiobod.

e) Spravnost’ prejazdu retardérom posudzuje rozhodca faktu. Pod nespravnym prejazdom sa rozumie
posun stojky pneumatiky (aj ¢iastocne) mimo kruznicu zobrazujucu podorys retardéru. Odporucéany
spbsob dokumentacie je videozaznam. V kazdom pripade musi rozhodca faktu viest pisomny
zdznam o prejazde vozidiel retardérom a odovzdat’ ho riaditefovi sufaze.

f) Tresty za nespravny prejazd: - posun jednej stojky pneumatik alebo jej prevratenie: 10 s

- posun viac ako jednej stojky pneumatik: 30s

START RYCHLOSTNEJ SKUSKY
START
RS zac¢ina pevnym Startom, pricom sa vozidlo nachadza na Startovej Ciare.

POSTUP STARTU

37.2.1 Elektronicky systém pouzity pri Starte musi byt pre posadky jasne viditelny zo Startovacej Ciary
ambze byt v podobe hodin s odpocitavanim a/alebo v podobe postupného svetelného systému.
V kazdom pripade musi byt systém popisany v zvlastnych ustanoveniach podujatia.

37.2.2 Elektronicky systém Startu méze byt prepojeny so zariadenim na detekciu a zaznam predcasného
Startu pre pripad, ak vozidlo opusti Startovaciu Ciaru pred spravnym signalom (chybny Start).

MANUALNY SYSTEM STARTU

V pripade, Ze sa pouzije manualny systém Startu, Startér poda jazdny vykaz spat posadke a zacne
nahlas od¢itavat: 30" - 15" - 10" a poslednych 5 sekund po jednej sekunde. Po uplynuti poslednych 5
sekund bude dany signal na Start.

ONESKORENY START ZAVINENY POSADKOU

37.4.1 Pri oneskorenom Starte zavinenom posadkou, zapiSe ¢inovnik do jazdného vykazu novy €as a
trest bude potom 1 minita za kazdu aj za¢atd min(tu meskania.

37.4.2 Kazda posadka, ktord odmietne odStartovat do rychlostnej skisky v uréenom c&ase, bude
oznamena Sportovym komisarom, ¢i sa rychlostna skudska kona alebo nie.

37.4.3 Kazdé vozidlo neschopné odstartovat' zo Startovej Ciary do 20 sekand od signdlu Startu odstrani
riaditel sutaze z klasifikacie a vozidlo bude okamZite odtlacené na bezpecné miesto.

ONESKORENIE RS

Ak sa priebeh rychlostnej skasky oneskori o viac ako 20 minit musia byt divaci pred prejazdom dalSieho
sutazného vozidla upozorneni, Ze sa prejazd RS obnovuje (v MSR/SRP prejazdom vozidla rezervna ,0%).
Inak musi byt RS zruSena.

CHYBNY START

Chybny Start a zvlast Start vykonany skor, ako bol dany pokyn na Start, bude potrestany nasledovne:

1. priestupok: 10 sekdnd,

2. priestupok: 1 minita

3. priestupok: 3 minity

Dalsie priestupky: podra rozhodnutia Sportovych komisérov.

Tieto tresty nevyluCuju udelit prisnejSie tresty, ak Sportovi komiséari usudia, Ze je to potrebné. Pre
vypocet Casu sa musi pouzit skutocny ¢as Startu.

CIEL. RYCHLOSTNEJ SKUSKY

CIELOVA CIARA

RS musi kongit' letmym cielom. Zastavenie medzi Zltym navestnym znakom a znakom stop je zakdzané
a bude oznamené Sportovym komisarom. Cas je zaznamenavany na cielovej &iare elektronickymi
pristrojmi a zalohované stopkami. Casomeragi musia byt umiestneni v rovine cielovej &iary oznagenej so
znakom Sachovnicovej vlajky na ¢ervenom podklade.

STANOVISTE STOP

V stanovisti stop oznacenom ¢ervenym znakom STOP si musi posadka dat zaznamenat do jazdného
vykazu cielovy ¢as RS (hodina, mindta, sekunda, desatiny sekdnd a pripadne aj tisiciny sekundy). Ak
¢asomeraci nemo6zu ¢inovnikom okamzite oznamit' presny cas ciela, iba potvrdia jazdny vykaz a Cas
bude zapisany v nasledujlcej neutralizacii alebo v kontrole preskupenia.
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39.

40.
40.1

40.2

40.3

40.4

40.5

41.
41.1

41.2

PRERUSENIE RYCHLOSTNEJ SKUSKY

Ak je RS prerusena alebo zruSena z akéhokolvek doévodu, kazdej dotknutej posadke bude prideleny ¢as,
ktory sa povaZzuje za najspravodlivejsi. AvSak Ziadna posadka, ktora je plne alebo ¢iastocne zodpovednéa
za zastavenie RS nesmie ziskat' z toho opatrenia vyhodu.

BEZPECNOST SUTAZIACICH

VYBAVENIE POSADOK

Kedykolvek je vozidlo v pohybe na akomkolvek type RS musi mat posaddka nasadené homologované
prilby, vSetko pozadované bezpecnostné oblecenie a vybavenie v silade s Prilohou L, Kapitola Il -
Vybavenie jazdcov a musi mat spravne upevnené bezpecnostné pasy. Akékolvek poruSenie potresta
riaditel sutaze, ktory tiez mdze postupit tlto zalezitost Sportovym komisarom.

SOS/OK ZNAKY

40.2.1 Kazdé sutazné vozidlo musi viezt ¢erveny znak ,SOS" so zelenym znakom ,OK" na opacnej
strane o rozmeroch minimélne 42 cm x 29,7 (A3).

40.2.2 V pripade nehody, ktora si vyZaduje okamzity lekarsky zasah, musi byt pokial je mozné okamzite
ukazany ¢erveny znak ,SOS" nasledujucim vozidlam a helikoptére pripravenej zasiahnut.

40.2.3 Kazdéa posadka, ktorej je ukazany cerveny znak ,SOS" alebo uvidi vdZzne havarované vozidlo, s
oboma ¢lenmi posadky vo vndtri vozidla ale nie je vyveseny znak ,SOS“, ma okamzite
a bezpodmienecéne zastavit aby poskytla pomoc. VSetky nasledujice vozidla musia tiez zastavit. Druhé
vozidlo, ktoré dojde na miesto havarie ma pokracovat a informovat dalSi radiobod. Nasledujtce vozidla
maju uvolnit' trat pre zdsahové vozidla. VSetkym posadkam zastavenym pri tomto postupe bude
prideleny ¢as podla ¢l. 39.

40.2.4 V pripade nehody, pri ktorej sa nevyzaduje okamzity lekarsky zasah, musi ¢len posadky viditelne
umiestnit znak ,OK" pre nasledujlce vozidla a helikoptéru pripravena zasiahnut.

40.2.5 Ak posadka opusti vozidlo, musi byt znak ,OK" umiestneny tak, aby bol zretelne viditelny pre
ostatnych sutaziacich.

40.2.6 Kazda poséadka, ktord mohla, ale nedodrzala tieto pravidla bude ozndmend riaditelovi sutaze.
40.2.7 ltinerdr méa obsahovat stranu s postupom pri nehode.

40.2.8 Kazda posadka, ktora odstupi z rally musi okrem pripadov vyS$Sej moci, oznamit ¢o najrychlejSie
organizatorom svoje odstipenie. Posadka, ktora tak neucini, bude potrestand na zéklade rozhodnutia
Sportovych komisarov.

OZNAMENIE NEHODY

Ak posadka je uc€astnikom nehody, pri ktorej bol zraneny nejaky ob¢an, musi dotknuty jazdec alebo
spolujazdec zostat na mieste nehody a zastavit nasledujlce vozidlo, ktoré tito skuto€nost oznami v
dalSom radiobode, ktory je uvedeny v itinerari a oznaceny na trati.

Postup rieSenia nehody musi byt v stlade s pravnym poriadkom krajiny, v ktorej sa podujatie kona.
VSetkym posadkam zastavenym pri tomto postupe bude prideleny ¢as podrla ¢l. 39.

VYSTRAZNY TROJUHOLNIK

40.4.1 Kazdé sutazné vozidlo musi byt vybavené ¢ervenym reflexnym trojuholnikom. V pripade, ak
vozidlo zastavi v RS, musi ¢len posadky umiestnit’ trojuholnik na viditelné miesto minimélne 50 m pred
polohu vozidla, aby varoval nasledujdcich jazdcov. Kazda posadka, ktord to nedodrzi mdze byt
potrestana rozhodnutim Sportovych komisarov.

40.4.2 Tento trojuholnik musi byt umiestneny aj ked vozidlo zastalo mimo cesty.

POUZITIE ZLTYCH VLAJOK

40.5.1 Kazdy jazdec, ktori mina vyvesenu zItd vlajku musi okamzite znizit rychlost, udrziavat ju az do
ciela RS a riadit sa pokynmi tratovych komisarov alebo vodic¢ov zasahovych vozidiel. Vlajky budud
vyvesené vo vSetkych radiobodoch, ktoré predchadzaju miestu nehody. Nesplnenie tohto pravidla ma za
nasledok trest na zaklade rozhodnutia Sportovych komisarov.

40.5.2 Posadke, ktorej bola vyvesena Zlta vlajka, bude prideleny ¢as pre RS ako je uvedené v ¢l. 39.

SUPER RYCHLOSTNA SKUSKA - SSS

CHARAKTERISTIKY SSS

41.1.1 Ak slUCasne Startuje viac ako jedno vozidlo, tvary trate v kazdom mieste Startu musia byt
podobné. Pre kazdé vozidlo sa musi pouzit rovnaky postup Startu. Je povolené odstupnovat Startovaciu
giaru pre vozidla, aby sa vyrovnala dizka RS pre jednotlivé Startové pozicie.

41.1.2 Zaradenie SSS do trate sttaze nie je povinné.

PRIEBEH SSS
Pravidla pre priebeh, poradie Startu a ¢asové intervaly SSS s celkom na rozhodnuti organizatora. Tieto
informacie musia byt uvedené v zvlastnych ustanoveniach sutaze.
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41.3

41.4

BEZPECNOSTNY PLAN

41.3.1 Samostatny bezpecnostny plan vypracovany v sulade so Standardnym bezpecnostnym planom,
musi byt predloZeny na schvélenie na FIA (na SAMS).

41.3.2 Pre zaistenie bezpecnosti, organizator dopravi vozidlo sutaziaceho, ktorému sa nepodarilo
ukoncit SSS na koniec skusky.

OKRUHOVA (POLOOKRUHOVA) RYCHLOSTNA SKUSKA

Organizator musi v ZU popisat’ presny spdsob absolvovania takejto RS. V pripade, Ze posadka
neabsolvovala predpisany pocet kol bude jej zapocitany ¢as najrychlejSej posadky v prislusnej triede + 5
minut, ak Sportovi komisari nerozhodnud o vySSom treste. V pripade absolvovania vacéSieho poctu kol sa
zapocita ¢as, odmerany pri prejazde ciefom.

[UZAVRETE PARKOVISKO

42.
42.1

42.2

42.3

42.4

42.5

42.6

PRAVIDLA PRE UZAVRETE PARKOVISKO (UP)

POUZITIE

Vozidla podliehaju pravidlam UP:

42.1.1 od okamihu vjazdu do parkoviska preskupenia az do vyjazdu z neho,

42.1.2 od okamihu vjazdu a/alebo vykonania zaznamu do oblasti kontroly, az do vyjazdu z nej,
42.1.3 od okamihu prijazdu do ciela rally az kym Sportovi komisari neschvalia otvorenie UP.

OPRAVNENE OSOBY V UP

42.2.1 Hned ako jazdci zaparkuju svoje vozidlo v UP, musia vypnit motor a posadka musi opustit’ UP.
Nikto okrem ¢inovnikov rally, vykonavajucich Specifické funkcie, nesmie vstipit do UP.

42.2.2 Posadka méze vstupit do UP 10 minut pred svojim ¢asom Startu.

TLACENIE VOZIDLA V UP
Iba ¢inovnici UP a/alebo ¢lenovia posadok smu tlacit’ sitazné vozidlo vo vnutri UP.

PRIKRYVKY NA VOZIDLO
Prikryvky na vozidlo sa nemo6zu pouzit.

TECHNICKE KONTROLY
Vo vnutri UP m6Zu technicki komisari vykonavat technické kontroly.

OPRAVY V UZAVRETOM PARKOVISKU

42.6.1 Ak technicki komisari usudia, ze vozidlo je natolko poskodené, ze mdze ovplyvnit bezpecnost,
mdze byt opravené v UP so suhlasom FIA technického delegata /hlavného technického komiséara a za
pritomnosti technického komisara. Jeden ¢&len teamu moze opravit alebo vymenit FIA homologované
bezpecnostné prvky v sulade s Prilohou J, ktoré su zaradené vo FIA technickom zozname a upevnené
vo vozidle (napr. bezpec€nostné pasy, hasiaci pristroj, ...)

42.6.2 S predchadzajucim suhlasom riaditela sitaze a pod dozorom povereného c¢inovnika alebo
technického komisara méze posadka s pomocou maximalne 3 ¢lenov teamu vymenit okno (oknd).
42.6.3 Ak z dévodu opravy dobjde k oneskoreniu oproti pévodnému predpokladanému Easu Startu,
posadka dostane po oprave novy ¢as Startu, za ¢o bude potrestana 1 mindtou za kazdd minGtu alebo
¢ast mindty.

| STARTY A RESTARTY

43.

44,
44.1

SLAVNOSTNY START

Na zvySenie promoc¢ného a medialneho zaujmu o rally je mozné organizovat' slavnostny Start. Interval
Startu a poradie slavnostného Startu je na rozhodnuti organizatora. Casovy plan a miesto ceremonialu
musia byt uvedené v zvlastnych ustanoveniach podujatia.

Ak posadka nie je schopnd zG¢astnit' sa so svojim sutaznym vozidlom na slavnostnom Starte, bude mat
povolené odstartovat’ do zvysku rally v stanovenom ¢ase za predpokladu, Ze Sportovi komiséari st o tom
informovani a za podmienky, Ze vozidlo prejde potrebnymi technickymi kontrolami. PrisluSna posadka
oble¢ena v kombinéze sa napriek tomu musi zU€astnit na slavnostnom Starte vo svojom stanovenom
case.

START RALLY

PRIESTOR STARTU

Pred Startom, m6zu organizatori zhromazdit’ vSetky sutazné vozidla v priestore Startu, do ktorého musia
byt vozidla pristavené pred ¢asom Startu tak, ako je uvedené v zvlaStnych ustanoveniach. V zvlastnych
ustanoveniach maju byt stanovené tresty (vyhradne penazné) za neskory prichod do priestoru Startu.
V priestore Startu nie je povoleny servis.
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44.2
45,
45.1

45.2

45.3

45.4

45.5

46.

47.

MAXIMALNE MESKANIE NA STARTE

.....

sekcie.

PORADIE STARTU A INTERVALY

POZIADAVKY NA REVIDOVANE PORADIE STARTU

Poradie Startu ma ostat nezmenené, kym nie je dokon&enych najmenej 10% celkovej dizky rychlostnych
skusok, ktora je uvedena v konec¢nej verzii Casového harmonogramu.

PRERADENIE JAZDCOV
Riaditel sutaze mdze z dovodu bezpecnosti a s vedomim Sportovych komisarov preradit jazdcov alebo
zmenit’ ¢asovy interval medzi vozidlami ako je uvedené v ¢l. 141 MSP.

PORADIE STARTU DO 1. ETAPY

Poradie Startu do 1. etapy je nasledovné:

- jazdci s FIA prioritou

- jazdci s narodnou prioritou

- vSetci ostatni sutaziaci v poradi podla rozhodnutia organizéatora.

PORADIE STARTU DO NASLEDUJUCICH ETAP

Poradie Startu do dalSich etap sa stanovi na zéaklade klasifikacie v cieli poslednej rychlostnej skisky
predosSlej etapy s vynimkou SSS, ak je tato poslednou RS v predoSlej etape. Z dévodu priamych TV
prenosov mbze promotér Majstrovstva vyZadovat zmenu poradia prejazdu vozidiel na konci etapy.

INTERVAL STARTU
VSetky vozidlad budi Startovat v 1-mindtovych intervaloch pokial nie je uvedené ina¢ v zvlaStnych
ustanoveniach.

RE-START PO ODSTUPENI / RALLY 2/ SYSTEM 2-ETAPOVYCH SUTAZI V MSR/SRP

Kazdé podujatie zaradené do MSR/SRP ktoré pozostava z dvoch etap a celkova dizka RS prevysuje 140
km (40 km pre SRP) mé& charakter jednej sufaze ale do hodnotenia MSR/SRP budu posadke pridelené
body zvlast za kazdu etapu.

Detailné ustanovenia st uvedené v prislusnych predpisoch majstrovstva (ME a Europske pohare).

OPRAVY PRED RE-STARTOM
Tieto ustanovenia su uvedené v prislusnych predpisoch majstrovstva (ME a Eurépske pohare).

| SERVIS

48.
48.1

48.2

49.

SERVIS — VSEOBECNE PODMIENKY

VYKONAVANIE SERVISU

48.1.1 Po&nic CK1 mdze byt servis sitaznych vozidiel vykonavany iba v servisnych parkoviskéach a vo
vzdialenych servisnych zénach s vynimkou oprav odstlpenych vozidiel, ktoré chcu reStartovat.

48.1.2 Posadky mdézu vykonavat servis na vozidle hocikedy, ked to nie je vyslovene zakazané, ak
pouziju vyhradne vybavenie vo vozidle bez vonkajSej fyzickej pomoci.

PERSONAL TEAMU & OBMEDZENIA SERVISU

48.2.1 Pritomnost ¢lenov teamu alebo teamovych doprovodov (vEitane helikoptér) blizSie ako 1 kilometer

od ich sutazného vozidla je zakdzand, s vynimkou:

- servisnych parkovisk a vzdialenych servisnych z6n

- v tankovacich zénach

- jedného ¢lena teamu na vozidlo v oficidlnych priestoroch na umyvanie vozidiel

- na RS (od Zltej znagky na zaciatku ¢asovej kontroly po zna¢ku STOP na konci RS)

- pokial st vozidla v zone pre média

- pripadu, ked sutazné vozidlo, ktoré sleduje trat predpisanu v itinerari, musi pouzit ti istd cestu (cesty)
v tom istom ¢ase ako ¢lenovia teamu pod podmienkou, Ze nezastand na rovnakom mieste v rovnakom
case.

48.2.2 Podanie jedla, napoja, oblecenia a informacii (datova karta, itinerar, atd.) posadke alebo od nej je

povolené v servisnych parkoviskach, vzdialenych servisnych zénach alebo pokial su vozidla v zéne pre

média.

SERVISNE PARKOVISKA

49.1 VSEOBECNE

Pocéty aumiestnenia servisnych parkovisk su uvedené v zvlaStnych ustanoveniach av itinerari.
Maximalna vzdialenost medzi servisnymi parkoviskami je uvedend v ¢lanku ,Charakteristiky podujatia“.
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49.2

49.3

49.4

49.5

50.

51.
511

51.2

HARMONOGRAMY SERVISNYCH PARKOVISK
Predpisana doba pre kazdé vozidlo v servisnom parkovisku: bude podla ¢asového harmonogramu
podujatia s nasledovnym navrhom:
49.2.1 - 15 minutovy servis pred prvou RS po celonoénom parkovisku
- je nepovinny pre 1. sekciu, okrem pripadov, Ze nasleduje po sutaznom prvku rally a noénom
uzavretom parkovisku
- v uzavretom parkovisku mdézu byt vykonané technické kontroly
49.2.2 - 30 mindtovy servis medzi 2 skupinami RS
- volitelné ak je pouzita vzdialena servisna zéna/zény
- predchadza mu 3-mindtova technicka zéna, ktora méze byt v preskupeni
49.2.3 - 45 minat na konci kazdej sekcie pred celonocnym preskupenim okrem poslednej sekcie sutaze.
- v uzavretom parkovisku budd vykonané technické kontroly
49.2.4 - 10 minutovy servis pred koncom rally
- predchadza mu 3-minGtova technicka zéna, ktora méze byt v preskupeni.

OZNACENIE SERVISNEHO PARKOVISKA
Servisné parkoviskd na trati rally st vymedzené ¢asovou kontrolou na vstupe a vystupe.

RYCHLOST VO VNUTRI SERVISNYCH PARKOVISK

Rychlost sutaznych vozidiel a servisnych vozidiel v servisnom parkovisku nesmie prekrocit rychlost 30
km/hod alebo menej, ak je tak uvedené v ZU. Porusenie tohto limitu bude mat za nasledok trest udeleny
Sportovymi komisarmi.

USPORIADANIE SERVISNEHO PARKOVISKA

49.5.1 V servisnom parkovisku musi organizator pridelit kazdému sutaznému teamu ,zénu servisného
parkoviska“ (definovanu dizkou, Sirkou a umiestnenim). VSetky teamové vozidla musia byt zaparkované
v ,zOne" teamu a musia byt oznacené tabulkami Service alebo Auxiliary.

Miniméalne rozmery ,zony" na podujatiach MSR/SRP su:

75 m* pre vozidla prioritnych jazdcov

65 m* pre vozidla tried 2, 3, 4, 11

55 m® pre vozidla tried 5, 6, 7, 8, 9

45 m? pre vozidla F, H a pre vozidla v SRP.

49.5.2 Kazdé vozidlo nezaparkované Uplne v pridelenom priestore musi byt zaparkované do prifahlého
parkoviska s peSim vstupom do servisného parkoviska. Tieto vozidla budl oznacené tabulkou Auxiliary.

VYPRAZDNOVANIE NADRZE A/ALEBO TANKOVANIE V SERVISNOM PARKOVISKU

Ked je ako sucast servisu nevyhnutné vymenit palivovi nadrz, palivové ¢erpadlo, palivovy filter alebo iny

prvok palivového okruhu vyprazdnenie a/alebo doplnenie paliva je to v servisnom parkovisku povolené

za predpokladu ze:

- préaca sa vykonava s vedomim organizatora

- sutaziaci zabezpedi hasiaci pristroj s obsluhou v pohotovosti

- pokial je palivovy okruh otvoreny a/alebo pocas vyprazdfiovania a/alebo doplfiovania nie je na vozidle
vykonavana in4 préaca,

- okolo vozidla je zriadeny vhodny bezpecnostny priestor

- doda sa iba také mnozstvo paliva, ktoré staci na dosiahnutie dalSej tankovacej zony.

FLEXI-SERVIS — 45’

VSEOBECNE

Flexi-servis v dizke 45 minGt umoZni premiestnenie sutaZnych vozidiel z uzavretého parkoviska do
prifahlého servisného parkoviska.

PRIEBEH FLEXI-SERVISU A CASOVY HARMONOGRAM

51.2.1 45-minutovy flexi-servis funguje tak, ze posadky vstlpia do uzavretého parkoviska.

51.2.2 Posadky potom mozu bud vstupit do servisného parkoviska alebo ponechat svoje vozidlo v
uzavretom parkovisku.

51.2.3 Sudtazné vozidlo mdze riadit povereny zastupca suUtaziaceho iba raz z UP do servisného
parkoviska a spat, pricom musi reSpektovat vSetky formality tykajuce sa predloZenia jazdného vykazu
a prislusnych trestov.

51.2.4 Sutazné vozidlo mdze byt vratené do UP bez potrestania eSte pred uplynutim 45 minut.

51.2.5 Prevadzka flexi-servisu zavisi na rozhodnuti organizatora, ale musi byt uvedena v ¢asovom
harmonograme rally.
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52.
52.1

52.2

52.3

52.4

53.

VZDIALENE SERVISNE ZONY (VSZ)

VSEOBECNE

M6Zu byt zriadené vzdialené servisné zony a musia:

- mat ¢asovu kontrolou na vstupe a na vystupe

- trvat maximalne 15 minut pre akékolvek vozidlo

- umoznit vymenu pneumatik dodanych zo servisného vozidla a akykolvek servis podla tychto
predpisov pre VSZ

- mdZe im predchadzat 3-mintovéa technicka zéna pred CK na vstupe

- mat pri¢lenent zénu znagenia pneumatik za CK na vystupe

- umoznit vstup len oprdvnenym ¢lenom teamov ako je uvedené v tychto predpisoch pre ¢inovnikov
sttaze a média s prisluSnymi oznaceniami

- na zvySenie promoc¢nej hodnoty sitaze sa organizatorom odporuca umiestnit VSZ v mestach alebo
obytnych centrach.

POCET CLENOV TEAMOV

52.2.1 Vo VSZ m6zu na vozidlach pracovat nasledovni:

- posadka + maximalne 4 ¢lenovia teamu na jedno vozidlo; personal teamu ma ostat nezmeneny pokial
je vozidlo v zéne

- pre prihlasenych prioritnych jazdcov alebo v pripade sutaziacich s viacerymi prihlasenymi vozidlami,
posadka + maximalne 4 ¢lenovia teamu na jedno vozidlo; personal teamu sa mo6ze vymienat medzi
vozidlami v zéne.

52.2.2 Zoény musia byt naplanované tak, aby ten isty personal teamu mohol pracovat v servisnom

parkovisku aj vo VSZ ked pouZije odporiéani trasu. Dopifianie nadob na napoje pre jazdca sa nema

povazovat za pracu na vozidle.

POVOLENA VYBAVA A NASTROJE

52.3.1 Pocas pobytu v VSZ je povolené nasledovné:

- pouzitie zdvihakov, stojanov na chassi, rampy, momentového klG¢a, kld€ov na dotahovanie matic na
kolesach, ruénych nastrojov a Cistej vody

- pouzitie vybavenia alebo ndhradnych dielov a nastrojov dopravovanych v sitaznom vozidle

- pouzitie nastrojov s akumulatormi véitane potrebného osvetlenia

- Cista voda pre systémy vozidla, pre ktoré je mozné pouzit plniace zariadenie

- pouzitie vybavenia na vymenu brzdovej kvapaliny a Cistiace vybavenie/material

52.3.2 Musia sa pouZzit plachty pod vozidlo.

52.3.3 Je povolené pripojit sitazné vozidlo kablom k pocitacu, ktory sa nachadza vo vnatri VSZ

a prevadzkuje ho dalSia osoba (ind ako povoleni 4 pracovnici teamu). Tato osoba sa nesmie dotykat

vozidla alebo nejakej suciastky, ktora ma byt upevnena na sutazné vozidlo.

52.3.4 Vo VZS je povolené upevnenie dodatocnych svetiel na alebo do vozidla. Dodatocné svetla,

pneumatiky a potrebné nastroje na ich upevnenie mézu byt dopravované do VSZ v servisnom vozidle.

52.3.5 Akékolvek vybavenie alebo suciastky z vozidla sa mézu ponechat vo VSZ a odstranit po odchode

vozidla.

OZNACENIE VOZIDIEL DO VSZ
Organizator vyda pre kazdé sutazné vozidlo jedno oznacenie na vozidlo pre dopravu personalu teamu
a potrebného vybavenia a nastrojov do VSZ.

SERVIS: DODATOCNE POZIADAVKY PRE PODPOROVANE MAJSTROVSTVA (plati iba pre MS)

| VYSLEDKY A ADMINISTRATIVNE POZIADAVKY PO PODUJATI

54.
54.1

54.2

VYSLEDKY RALLY

ZOSTAVENIE VYSLEDKOV

Vysledky sa stanovuji ako slUcet vSetkych ¢asov z RS avSetkych Casovych trestov ziskanych v
spojovacich usekoch spolo¢ne so vSetkymi ostatnymi trestami vyjadrenymi v ¢ase.

ZVEREJNENIE VYSLEDKOV

Pocas rally, budi zverejnené nasledovné klasifikacie:

54.2.1 neoficialne klasifikacie: klasifikacie distribuované organizatorom v priebehu sutaze,

54.2.2 Ciastocné neoficialne klasifikacie: klasifikacie zverejiiované na konci etapy,

54.2.3 predbeznéa zaverec¢na klasifikacia: klasifikacia zverejnené organizatorom na konci rally,

54.2.4 oficidlna zavereéna klasifikacia: klasifikacia schvalena Sportovymi komisarmi.

54.2.5 V pripade, Ze zverejnenie predbeznej zaverecnej klasifikacie bude oneskorené, na oficialnej
informacnej tabuli (tabuliach) sa musi vyvesit oznamenie o novom ¢ase zverejnenia.
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54.3

54.4

54.5

55.
55.1

55.2

55.3

55.4

55.5

56.
56.1

56.2

57.
57.1

57.2

NEROZHODNE VYSLEDKY NA RALLY MAJSTROVSTVA - MRTVY PRETEK
V pripade mftveho preteku v rally, bude za vitaza vyhlaseny sutaziaci, ktory dosiahol najlepsi ¢as v prvej
RS, ak to nebola SSS. Ak to nie je dostatocné, zoberie sa do Uvahy ¢as druhej, tretej, Stvrtej atd. RS.

CESTNE A NEZAUJATE SPRAVODAJSTVO
Organizator podujatia ma zabezpecit, aby spravodajstvo v médiach bolo Cestné a nezaujaté, a aby
nedoslo ku skresleniu vysledkov podujatia.

PROPAGACIA VYSLEDKOV

Je zakazané zverejnit akukolvek formu reklamy, ktord propaguje vysledky individualnej etapy. Sutaziaci
vSak mdze informovat v médiach o ,vitazstve" v etape za predpokladu, ze bude zrejmé, Ze sa nejedna
o cela sutaz.

PROTESTY A ODVOLANIA

PODANIE PROTESTU ALEBO ODVOLANIA

VSetky protesty a/alebo odvolania musia byt podané v sllade s ustanoveniami kapitoly Xll. a XIll. FIA
MSP.

POPLATKY ZA PROTEST

Poplatok za protest je 500 € (pre SRP plati Roéenka SAMS).

KAUCIA

Ak protest vyzaduje demontdz a opatovni montdz jasne definovanych casti musi byt v zvlastnych
ustanoveniach sUtaze stanovend dodato¢nd kaucia alebo bude uréena Sportovymi komisarmi podla
navrhu FIA technického delegata / hlavného technického komisara.

NAKLADY

55.4.1 Ak protest nebude uznany, naklady spojené s pracou a dopravou vozidla bude hradit protestujuci,
alebo ak bude uznany, sutaziaci voci ktorému bol protest podany.

55.4.2 Ak protest je neuznany a naklady spojené s protestom (technickd kontrola, doprava a pod.) su
vysSie ako zloZzena suma, uhradi rozdiel protestujici. Rovnako tak, ak budd ndklady nizSie, bude rozdiel
vrateny.

ODVOLANIA
Zvlastne ustanovenia maju obsahovat informaciu o poplatku za narodné odvolanie (pozri Rocenka
SAMS). Poplatok za medzinarodné odvolanie zverejni kazdoroéne FIA.

ODOVZDAVANIE CIEN
ZAVERECNY CEREMONIAL
Sataznd ¢ast rally konci v ¢asovej kontrole ,IN“ v cieli, pred ciefovou rampou.

ODOVZDAVANIE CIEN

Ceny pre vSetkych sutaziacich budd udelené na cielovej rampe okrem prvého, druhého a tretieho
v absolutnej klasifikacii, kde sa ma pouzit pédium v ,olympijskom Style“. Ak si organizator praje, mbze sa
v ten isty vecer uskutocnit’ spolocenska/sponzorska/civilna akcia. Ak sa na nej otakava Ucast posadok,
musi to byt uvedené v zvlastnych ustanoveniach.

Ceny pri podujatiach MSR/SRP budl udelené na ciefovej rampe. Organizator musi zabezpecit
dostato¢ny priestor pre posun/odstavenie sttaznych vozidiel tak, aby na rampu priSli ako prvé vozidla na
1. — 3. mieste v absolttnom poradi. Nasledovat bude odovzdanie cien pre 1.-3. miesto v sUtazi teamov
a potom ostatné ceny posadkam v ich poradi Startu.

VYROCNE ODOVZDAVANIE CIEN

POZIADAVKY NA PRITOMNOST

Kazdy jazdec a kazdy spolujazdec, ktory zvitazil vo FIA Majstrovstve musi sa zu€astnit na vyro¢nom
ceremonialy odovzdavania cien FIA, ak je pozvany s FIA.

ABSENCIA
Okrem pripadov vy$Sej moci bude kazda nepritomnost znamenat pokutu udelent FIA.

| PALIVO — TANKOVANIE

58.
58.1

TANKOVANIE A POSTUPY

UMIESTNENIE

58.1.1 Posadky, okrem pripadu popisaného pri vymene palivovej nadrze, mézu tankovat iba v ur¢enych
tankovacich zoénach alebo na komerénych ¢erpacich staniciach na trase sutaze, ktoré vyznaci
organizator v ZU a v itinerari.
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58.2

58.3

59.

Tankovacie zény m6zu byt umiestnené:

- na vystupe zo servisného parkoviska

- na vystupe zo vzdialenych servisnych zén (VSZz)

- vo vzdialenych umiestneniach na trase sutaze.

58.1.2 Kazdéa tankovacia z6na ma byt uvedend v ¢asovom harmonograme a v itinerari.

58.1.3 Vstup/vystup z tankovacich zon mé byt oznaCeny znakom modrého kanistra alebo cerpadla
okrem komerénych ¢erpacich stanic.

58.1.4 Pozaduje sa, aby organizator zabezpecil pritomnost hasi¢skych zariadeni a/alebo zodpove-
dajicich bezpecnostnych opatreni v kazdej tankovacej zone (nevztahuje sa na komeréné Cerpacie
stanice).

58.1.5 Ak sa na trati sitaze nenachadzaju Cerpacie stanice, mdze organizator zabezpecit pre posadky
distribdciu paliva centralnym spbésobom v sulade s Prilohou J. Takéto tankovacie stanoviStia musia
reSpektovat' vSetky bezpe¢nostné podmienky.

58.1.6 Vozidlo mbze byt z tankovacej zony vytlacené posadkou, ¢inovnikmi a/alebo dvoma ¢lenmi teamu
bez udelenia trestu.

POSTUP V TZ

58.2.1 Vo vnutri tankovace] zény so povolené iba tie ¢innosti, ktoré sa priamo tykaju tankovania
sutazného vozidla

58.2.2 Vo vSetkych tankovacich zénach je povolené rychlost’ 5 km/h.

58.2.3 Odporica sa, aby mechanici mali oble¢ené nehorlavé oblecenie.

58.2.4 Zodpovednost' za tankovanie ma vyhradne sutazZiaci.

58.2.5 Motory musia byt pocas tankovania vypnuté.

58.2.6 Odporuca sa, aby posadky pocas tankovania ostali mimo vozidla; ak ostand vo vozidle, ich
bezpecnostné pasy nesmu byt zapnuté.

58.2.7 Dvaja ¢lenovia kazdého teamu mdzu vstlpit’ do tankovacej zény vyhradne za G¢elom pomoci pri
tankovani vozidla.

POSTUP NA KOMERCNYCH CERPACICH STANICIACH

58.3.1 Jazdci mbézu pouzit bezne dostupné paliva nacerpané z Cerpadiel na komerénych Eerpacich
staniciach alebo z distribuénych miest organizatora oznac¢enych v itinerari. Toto palivo sa musi davkovat
priamo do nadrze sutazného vozidla.

58.3.2 Posadka musi pouzit vyhradne vybavenie na palube vozidla a iba ¢erpadla bez vonkajSej fyzickej
pomoci.

58.3.3 Vozidld vybavené iba Specialnou FIA tankovacou spojkou a pouZzivajuce palivo z komerénych
Cerpacich stanic musia dopravovat vo vozidle adaptér a ukadzat ho na technickom preberani pred
sutazou.

POUZITIE PALIVA (plati iba pre MS)

[PNEUMATIKY A KOLESA

60.

60.1

60.2

60.3

60.4

VSEOBECNE
ZHODA
VSetky pneumatiky musia vyhovovat tomuto ¢lanku rovnako ako aj Prilohe IV.

LISOVANE PNEUMATIKY
VSetky vozidld musia byt vybavené s lisovanymi pneumatikami. Iba oznacené pneumatiky sa mézu
pouzit na RS.

KONTROLA
Kedykolvek pocas rally mézu byt vykonané kontroly zhody pneumatik. Akakolvek pneumatika, ktora
nevyhovie, bude oznacena Specialnou peciatkou a nesmie sa pouzit.

ZONY ZNACENIA / KONTROLY PNEUMATIK

Zony znacenia kolies/pneumatik/¢itania ¢iarovych kddov mézu byt zriadené na vyjazde zo servisnych
parkovisk a vzdialenych servisnych zon. Za uéelom pomoci pri znaceni pneumatik mdze jeden clen
teamu kazdej posadky vstupit' do tejto zény. V pripade pouzitia ¢itacich kédov pneumatik tieto musia byt
vzdy viditelné z vonkajSej strany vozidla.

Posadka zastavi svoje vozidlo a akd na pokyny technickych komisarov alebo/a usporiadatelov.
V pripade nepritomnosti technickych komiséarov alebo usporiadatelov m6ze posadka opustit zénu bez
zastavenia. Zéna kontroly znacenia pneumatik méze byt zriadend na vstupe do servisnych parkovisk
a vzdialenych servisnych zon.
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60.5

60.6

60.7

60.8

60.9

ZARIADENIE NA UDRZANIE PLNEHO VYKONU PNEUMATIKY

Pouzitie akéhokolvek zariadenia na udrzanie plného vykonu pneumatiky s vnutornym tlakom rovnym
alebo nizSim ako je atmosféricky tlak je zakazané. Vnuatro pneumatiky (priestor medzi diskom a
vnuatornou ¢astou pneumatiky) musi byt vyplneny iba vzduchom.

ONESKORENENY START RS

Nastavenie tlaku v pneumatikach je povolené:

- ak je Start RS oneskoreny o viac ako 10 minut pre kazdého sutaziaceho

- v preskupeniach s dobou trvania viac ako 10 minut pre kazdého sataziaceho, ak za nim nasleduje RS,
SSS.

RUCNE REZANIE

Iba v servisnom parkovisku je povolend Umyselna Uprava vzoru pneumatiky alebo poctu hrotov na
pneumatike, ktora je na vozidle alebo vo vozidle, ak je to povolené v predpisoch Majstrovstva a/alebo
v ZU.

PNEUMATIKY S HROTMI

Ak su na rally povolené pneumatiky s hrotmi, musia byt v ZU uvedené pravidla a metddy kontroly hrotov.
U pneumatik s hrotmi neboli stanovené obmedzenia pre pneumatiky, ich po€et a zloZenie gumy. Hroty
vSak musia zodpovedat platnym predpisom v kazdej krajine, ktorou rally prechadza. Organizatori su
povinni uviest pravidla pre ich pouzivanie v ZU.

NAHRADNE KOLESA

Vozidla mézu dopravovat maximalne dve nahradné kolesa.

Kazdé kompletné koleso namontované na vozidle alebo upevnené vo vozidle po€as servisu musi dojst
do dalSieho servisného parkoviska, kde je povolend vymena pneumatik. Ziadne kompletné koleso
nesmie byt naloZzené alebo vybraté z vozidla inde ako v servisnom parkovisku alebo servisnom priestore
kde je povolena vymena pneumatik.

60.10 DOSTUPNOST PNEUMATIK

VSetky pneumatiky pouzité v regionalnych majstrovstvach musia byt komercne lahko dostupné.

60.11 MONTAZ PNEUMATIK

Maximalny tlak na montaz pneumatiky je 8 barov pri 20°C, tento tlak musi umoznit pneumatike udrzat na
vonkajSich stenach réfika.

60.12 DODAVATEL PNEUMATIK NA STANOVISTI STOP

61.

62.

Pritomnost’ zastupcu FIA ur¢eného dodavatela/dodavatelov pneumatik je opravnenda v stanovisti stop
RS. Na tomto mieste sa mdzu vykonat vizudlne kontroly, kontroly teploty a zber dat tykajucich sa
produktov spolo¢nosti.

DODAVANIE PNEUMATIK (plati iba pre MS)

MNOZSTVA PNEUMATIK (plati iba pre MS)

| MECHANICKE KOMPONENTY

63.
63.1

63.2

MECHANICKE KOMPONENTY

VYMENA MOTORA

63.1.1 V pripade poruchy motora medzi technickym preberanim a prvou ¢asovou kontrolou je povolené
motor nahradit, avSak bude udeleny ¢asovy trest 5-minut riaditefom sutaze.

63.1.2 Medzi technickym preberanim aciefom sUtaze sa musi pouzit rovnaky blok motora okrem
pripadu uvedeného v predchadzajucom bode.

TURBOKOMPRESORY

63.2.1 Turbo a kompresor budi dalej oznac¢ované ako ,kompresor“.

63.2.2 Platné predpisy tykajlce sa vzduchového restriktora a znacenia (¢l. 254-6.1 a 255.5.1.8.3 Prilohy
J) ostavaju v platnosti.

63.2.3 Kompresor upevneny vo vozidle ajeden ndhradny kompresor budd pri technickom preberani
skontrolované a zaplombované.

63.2.4 Kompresory budd ozna¢ené Startovym c&islom vozidla (v MSR/SRP je mozné aj iné jednoznacné
znacenie) a m6Zu sa pouzit len v tomto vozidle.

63.2.5 VSetky pouzité kompresory musia zostat zaplombované poéndc predsitaznym technickym
preberanim do konca sitaze, aby ich technicki komisari mohli skontrolovat.

63.2.6 Hore uvedené pravidla su povinné aj pre vSetky vozidla, ktorych kompresory nie su vybavené
vzduchovym restriktorom. V tom pripade sa kompresory len oznacia za U¢elom ur€enia ich poctu.
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63.3

PREVODY

63.3.1 V kazdom vozidle FIA prioritného jazdca sa na kazdej rally mbéze pouzit jedna nahradna
prevodovka a jedna sada nahradnych diferencialov (predné a/alebo stredné a/alebo zadné).

63.3.2 Tieto nahradné diely atiez diely namontované na vozidle budd oznacené/zaplombované na
technickom preberani. Pouzitie tohto predpisu pre iné prihlasené vozidld zalezi od rozhodnutia
organizatora a suhlase FIA.

63.3.3 Plombovanie/zna¢enie musia umoznit sitaziacemu vymenit spojku a jej prisluSenstvo.

63.3.4 VSetky komponenty budi oznacené pomocou Startového ¢isla (napr. vozidlo Startové &islo 1 -
prevodovka 1, ndhradna prevodovka 1R) (v MSR/SRP je mozné aj iné jednoznacné znacenie).

63.3.5 VSetky znacenia/plomby budd vykonané v sulade s podkladmi zverejnenymi FIA pre jednotlivé
modely vozidiel.

63.3.6 Prevodovky a diferencialy mézu byt vymenené v kazdom servisnom parkovisku za predpokladu,
Ze technicki komiséri boli vopred informovani o Umysle tak urobit.

63.3.7 Ak plomby a oznacenie demontovanej prevodovky/diferencialu (diferencidlov) ostand neporusené,
moZu sa opat pouzit na tom istom vozidle.

63.3.8 Oznacenie/plombovanie musi ostat nedotknuté poéndc predsutaznym preberanim do konca
sutaze. Technicki komisari m6zu kedykolvek skontrolovat znacenia/plomby a na konci rally mézu
demontovat diely pre kontrolu ich zhodnosti.

64. MECHANICKE KOMPONENTY — VYROBCOVIA A WRC TEAMY (plati iba pre MS)
65. DALSIE POZIADAVKY NA VOZIDLO
65.1 ON-BOARD KAMERY
65.1.1 Ak to organizator alebo promotér (ak je) majstrovstva pozaduje, sUtaziaci musi dopravovat on-
board kameru alebo iné zdznamové zariadenie. Tato bude upevnena organizatorom alebo promotérom
majstrovstva a schvélena technickym komisarom.
65.1.2 Sutaziaci vozidla, ktoré dopravuje on-board kameru musi mat predchadzajici suhlas od
organizatora alebo promotéra majstrovstva. Povolené kamery budd oznacené nalepkami a musia byt
namontované do vozidla v ¢ase technického preberania.
65.1.3 Sutaziaci, ktori si praju pouzit kamery musia poskytnut tdto informaciu promotérovi majstrovstva
aspon jeden tyzden pred zaciatkom obhliadky: nazov sltaziaceho, Startové C&islo vozidla, adresu
sutaziaceho a pouzitie zaznamu (v MSR/SRP musi tito skutoénost’ slUtaziaci nahlasit’ na riadite/stve
sutaze. V pripade, ze kamera je umiestnena do vozidla az v priebehu sutaze, je posadka povinna si dat’
skontrolovat’ jej upevnenie technickymi komisarmi na vyjazde zo servisu.)
65.2 MONITOROVACI (TRACKING) SYSTEM
Na podujatiach FIA majstrovstiev (na podujatiach MSR je dbrazne odporicany) musia byt vSetky vozidla
vybavené bezpecnostnym monitorovacim systémom. InStalacia bude skontrolovana na technickom
preberani. Pokyny ohladom prevzatia, vracania a upevnenia vyda kazdy organizator. Akykolvek zasah
do systému (systémov) v priebehu sutaze bude mat za nasledok ohlasenie sutaziaceho Sportovym
komisarom.
65.3 HLADINA HLUKU NA RYCHLOSTNYCH SKUSKACH
Z bezpecnostnych dévodov a iba na rychlostnych skdSkach sa odpori¢a moznost obidenia timi¢a vyfuku
za predpokladu, Ze vystup plynov z vyfuku vyhovuje Prilohe J a Ze u vozidiel vybavenych katalyzatorom
plyny samotné prechadzaju cez katalyzator. Vo vSetkych pripadoch musi hladina hluku kedykolvek
vyhovovat Prilohe J (v MSR/SRP Roéenke SAMS).
| TESTOVANIE
66. TESTOVANIE (plati iba pre MS)
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| V1 — FIA MAJSTROVSTVA EUROPY V RALLY / EUROPSKE POHARE
| VSEOBECNE ZASADY
1. VSEOBECNE PODMIENKY MAJSTROVSTVA

FIA organizuje FIA regionalne majstrovstva v rally (Majstrovstvd) ktoré su vlastnictvom FIA. Nasledovné
predpisy platia pre jedno alebo viac z nasledujtcich majstrovstiev.

- FIA majstrovstva Eurépy (ME) v rally jazdcov a spolujazdcov

- FIA ME v rally teamov

- FIA ME v rally 2WD jazdcov a spolujazdcov

- FIA ME v rally 2WD pre teamy

- FIA ME v rally Pohar produkénych vozidiel jazdcov a spolujazdcov

- FIA ME v rally Pohéar produkénych vozidiel pre teamy

- FIA Eurdpsky pohar (EP) v rally pre jazdcov a spolujazdcov

| SPOSOBILE VOZIDLA

4.3

DODATOCNE USTANOVENIA
FIA ME 2WD su vyhradené pre vozidla triedy 5 az 10.
FIA ME produkénych vozidiel su vyhradené pre vozidla triedy 3.

[MAJSTROVSTVA & BODY

5.
5.3

5.4

5.5

5.6

POZIADAVKY NA MAJSTROVSTVA

POCET VYSLEDKOV PRE ZAVERECNU KLASIFIKACIU MAJSTROVSTVA

Majstrovstvo sa deli na dve skupiny podujati (prvych 7 podujati a poslednych 6 podujati roka). Do Gvahy
sa budl brat 4 najlepSie vysledky z prvej skupiny a4 najlepSie vysledky z druhej skupiny podujati.
Celkovo 8 najlepSich vysledkov.

POCET RALLY MAJSTROVSTVA
FIA ME v rally pozostava maximélne z 13 podujati.

EUROPSKE RALLY POHARE

5.5.1 VSeobecné ustanovenia

Predpisy pre Pohar su rovnaké ako tie, ktoré su obsiahnuté v predpisoch pre ME v rally, mimo

nasledovnych ¢&lankov:

5.5.2 V zZiadnej krajine neméze ASN nominovat viac ako 5 sutazi.

5.5.3 Koeficienty rally

Rally v Pohéri st rozliSené podra koeficientov 20, 10, 5 a 2.

Koeficient 20 je udeleny iba podujatiam, ktoré boli v ME v roku 2012 ale nie su v 2013. Pocet rally

s koeficientom 10 neméze byt vyssi ako 8, kazda v ingj krajine.

Rally mézu svoj koeficient zvysit alebo znizit na Uzitok alebo Skodu rally uz zaradenej do kalendara. Za

mimoriadnych okolnosti sa moze rally zmenit iba o jeden koeficient.

Kazdy organizator, ktory si praje zvySit' koeficient svojej rally, musi najneskdr 4 mesiace pred zaciatkom

rally prostrednictvom svojej ASN predlozit Ziadost na sekretariat FIA. Rally s koeficientmi 20, 10, 5, 2 a

kandidatske rally maju byt pozorované asporn 1 pozorovatefom. Kandidatske podujatia musia

reSpektovat minimélne kritéria pre rally s koeficientom 2.

5.5.4 Pogéet vysledkov

Klasifikacia v Pohéri je stanovena s prihliadnutim na pocet vysledkov takto:

- v kazdej krajine sa budu brat do Gvahy pre bodovanie v Pohari iba 3 podujatia na ktorych sa jazdec
zUcastnil a na ktorych ziskal najvyssi pocet bodov

- budu sa brat do avahy vSetky vysledky na rally s koeficientom 20

- budu sa brat do tvahy maximalne 4 najlepSie vysledky na rally s koeficientom 10

- jazdec, ktory ziskal najvysSi pocet bodov na maximalne 12 podujatiach na konci roka je vyhlaseny za
vitaza FIA Eurépskeho Rally Pohara.

FIA MAJSTROVSTVA EUROPY TEAMOV

5.6.1 Team musi byt zaregistrovany na FIA aby mal narok na body a ocenenia.

5.6.2 Registraény poplatok

Aby team ziskal body, musi sa zaregistrovat na FIA do uzéavierky prihldSok na prva prihlasend sutaz.
Vyska registraného poplatku je 50 000 € pre ME teamov a 10 000 € pre ME 2WD a ME Pohar
produkénych vozidiel teamov

NavySe kazdy team bude povazovany za plne registrovany az potom, ked podpiSe prislusna dohodu
s promotérom ME.
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11.
111

11.3

13.
131

13.2

13.3

5.6.3 Pridelenie bodov

Registrovany team moze prihlasit tolko vozidiel aby boli spdsobilé pre zisk bodov, kolko si praje na
kazdé nominované podujatie v kalendari ME. lba taki jazdci/vozidld mézu ziskat body (podla €l. 5.1) v
klasifikacii teamov Majstrovstva na konci serialu. Teamy musia prihlasit' svojich jazdcov/ivozidla pred
uzéavierkou prihlaSok pre kazdi nominovanu sutaz.

Iba 2 najlepSie vozidla ziskaju body pre team.

5.6.4 Dodatoéné podmienky pre teamy na zisk bodov

Iba jazdci registrovanych teamov su spdsobili na zisk bodov v rdmci absolitneho poradia, berac do
Gvahy ich vzajomné umiestnenia pricom sa neberie do Gvahy klasifikacia vozidiel neregistrovanych
teamov.

5.6.5 Body mdzu byt pridelené iba za podujatia, ktoré sa uskutocnia po termine registracie.

5.6.5 Ak sa do kazdého Majstrovstva/Pohara teamov prihlasi menej ako 5 teamov, FIA si vyhradzuje
pravo pozastavit Majstrovstvo/Pohar.

KRITERIA PRE PRIORITNYCH JAZDCOV
JAZDCI S FIA PRIORITOU 3
Jazdci ako je definované v ¢l. 11.1 Sportovych predpisov.

JAZDCI S ERC (ME) PRIORITOU
Jazdci zaradeni do zoznamu, ktory bude zverejneny po kazdej uzavierke prihlaSok kazdého podujatia.
Zoznam ERC prioritnych jazdcov predlozi promotér na schvélenie FIA.

CHARAKTERISTIKY RALLY

TRVANIE

13.1.3 Trvanie rally a harmonogram (odpori¢éané a maximalne trvanie)

DiZka trvania rally je: 72 hodin od zagiatku technického preberania (v&itane znagenia a plombovania) po
zverejnenie zaverecnej oficialnej klasifikacie sutaze. Ak bude zaradeny shakedown, je mozné pridat 6
hodin, 4 hodiny sa mdzu pridat v pripade SSS a pre kvalifikacni RS je tiez mozné pridat 4 hodiny.
Trvanie sutaze ,Pohara“ je 72 hodin pre rally s koeficientom 20, 10 a5 od zaciatku technického
preberania (v€itane znacenia a plombovania) po zverejnenie zaverecnej oficialnej klasifikacie sutaze a 2
dni pre rally s koeficientom 2.

VZDIALENOSTI RALLY ME )
Celkova dizka RS je stanovena na minimalnu dizku 230 km.

CHARAKTERISTIKY RALLY EUROPSKEHO POHARA

Pre rally s koeficientom 20 a 10 je celkova minimélna dizka RS stanovena na 190 km.
Pre rally s koeficientom 5 je celkova minimélna dizka RS stanovena na 170 km.

Pre rally s koeficientom 2 je celkova minimalna dizka RS stanovena na 150 km.

| STANDARDNE DOKUMENTY A HARMONOGRAMY

14,
14.1

VSEOBECNE
DOKUMENTY
Tla¢ena verzia zvlastnych ustanoveni je dobrovolna.

| OZNACENIE VOZIDIEL

18.
18.5

STARTOVE CISLA A REKLAMA
STRESNA NALEPKA
18.5.3 StreSnéa nélepka je povinnd pre podujatia FIA ME.

| OBHLIADKA TRATE

25.

OBHLIADKA TRATE

25.4.5 Shakedown alebo volny test

Iba pre Sotolinové rally FIA ME je povinné zaradit shakedown alebo volny test do harmonogramu
obhliadky trate pre spbsobilych jazdcov podla ¢l. 30.1.1.

[SHAKEDOWN / VOLNY TRENING / KVALIFIKACNA RS

30.
30.1

VOLNY TEST / KVALIFIKACNA RS —iba pre $otolinové rally ME

VSEOBECNE

30.1.1 Na Sotolinovych rally FIA ME bude organizovany volny test / kvalifikaéna RS pre vSetkych jazdcov
s FIA a ERC prioritou (spdsobilych jazdcov) za Uc¢elom zostavenia poradia Startu aspon po prvé
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30.2

30.3

30.4

30.5

30.6

30.7

30.8

30.9

preskupenie za ktorym nasleduje 45-minutovy servis, vzdy podla ¢l. 45.1. Tato kvalifikacnd RS sa mbze
stat’ shakedownom pre ostatnych sutaziacich potom, ako sa ukong€ila kvalifikaéna RS.

30.1.2 Ugast na kvalifikacnej RS je povinna.

30.1.3 Volny test / kvalifikacnd RS bude:

- prebiehat’ ako by to bola RS v priebehu rally a bude mat vSetky potrebné bezpecénostné zaistenia

- bude suc¢astou programu rally ale nebude stcastou vysledkov sutaze

- bude reprezentativna pre rally

- idealne bude mat dizku medzi 3 km a 5 km.

30.1.4 Sataziaci, ktorého vozidlo sa pokazilo po¢as volného testu alebo kvalifikacnej RS je napriek tomu
povinny sa zU€astnit na slavnostnom Starte.

PRIEBEH VOLNEHO TESTU

30.2.1 Volny test bude organizovany za u¢elom medialnym a propagacnym a tiez pre sutaziacich aby si
nastavili svoje vozidla.

30.2.2 V rdmci vyhradeného ¢asu modzu spbsobili jazdci absolvovat maximalne 2 prejazdy testu.
Odporica sa, aby sa volny test uskutoénil medzi 08:00 — 10:00 v defi po predsutaznom technickom
preberani.

HAVARIA POCAS VOENEHO TESTU
Sitaziaci, ktorého vozidlo nie je schopné dokonéit volny test bude poziadany, aby pockal na
organizéatorov, ktori odtiahnu jeho vozidlo na koniec Useku po ukon&eni volného testu.

VZDANIE SA NAROKU
Kazdy cestujlci, ktory sa nachadza pocas volného testu vo vozidle a nie je prihlaseny na sutaz, musi
podpisat’ prehlasenie o vzdani sa vSetkych narokov voci organizatorovi.

PRIEBEH KVALIFIKACNEJ RS

30.5.1 Po 2 prejazdoch povolenych pre test odStartuja spésobili jazdci do kvalifikacnej RS v poradi
aktualnej kvalifikacie ME jazdcov s dvojminatovym intervalom medzi kazdym vozidlom.

30.5.2 Pocas kvalifikacnej RS musi byt vo vozidle prihlaseny jazdec a spolujazdec.

30.5.3 Sportovi komisari rozhodnu o poradi jazdcov, ktori neboli klasifikovani na predchédzajicich ME
jazdcov.

30.5.4 Startova listina bude zverejnena v &ase uvedenom v ZU podujatia. Pre Start RS budud platit
stanovené postupy. Po kvalifikaénej RS nemaju spbsobili jazdci povolené vratit sa na shakedown.

HAVARIA POCAS KVALIFIKAENEJ RS (KRS)

30.6.1 Kazdé vozidlo, ktoré havaruje pocas KRS alebo po¢as nasledujuceho spojovacieho Useku
odtiahne organizator do UP po skon&eni KRS.

30.6.2 Kazdy jazdec, ktory neukoncil spravne KRS si bude vyberat svoju poziciu ako posledny. Ak viac
ako jeden jazdec neskonéi KRS, budu si vyberat pozicie v poradi Startu do KRS.

UP po KRS

Akykolvek servis na vozidle ktoré odstartovalo do KRS je zakazany. VSetky vozidla, ktoré sa zucastnili
KRS musia byt okamzite a priamo zavedené do UP uréeného organizdtorom a zostat tam az do
okamihu, pokial ho Sportovi komisari neuvolnia.

PRIRADENIE STARTOVEJ POZICIE

Sataziaci si budi vyberat svoje Startové pozicie pre rally podla vysledkov KRS.

30.8.1 Najrychlejsi jazdec si svoju poziciu vyberie ako prvy, potom druhy, nasledovany tretim, atd.
30.8.2 Miesto a €as tejto procedury musia byt uvedené v ZU podujatia.

30.8.3 Jazdec, ktory nedoSiel natas na vyber pozicie si bude svoju poziciu automaticky vyberat ako
posledny.

MESKANIE ALEBO PREDCASNY PRIJAZD .
Kazdé meskanie alebo pred¢asny prijazd do CK pred Startom KRS bude povazované za nespravnu
Gcast a bude pouzity ¢€l. 30.6.2.

30.10 CHYBNY START

Kazdy chybny Start poas KRS, zvlast Start vykonany predtym, ako bol dany signdl na Start bude
povazovany za nespravnu Ucast a bude pouzity ¢l. 30.6.2.

30.11 SERVIS

Od zaciatku harmonogramu pre volny test az po individualny ¢as Startu KRS sa servis mdze vykonavat
v hlavnom servisnom parkovisku alebo v servisnom parkovisku, ktoré organizator urcil pre tento ucel.

30.12 TECHNICKE POZIADAVKY

V prislusnych vozidlach musi byt zaplombovany motor, kompletné prevody a mechanické Casti uvedené
v Sportovych predpisoch pre regionalne majstrovstva.

30.13 HARMONOGRAM PRE KRS

Odporica sa, aby ¢as Startu do KRS bol o 10:30.
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| STARTY A RESTARTY

45,
45.3

45.4

45.5

46.
46.1

46.2

PORADIE STARTU A INTERVALY VO FIA MAJSTROVSTVACH EUROPY

PORADIE STARTU DO 1. ETAPY

45.3.1 Na asfaltovych sutaziach bude poradie Startu do 1. etapy v nasledovnom poradi:

- 1. jazdci s FIA prioritou

- 2. jazdci s prioritou ERC v poradi priebeznej klasifikacie FIA ME jazdcov v danom roku
- 3. v8etci ostatni sUtaziaci v poradi podla rozhodnutia organizatora.

45.3.2 Na prvom podujati sezény bude poradie Startu do 1. etapy v nasledovnom poradi:
- 1. jazdci s FIA prioritou

- 2. jazdci s prioritou ERC

- 3. v8etci ostatni sUtaziaci v poradi podla rozhodnutia organizatora.

45.3.3 Na Sotolinovych sutaziach bude poradie Startu do 1. etapy v nasledovnom poradi:
- 1. jazdci s FIA a ERC prioritou v poradi ako si vybrali po KU

- 2. v8etci ostatni sutaziaci v poradi podla rozhodnutia organizatora.

PORADIE STARTU DO NASLEDUJUCICH ETAP

45.4.1 Poradie Startu do nasledujicich etdp bude na z&klade Kklasifikacie v cieli poslednej RS
predchadzajlcej etapy s vynimkou SSS ak prebiehala na konci etapy.

45.4.2 Jazdci s prioritou FIA a ERC

Jazdci s prioritou FIA a ERC budu reStartovat ako spolo¢na skupina v opacnom poradi ich klasifikacie
v €l. 45.4.1 (minimélne prvych 10 vozidiel v 2-minGtovych intervaloch).

45.4.3 VSetci ostatni jazdci

VS8etci ostatni jazdci budd zvy€ajne resStartovat ako spoloéna skupina po jazdcoch s prioritou FIA a ERC
v poradi ich klasifikacie v €l. 45.4.1 (1-mindtové intervaly)

45.4.4 Za ucelom podpory médii méze promotér majstrovstva poziadat o zmenu ustanovenia v ¢l. 45.4.

INTERVAL STARTU

VSetci jazdci s prioritou FIA a ERC ale minimélne 10 prvych vozidiel bude Startovat v 2-minatovych
intervaloch. VSetky ostatné vozidla budi Startovat v 1-minatovych intervaloch ak to nie je uvedené inaé
v ZU.

RESTART PO ODSTUPENI / RALLY 2

VSeobecne

Kazda posadka, ktorej sa nepodarilo ukon€it etapu mdze resStartovat do sutaze od Startu nasledujicej
etapy iba v pripade, ak potvrdi svoj zamer riaditelovi sitaze 1 hodinu pred zverejnenim Startovej listiny
nasledujlcej etapy. Sutaziaci musi pisomne oznamit organizatorovi dévod odstupenia (napr. nehoda,
technické problémy, atd.) a zamer mat’ auto opatovne technicky prevzaté.

Toto sa vztahuje na kazdé vozidlo ktoré nebolo klasifikované pre prekroCenie ¢asového limitu alebo sa
neprihlasilo na stanovisti kontroly ale sa nebude vztahovat na vozidla, ktoré boli vyliéené pre poruSenie
poziadaviek spbsobilosti, pre dopravné priestupky alebo na zéklade rozhodnutia Sportovych komisarov.
Kazdy sutaziaci, ktory reStartuje nebude klasifikovany v zaverecnej absolltnej klasifikacii sutaze
a nebude sposobily pre zisk bodov Majstrovstva okrem bonusovych bodov (v MSR/SRP sa nepride/uju
bonusové body; sutaZiaci, ktory reStartuja budu klasifikovani iba v 2. etape/sataznom dni).

46.1.1 V pripade, Ze bol niektori z ¢lenov posadky oSetreny v nemocnici po nehode v priebehu 1.etapy
reStart posadky je podmieneny pisomnym suhlasom hlavného lekara.

46.1.2 Ceny pre vitazov dvojetapovych sutaziach sa budu udefovat na zaklade klasifikacie celej sutaze,
do ktorej budu zaradené len posadky, ktoré absolvovali celu trat.

Opravy a technické preberanie

46.2.1 Umiestnenie servisu a povoleny €as

Vozidlo, ktoré nedokonéilo etapu v sulade svysSie uvedenym méze byt na zaklade rozhodnutia
sutaziaceho opravené. Avsak vozidlo sa musi prihlasit do celonoéného UP pred dalSou etapou a to nie
neskdr ako 1 hodinu pred planovanym Startom prvého vozidla.

46.2.2 Technické preberanie opravenych vozidiel

Vozidlo musi mat svoju pévodnu karosériu a blok motora, ktoré boli oznaGené pri predsutaznom
technickom preberani. Sttaziaci musi byt zastlipeny pocas tohto technického preberania, v ¢ase, ktory
0znami organizator.

46.2.3 Opravy pre Start do 2. sekcie 1. etapy

Vozidla, ktoré nedokongili SSS/spojovaci Usek (1. sekciu 1. etapy) mézu byt opravené v sllade s vySSie
uvedenym ¢lankom a sutaziaci moéze odsStartovat do 2. sekcie 1. etapy.

Bude sa povazovat, ze sutaziaci ukonéil SSS/spojovaci Usek a Ze neodstupil. ZU uvedl ¢as pre tych
sutaziacich, ktori nedokoncili SSS a/alebo spojovaci Usek.



| PALIVO — TANKOVANIE

59. TANKOVANIE A POSTUPY

59.1 JEDNOTNE PALIVO
Na sltaZiach v Spanielsku zapogitavanych do Majstrovstiev Eurdpy a Regionéalnych poharov musia
vSetci sutaziaci pouzit iba jednotné palivo podla Specifikacii uvedenych v ¢lanku 252.9 Prilohy J, ktoré
dodava organizator.

| MECHANICKE KOMPONENTY

65. DALSIE POZIADAVKY NA VOZIDLO
65.2 SLEDOVACI SYSTEM
Pre podujatia FIA Eurépskeho Rally Pohéra nie je sledovaci systém povinny ale je dérazne odporucany.

| V2 — FIA MAJSTROVSTVA AFRIKY V RALLY

Text nie je preloZzeny do slovenciny.

| V3 — FIA MAJSTROVSTVA STREDNEHO VYCHODU V RALLY

Text nie je preloZzeny do slovenciny.

| V4 — FIA AZIJSKO - TICHOMORSKE MAJSTROVSTVA V RALLY

Text nie je preloZzeny do slovenciny.

[V5 — FIA NACAM RALLY MAJSTROVSTVA (NRC) (Severna a stredna Amerika)

Text nie je preloZzeny do slovenciny.

| V6 — FIA CODASUR RALLY MAJSTROVSTVA

Text nie je preloZzeny do slovenciny.
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FIA REGIONALNE MAJSTROVSTVA V RALLY 2013

PRILOHY

PRILOHA | ZNAKY PRE KONTROLY STANOVIST

PRILOHA II STANDARDNE DOKUMENTY
dokument dostupnost’
1. ZvlaStne ustanovenia webstranka + tla¢ (dobrovolné)
2. Vykonavacie nariadenia webstranka + tla¢
3. Rally Guide (1 a/alebo 2) webstranka + (tla¢ dobrovolnd)
4. Casovy harmonogram webstranka + tlac¢ (spolu so ZU)
5. ltinerar tla¢
6. Jazdny vykaz tlac
7. PrihlaSka (Standardna) webstranka + tlac¢ (spolu so ZU)
8. Zoznamy prihldsenych webstranka + tla¢
9. Startové a vysledkové listiny listiny (webstranka dobrovolné) + tlaé
10. Media Safety Book (ak je) webstranka + tla¢

Pozadované su aj nasledovné dokumenty ale ich format je fubovorny:
- Bezpecnostny plan

- Mapy

- Programy

- Organiza¢né prirucky

- Interné dokumenty

- Informacie pre helikoptéry (ak su)

PRILOHA III BEZPECNOST
PRILOHA IV CEREMONIAL CIELA
pozri Predpisy pre FIA MS v rally (dobrovolné pre regiondlne majstrovstvd)
PRILOHA V PNEUMATIKY
PRILOHA VI PRIHLASOVACIE VKLADY, BALICKY A STALE PREUKAZY

pozri Predpisy pre FIA MS v rally

PRILOHA VII SEKVENCIA STARTOVEHO SVETLA
pozri Predpisy pre FIA MS v rally

PRILOHA VIII WRC ACADEMY
pozri Predpisy pre FIA MS v rally

PRILOHA IX SPECIFIKACIA POZIADAVIEK NA ORGANIZACIU (jen uréena pre organizatorov)
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PRILOHA | .
ZNAKY PRE KONTROLY STANOVIST

ZONY KONTROLY
TYP KONROLY (Priemer znaku okolo 70 cm)
' .”h: Smer rally - .h: Smer rally L ..h;
ZLTE ZNAKY CERVENE ZNAKY BEZOVE ZNAKY
Zaciatok kontroly Povinné zastavenie Koniec zény
PREJAZDOVA A -—
KONTROLA 25 m min 25m
PC /| PK
-« »- b, I,
CASOVA KONTROLA 25 m min @ 25m @
TC | CK
€K NA VSTUPE DO Heemm—ii @ - -
SERVISNEHO PARKOVISKA 5m Sm
TC/CK
€K NA VYSTUPE ZO e
ISERVISNEHO PARKOVISKA! *-—e ) !
Sm vyéajne pred TZ a/alebo ZP
| CK
CASOVA KONTROLA " Y - ) ‘\ —
A START RS 25 m min $0.200 25m
Terck ™ |ss START/START RS
CIEL RS
NAVESTNA TABULA vt b
FINISH/ LETMY CIEL STOP

DALSIE STANDARDNE FIA VZORY
(Priemer znaku okolo 55 cm)

BIELY SYMBOL
NA ZLTOM POZADI *
Zaciatok kontroly

BIELY SYMBOL
NA MODROM POZADI *

ZNACENIE/ KONTROLA

®

PNEUMATIK @
Jeden znak pre vietky operacie s pneu
TANKOVACIA ZONA @
Jeden znak pre vietky operacie
-—
RADIOBOD @ 100 m @
NAVEST RADIOBOD
-—
BEZPECNOSTNY BOD O 100 m
NAVEST STANOVISTE SANITKY

Vzdialenosti sa maju reSpektované tak, ako to je prakticky moZné.
* DoterajSie farby/vzory znaciek sa mdZu pouZivat, kym sa nové nebudl povinne vyZadovat.
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Casova kontrola

. 4

Farba naveste: ZLTA
Farba kontroly: CERVENA

Stanoviste stop

”

Farba: CERVENA

Zaciatok
tankovacej zony

®

Farba: MODRA

Bezpecnostny bod

Farba naveste: ZLTA
Farba kontroly: MODRA

Start RS

Farba: CERVENA

Koniec zény

Farba: BEZOVA

Koniec tankovacej
zony

-

Farba: MODRA

Zaciatok znacenia/
kontroly pneumatik

\
f .
| . |
\ /

Farba: MODRA
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Cielova ciara (letmy ciel)

Farba naveste: ZLTA
Farba kontroly: CERVENA

Prejazdova
kontrola

Farba naveste: ZLTA '
Farba kontroly: CERVENA

Radiobod

Farba naveste: ZLTA
Farba kontroly: MODRA

Koniec znacenia/
kontroly pneumatik

Y

Farba: MODRA



. PRiL,C)HA Il
STANDARDNE DOKUMENTY

[1. ZVLASTNE USTANOVENIA (ZU)

Pre kaZdé podujatie musia byt vypracované zvlastne ustanovenia (8lanok 27 MSP).

Elektronicka verzia ZU sa musi zaslat na FIA podla FIA Sportovych predpisov pre regionalne majstrovstva (na SAMS pod/a
Rocenky SAMS).

V priebehu 4 (2) tyZdfiov po obdfZzani navrhu bude FIA (RK SAMS) informovat organizatora o zmenach, ktoré je potrebné
vykonat a nasledne vyda FIA (SAMS) povolenie (prideli schvalovacie &islo) na ich zverejnenie.

ZU musia byt vytlaéené vo formate A5 (volitelné) a musia byt zverejnené na oficialnej webstranke sitaze podla FIA
Predpisov.

Vytlagena verzia ZU sa musi distribuovat’ minimalne ¢inovnikom sutaze.

2 kopie konegnej verzie ZU musi organizator zaslat na FIA (SAMS).

OBSAH
1. Uvod
1.1 Podobny text ako:
,Tato sutaZ sa uskutoéni v stlade s FIA Medzinarodnym $portovym poriadkom a jeho prilohami, so Sportovymi
predpismi pre FIA regionalne majstrovstva 2013, narodnym Sportovym poriadkom, ktory je v sulade s FIA
predpismi a tymito ZvlaStnymi ustanoveniami.
Zmeny, dodatky a/alebo modifikacie tychto Zvlastnych stanoveni budd oznamené iba &islovanymi a datovanymi
vykonavacimi nariadeniami (vydanymi organizatorom alebo Sportovymi komisarmi).
Dalsie informAcie budd zverejnené v Rally Guide, vydanom ....(d&tum zverejnenia)
Sportové predpisy pre FIA regionalne majstrovstva 2013 je moZzné najst na webstranke www fia.com, slovenska
verzia na www.sams-asn.sk.
1.2 Povrch trate
1.3 Celkova dizka RS a celkové dizka trate

2. Organizéacia
2.1 Zaradenie sutaze (FIA majstrovstva + dalSie klasifikacie)
2.2 Cisla povoleni — FIA a SAMS
2.3 Nazov organizatora, adresa a kontakty (staly sekretariat)
2.4 Organizac¢ny vybor
2.5 Sportovi komisari
2.6 FIA delegati delegovani ¢inovnici & pozorovatel
2.7 Hlavni &inovnici
2.8 Umiestnenie riaditelstva sutaze a kontakty (tel. a fax)

3. Program - v chronologickom poradi (datumy a €as), udava umiestnenie ak je potrebné
- Zverejnenie zvlasStnych ustanoveni
- Uzavierka prihlaSok s redukovanym prihlasovacim vkladom (ak je pouzitelné)
- Uzavierka prihlaSok
- Zverejnenie zoznamu prihlasenych
- Vydanie itinerara, mapy a Rally Guide (pre MSR/SRP nepovinny)
- Uzavierka objednavok na zvlastne sluzby v servisnom parkovisku
- Uzavierka registracie na shakedown
- Riaditelstvo sutaze — pracovna doba
- Oficialne informacna tabula — umiestnenie
- Registracia na obhliadku, vyzdvihnutie materidlov a dokumentov
- Administrativne preberania
- Vyzdvihnutie bezpeénostnych sledovacich systémov pre obhliadku trate (pre MSR/SRP nepovinné)
- Zaciatok obhliadky trate
- Otvorenie tlatového strediska a akreditacia médii
- Otvorenie servisného parkoviska
- Vyzdvihnutie bezpe¢nostnych sledovacich systémov (pre MSR/SRP nepovinné)
- Technické preberanie — znacenie a plombovanie
- Rozprava jazdcov (ak je pouzitelné)
- Rozprava pilotov helikoptér (ak je pouzitelné)
- Shakedown - ¢asovy harmonogram (pre MSR/SRP nepovinné)
- Harmonogram volného testu a kvalifikacného Useku (ak je pouZitelné)
- Zverejnenie poradia Startu a dasu prijazdu do CK KU (ak je pouzitelné)
- Datum, ¢as a miesto pre vyber Startovej pozicie (ak je pouzitelné)
- Predsutaznd tlacova konferencia
- 1. zasadnutie RSK
- Zverejnenie Startovej listiny pre slavnostny Start (ak existuje) a 1. etapu
- Slavnostny Start (ak existuje)
- Start rally, miesto a &as
- Ciel 1. etapy, miesto a ¢as
- Zverejnenie Startovej listiny pre 2. etapu
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10.

11.

12.

13.

- Start 2. etapy

- Slavnostné odovzdavanie cien

- Posiitazna tlacova konferencia (pre MSR/SRP nepovinné)
- Zaverec¢nd technicka kontrola

- Cas zverejnenia predbeZnej zavereénej klasifikacie

- Cas zverejnenia oficialnej zaverednej klasifikacie
Prihlasky

4.1 Termin uzéavierky prihlaSok

4.2 Postup prijimania prihlaSok

4.3 Pocet prijatych prihlaSok a triedy

4.4 Prihlasovacie vklady/,baliky*

4.5 Udaje o platbe (v&itane detailov o platnych daniach)
4.6 Refundécie

Poistenie
Reklama a oznacenia

Pneumatiky

7.1 Pneumatiky predpisané pre pouZitie na rally

Nasledujuci text je odpori¢any a tyka sa pouZzitia pneumatik:

Pod/a Sportovych predpisov pre regionalne majstrovstva 2013 st povolené na pouzitie nasledovné mnozstva a typy
pneumatik:

typ pneumatiky zloZenie priorita jazdca max pocet pneu | zvlast pre shake | celkovo pre rally

7.2 Pneumatiky na pouZitie pri obhliadke trate — ak potrebné
7.3 Narodné predpisy alebo Specialne poZiadavky

Palivo (ak je pouzitefné)

8.1 Postup pre objednanie

8.2 Uzavierka pre objednéavku paliva

8.3 Distribucia pre neprioritnych jazdcov

8.1 Vsetci sutaziaci moézu pouzit' len palivo, ktoré je v stlade s ¢&l. 252.9 Prilohy J FIA MSP.

Povoleny je maximalny obsah olova 0,013 g/I.

8.2 Tankovanie je povolené pod/a FIA predpisov iba v tankovacich zénach, resp. na ¢erpacich staniciach, ak su
uvedené v itinerari.

Obhliadka trate

9.1 Postup pri registracii

9.2 Specifické a/ alebo narodné obmedzenia - rychlostné limity na RS
9.3 Miesto zberu zariadeni na kontrolu rychlosti

Administrativne preberania
10.1 Dokumenty, ktoré maju byt predlozené
- licencia sutaZiaceho
- licencia jazdca a spolujazdca
- pas jazdca alebo spolujazdca alebo ina identifikacia, vodi¢ské preukazy
- povolenie Startu od ASN pre zahrani¢nych sutaziacich
- doplnenie vSetkych Udajov v prihlaske
- potvrdenie o poisteni vozidla
- registracné doklady vozidla
10.2 Casovy harmonogram

Technické preberanie, plombovanie a znaéenie

11.1 Miesto a ¢asovy harmonogram technického preberania
11.2 Zasterky (Priloha J, ¢€l. 252.7.7)

11.3 Okna/sietky (Priloha J, €l. 253.11)

11.4 Bezpecnostna vybava jazdcov

11.5 Hladina hluku

11.6 Specialne narodne poZiadavky

11.7 Montaz bezpecnostného sledovacieho systému

Dalsie postupy

12.1 Postup slavnostného Startu a poradie

12.2 Ciel sutaze — postup (iba ak je odliSny od FIA Predpisov)

12.3 Povoleny pred¢asny prijazd

12.4 SSS (ORS) — postup a poradie Startu, ostatné zvlaStne pravidla pre RS

12.5 Retardéry

12.6 Iné Specialne aktivity véitane promocnych aktivit organizatora
Reklamné, promocné a predajné aktivity v priebehu sutaze
(organizatori uvedd podmienky propagacie, reklamy a predaja v priestoroch sifaze, ¢o je mozné len so
suhlasom organizatora a za stanovené poplatky)

12.7 Oficialny ¢as na rally

Oznacenie ¢inovnikov
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14. Ceny

15. Zavereéné kontroly
15.1 Zaverecné kontroly — kto je opravneny zUcastnit sa za team a umiestnenie
15.2 Poplatky za protest
15.3 Poplatky za odvolanie

Schvalovacia dolozka: ZU schvélené dnia ........ , S0 schvalovacim ¢&islom ..... , Vojtech Ruisl, v.r.

Priloha 1: Casovy harmonogram RS

Priloha 2: Harmonogram obhliadky trate

Priloha 3: Cinovnici pre styk s jazdcami - mena, fotografie a ich harmonogram pritomnosti
Priloha 4: Nalepky a umiestnenie reklam

Priloha 5: Vyber z Prilohy L ohfadom kombinéz, prilb a inych poZiadaviek na bezpe¢nost
Priloha 6,7 ... : podla rozhodnutia organizatora.

2. VYKONAVACIE NARIADENIA |

Vykonavacie nariadenia su definované v ¢lanku 2.1 tychto FIA Predpisov.

Méze ich vydat:

- organizator, do zaéiatku technického preberania po schvaleni FIA (SAMS po odsuhlaseni s RK SAMS).
Vynimoéne, mdze organizator vydat zmeny ¢asového harmonogramu alebo programu obhliadky trate, ktory bol
schvéleny s FIA (SAMS) v &ase vydania schvalovacieho ¢&isla. Napriek tomu musia byt takéto zmeny
posudenie s FIA (RK SAMS)

alebo

- Sportovi komisari po€as sutaze. AvSak vykonavacie nariadenia ohfadom zmien ¢asového harmonogramu
alebo posunutia ¢asu zverejnenia predbeznej zavereénej klasifikacia mbéze vydat riaditel sutaze.

Vykonavacie nariadenia musia byt &islované a datované. Maju byt vytlacené na Zltom papieri a zverejnené na
oficialnej informacnej tabuli a na webstranke organizéatora.

Ak je mozné, odporuca sa oznamit’ sitaziacim elektronicky zverejnenie vykonavacich nariadeni.

Suitaziaci (alebo ¢lenovia posadky) musia podpisom potvrdit ich prevzatie, okrem pripadov, ked je to poCas
sutaze fyzicky nemozné.

Vykonavacie nariadenia moZu byt zverejnené len po schvéleni s FIA (SAMS) alebo potom, ako ich vydala
Rada Sportovych komisarov.

3. RALLY GUIDE

V rdmci podujati MSR a SRP je Rally Guide nepovinny ale odpori¢any material.
Obsah — nie je prelozeny, vid anglickd verziu FIA Predpisov.
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[4. €ASOVY HARMONOGRAM — PRIKLADY ZADANIA TRASY

1. VOLNY TEST / KVALIFIKACNA RS (ak je pouZitelné)

Harmonogram pre volny test pred KRS musi byt zaradeny maximalne do 2-hodinového okna a musi sa objavit
v programe sutaze.

Qualifying Thursday 28 June 2012
Liaison Total Target First car
| TG LOCATION S5 diat dist isst, i P
TCFP  Start of Free Practice 8:00
FREE FRACTICE CLOSES AT 10:00 =
TCQS 10:30 £
i}
RZQS8  Refuel for Qualifying Stage =
as Gualifying Stage 3.86 - - - 10:38 E;
Parc lermé IN {early chech-in ) . .
TCFF permitted) - 6.50 10:36 018 T0:56
Etart order selection at X3C00CX (give location] 12:00
2. SSS - START RALLY
Start [Section 1) Thursday 28 June 2012
. Lialgon Total Ta rge‘t First car
| Is  LOGATON S8 digl. dlsgt, dlst. time due
0 Start - (Anytown Pavilion} 18:15
Reflugl - All competilors
Distance to next refuel [2.06) 2458 [27.04)
1 : 1049 1043 %% 1840
581 S§88§ Trotting Track 1 2.06 = - - 19:00
14 Parc fermé [N - 14.44 16.455 0:30 19:30
Owvernight regroup
Re-Start (Secticns 2,3,4......) Friday 29 June 2012
I Liaigon Total Target First car
& LOCATION 59 dist. dist. dist. time due
18 Parc ferma QUT - Service IN - 0.00 0.00 0:30 06:00
Service A - Anytown Pavilion {2.08) (24.98) (27.04) 015
1% Service - QUT - - - - 06:15
Refugl — Al competitors
Distance to next refuel 150,68 r9%,16] (149,64
POZNAMKY

- rAm¢eky zobrazujlce pobyt v servisnom parkovisku a vzdialenych servisnych zénach maji mat ¢ierne tuéné
oramovanie, pri farebnej tlaci maju byt vyplnené svetlomodrym tiefiovanim

- raméeky zobrazujlce preskupenia alebo iné CK maji mat’ tenké &ierne oramovanie bez tiefiovania

- rAm¢ceky zobrazujlce tankovanie maju mat tenké ¢ierne ordmovanie vyplnené Zltym tiefiovanim

- ram¢&eky zobrazujuce vzdialenosti sekcii pred celonoénym preskupenim a celkové Udaje na konci etapy
a v cieli rally maji mat tenké Cierne ordmovanie vyplnené svetlosivym tiefiovanim

- jednotlivé servisy sa oznacuju pismenami A, B, C atd.

- CK 0 je vZdy Startom sGtazného prvku rally. ,Samostatny* slavnostny Start nie je povazovany za CK 0

- je potrebné dat pozor na €isla sekcii na pravom okraji

- odporlca sa zaradit’ ¢as vychodu a zapadu sInka pre kazdu etapu.
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3. TYPICKY SERVIS POCAS DNA

510 Vesuvius 1 22.80 11:40
104 Regroup & Technical Zone IN 00,68 748 0126 1300
0B Regroup QUT - Service IN 1 1320
Servica E (Foothall Stadium) (72.59) (161.06) (233.65) (00:30)
10C Service QUT 13:50
POZNAMKY

Napriklad, technické kontroly sa vykonavaju v preskupeni (¢lanok 2.11), V pripade, Ze nie je preskupenie, ma
byt zriaden& 3-minltova technicka zona pred vstupom do servisného parkoviska.

4. VZDIALENY SERVIS & TANKOVANIE

Start (Sections 1,2 ...) Friday 26 October 2012
TC  LOCATION $5 dist, "i;ii:t'_’" L':i';i'_' T:i':n‘;:t Fi';‘::‘“
0 Start- Skrunda [Q.on) {0.00) {0.00) 06:00
Rafual - Gity
Distance to next refusl (0,000 (136.00) (136.00)
Remote Refuel (FIA fuel) [136.00]
Distance to next refusl (65.15) (61.46) (12661)
i - 16500 165.00 0322 08:22
581 Talsi1 32.14 - - - 09:25
Z - 317 35.31 0:38 10:03
552 Pampal 1 513 - - - 10:06
3 - 879 10.92 0:15 10:21
SS3 Roja1 27.88 : . g 10:24
rall Femote Refusl (FIA fuel) [23.50]
B Distance to next refuel [0.007) [B7.03 157.03)
34 Regroup & TechniEEI_ :'f_'_gge -IN . §_3.5[] 81.38 1:33 11:57
Regroup & Technical Zone - QUT /
el 0.03 0.03 00 12:07
Remote Service A - Dundaga (65.15) (227.49) ([292.64) 015
AC  Remole Servics - QUT - - - - 12:22
tr Fomote Rofusl (FLA fual) [27.00]
Digtanca to haxt rafual (6515} (61.48)  [12661)

POZNAMKY
Pre postup a zriadenie vzdialeného servisu pozrite ¢l. 52.
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5. TYPICKY FLEXI-SERVIS PRED CELONOCNYM PRESKUPENIM

351 Vesuvius 2 22.80 7es
125 Parc Ferme & Technical Zone IN 50.63 7343 1:25 18:00
12E  Parc Formé QUT - Floxi Sorvico IN
I Flexi Service F (Football Stadium) (7T2.59) (161.06) (233.65) (00:45)
13C  Flexi Service OUT - Parc Fermé IN
All cars must ba ratumed to Pars Farma ne )
21:00
later than
| Saturday totals 14518 32212 467.30 |
POZNAMKY

- metdda na vypocet €asu flexi-servisu, v ktorom sa musia vSetky vozidla vréatit do UP je:
planovany €as posledného sutaziaceho na vstupe do servisu + 30" maximélne meskanie + 45 servisny ¢as
+ 15" bezpecénostna rezerva

6. TYPICKY KONIEC RALLY

1B  Regroup OUT 11:45

18 - 1412 1412 a7 12:02

551 . 12:0

& FRoja 2 (Powaer 5tage) .25 5 -

184 Regroup & Technical Zone IN 45,13 21,58 A5 1320 E

16E  Regroup OUT - Service IN o003 1323 E
Service J {Foothall Stadium) {79.97)  (13B.53) (268.50) {(00:10)

182 Senvice OUT - Finish - Holding IN 13:33
Padium 14:00
Sunday totals 79.97 18853  268.50 |

TOTALS OF THE RALLY

5% Liaison Total Tt
Friday 26 October . ad 70
Sections 1. 2 136.21 292498 429149 3.7%
Saturday 27 October ar
Sections 3. 4. 5 14518 32212 467 3 31.1%
Sunday 28 Oclober 7997 18653  268.50 29.8%
Section 6
Total - 18 §5 361.36 803.63 1164.99 31.0%

* umoznenie extra ¢asu na spojovacom Useku pre TV prezentaciu na konci RS
** 0% = percento celkovej dlzky RS

Tabulka mé& ukoncéovat poslednu stranku ¢asového harmonogramu.



|5. ITINERAR

1. VSEOBECNE POZIADAVKY
- Itinerar mé& byt distribuovany podla FIA Predpisov.

- ltinerar mo6ze byt zviazany do jednej knihy pre cell rally alebo méze mat zvlast knihu pre kazdu etapu, v tom
pripade sa musia dat lahko odliSit.

- Itinerar ma byt velkosti A5, zviazany na lavej strane kovovou alebo inou vhodnou silnou vazbou, ktora umozni
otvaranie o 360°.

- Tla¢ ma byt obojstranna s papierom hrubky 90 g alebo hrubsi.

- Tla¢ méa byt na bielom papieri. Nepozaduje sa pouzitie farebného papiera na odliSenie medzi RS a
spojovacimi Usekmi. Rozdiel je dosiahnuty tiefiovanim v kolonke "smer/Direction" (vid vzor).

- Hlavicky maja byt v jazyku anglickom a/alebo v narodnom jazyku (volitelné).

- Povoleny ¢as pre kazdu sekciu ma byt vyjadreny v hodinach a minatach.

- Na jednej strane nema byt viac ako 6 informécii. (V pripade 6 informécii na jednej strane, musi byt hlavicka
mensia ako je vo vzore).

- V8etky strany v itinerari musia byt ¢islované, aby bolo mozné skontrolovat kompletnost' itinerara.

2. PRVE STRANY
- Itinerar ma obsahovat stranu s postupom pri nehode a:
Zoznamom nemocnic / lekarskych stredisk
Telefonnymi Cislami na riaditel'stvo sutaze a zachranné sluzby
- Strana so vSetkymi pouzitymi symbolmi ma byt na zaciatku itinerara.
- Maju byt zaradené aj pokyny pre kalibraciu tripmastra.
- V kazdom itinerari ma byt kompletny ¢asovy harmonogram sutaze vo formate na vysku a mapa (vCitane
mierky a smeru ,sever”). Odporica sa, aby strana s ¢asovym harmonogramom etapy bola oproti prislusnej
mape.

3. STRANY S POKYNMI

- Ak sa trat rally opakuje (napr. 2 identické sekcie) organizatorom sa odporica ekonomickejSia verzia s tlacou
jednej spolocnej sady tratovych informacii (neplati pre MSR/SRP). V tom pripade, hlavicka kazdej strany
musi obsahovat &isla réznych CK, RS a &isiel sekcii. Ak je viac variantov medzi dvoma prejazdmi, neméze sa
pouzit spolo¢na sada informacii.

- Kazdy itinerar ma obsahovat aspori jeden plan servisného parkoviska. Nie sU potrebné opakované planiky
rozmiestnenia servisného parkoviska pri kazdom vstupe. AvSak tieto planiky su dolezité ak sa meni
umiestnenie CK.

- Itinerar mé& obsahovat' plany rozmiestnenia vzdialenych (remote) servisov a vzdialenych tankovacich zén.

- Odporuaca sa zaradenie inStrukcii o trati pre shakedown, ,havrat na Start* (ak existuje) a trat' z/do SP.

- Kazdy ¢asovy Usek alebo RS maju zacinat na novej strane. Nova strana od stanovista STOP po skonéeni RS
nie je potrebna, je to pokraovanie toho istého ¢asového Useku (vid vzor).

- Ak vzdialenost medzi dvoma krizovatkami je menej ako 200 metrov, vodorovna Ciara oddelujidca riadky nie je
potrebna.

- Mapa kazdej RS ma obsahovat’

mierku

smer ,sever"

obhliadkov trasu (iba v pripade, ak nie je samostatny itinerar na obhliadku)
alternativne trasy

umiestnenia stanovist Start/ciel a vSetkych zachrannych vozidiel.

- V itinerari maju byt udané suradnice GPS Startu a ciela kazdej RS, preskupenia, servisnych parkovisk.
Saradnice maju byt vyjadrené vo forme stupriov, minit a desatin mindt, napr. 139° 36.379" (WGS84).

- M6zu byt zaradené fotografie alebo nacérty umiestnenia stanovist kontrol.

- Cislo RS mé& byt umiestnené na boku strany (vid vzor), pre lahSie najdenie RS. Pri obojstrannej tladi ma byt
&islo na vonkajsom okraji, t.j. oproti zviazanému okraju, viditelne z boéného pohladu na itineréar. Cislo mé byt
iba na stranach prislichajucich k RS.

- VSetky stanovistia zachrannych vozidiel a sanitiek vo vnatri RS musia byt ozna¢ené prisluSnymi symbolmi.

- Cisla ciest maju byt uvedené ak to je podstatné.

- Na oznacenie hlavnej / vedlajSej cesty sa ma pouzit odliSna hrdbka ¢iary Sipky, odliSna hribka sa nema
pouzit na oznacenie smeru jazdy.

- Zvislé &iary medzi stipcami "smer" a "informécia" maju byt vyplnené &ierne ak povrch trate je Sotolina a maju
zostat biele, ak povrchom je asfalt alebo iny spevneny povrch.

- Vzdialenost medzi CK a Startom RS musi byt udana v okienku Informécia (vid' vzor).
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4. ZAVERECNE STRANY
- Alternativne trasy mo6zu byt zaradené ako sekcia na konci itinerara na papieri odliSnej farby.
- Dalsie poZiadavky: - formular odsttpenia

- formular Ziadosti

- Zaradenie strany so symbolmi SOS/OK (zloZzeny horizontalny forméat A4) ako posledna strana itinerara je pre
organizétora volitelné (v MSR/ SRP povinné).

5. ZMENY

V pripade zmeny v itinerari (napr. svykonavacimi nariadeniami) maju sa zobrazit okienka so zmenenymi
informéaciami ale aj posledné a prvé povodne platné okienka s informéciami spolu sich &islami. Zmenené
strany maju byt vydané vo formate A5, aby mohli byt viozené do itinerara.

6. DALSIE UZITOCNE INFORMACIE

odporuc¢a sa v nakresoch dlihych krizovatiek ako su kruhové objazdy vyznacit body, v ktorych bola merana
vzdialenost,

v spojovacich Usekoch sa méa vyznadit krizovatka k inej RS/od inej RS, a mal by sa uviest aj nasledujuci
smer jazdy

strana na zdznam €asov sutaziacich

Ciastocnad vzdialenost k nasledujucej krizovatke v spodnej Casti kazdej strany ked krizovatky na
nasledujlcej strane su v rychlom slede

maju byt uvedené aj stanovistia pre helikoptéry

odporuca sa uviest’ do itinerara odpora¢ané trasy na obhliadku trate.

Priklad:
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6. STANDARDNE FIA JAZDNE VYKAZY
1. VSEOBECNE

- Miniméalne pre kazdu sekciu sa musi vydat samostatny jazdny vykaz.
- V jazdnom vykaze musi byt uvedend jazdna doba na prejazd ¢asového Useku.
- Hodiny a minaty musia byt zobrazené vzdy ako: 00.01 — 24.00, zapo¢itavat’ sa budd iba uplynuté minaty.

- Na konci kazdej sekcie sa maju jazdné vykazy vyzbierat a vydat nové. Pouzité jazdné vykazy su potom k
dispozicii na kontrolu pre pocitacov vysledkov. Idealne je pouzit samostatny novy vykaz pre 45-minutovy
servis na konci etapy (ako je vo vzore pre Flexi-servis B).

- Kazdy organizdtor méze navrhndt FIA pouzitie elektronického jazdného vykazu namiesto pisomného
systému. Pouzitie takého systému musi byt schvélené s FIA eSte pred pouzitim.

DIZAJN

- Pozri nasledovny vzor.
- Stredny stipec je pre doplfiovanie &inovnikmi a pravy stipec pre doplfiovanie sutaZiacimi.

- Okienko pre Startové Cislo predchadzajiceho vozidla je volitelné. Pouziva sa na niektorych sutaziach ako
bezpecnostna kontrola. Ak sa pouzije, ma byt umiestnené pod okienkom ,predpokladany ¢as Startu“.

- Velkost: 9,9 cm x 21 cm (tlacia sa 3 JV z jedného harku A4) alebo 11 cm x 18,5 cm.
- Velkost' okienok: 1 cm.

- Vykaz by mal byt kartou z aspori 300 g papiera alebo 270 ym polyesterového papiera (pre pripad zlého
pocasia). Je potrebné si uvedomit, Ze polyesterovy papier hoci je odolny vode sa nemdze lahko zlozit.
Alternativou je pripravit jazdny vykaz s krytom - napr. karta 22 x 18,5 cm zlozena, takze vytvéra kryt na
ochranu oblasti so zapismi.

- V pripade velkého podtu CK méze byt tlad obojstrannéa alebo sa pouZije dizajn tlade vedla seba (zloZené
dovnutra).

- Farba tlace je lubovolna. Napr. organizator mdze pouzit farbu sponzora alebo ina farbu pre kazdi sekciu
alebo jednoducho sivu a giernu.
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|7. PRIHLASKA

logo sutaze
/ logo SAMS

Nazov rally

logo FIA majstrovstva
(logo SAMS)

ENTRY FORM / PRIHLASKA

COMPETITOR / Sataziaci

FIRST DRIVER / Jazdec

CO-DRIVER / Spolujazdec

Team Name
Nazov teamu

Surname
Priezvisko

First (given) name
Meno

Date of birth
Datum narodenia

Nationality (as passport)
Statna prisluSnost podla pasu

Passport No.
Cislo pasu

Postal address
Adresa

Addres for correspodence
Adresa pre koreSpodenciu (1,2 or/alebo 3)

Telehone No. (business)
Telefénne €. (zamestnanie)

Telehone No. (private)
Telefénne €. (domov)

Mobile tel. No.
Mobilny tel. ¢&.

Fax No.

E-mail address

Competition licence No.
Licencia €.

Issuing ASN
Vydané s ASN

Driving licence No.
Vodi¢sky preukaz ¢.

Country of issue
Krajina vydania

DETAILS OF THE CAR / Udaje o vozidle

Make Registration No.
Znacka Evidenéné ¢islo
Model cc

Model cm?®

Year of manufacture Chassis No.

Rok vyroby Cislo karosérie
Group /class Engine No.

Skupina / trieda Cislo motora
Homologation No. Predominant colour
Homologécia ¢. Prevazujlca farba

Country of registration
Krajina registracie

Tech. Passport No.
Cislo Sport. preukazu

Details of the reconnaissance car /

Udaje o vozidle na obhliadku

Make
Znacka

Colour
Farba

Registration No.
Evidencné ¢gislo
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Organisers” proposed advertising accepted:

Prijata reklama organizatora:

yes
ano

no
nie

ENTRY FEES / PRIHLASOVACIE VKLADY
(For this entry form to be valid it must be accompanied by the appropriate entry fee, areceipt for the full amount
paid to the entrant’s ASN, a bankers draft or details of a bank transfer etc.
Aby bola prihlaSka platna, musi byt doplnena prisluSnym prihlasovacim vkladom, potvrdenim o uhrade plnej vySky od ASN
sutaziaceho, alebo potvrdenim o bankovom prevode.)

Entry fee / Prihlasovaci vklad:

Closing date / Uzavierka prihlasok:

according Art. 4.4 of the Supplementary regulations

podrla ¢l. 4.4 ZvlaStnych ustanoveni

SEEDING INFORMATION / INFORMACIA O PRIORITACH
(to be competed by competitor / vypIni sttaziaci)

Driver: Car: Class:
Jazdec: Vozidlo: Trieda:
Current /sucasnd/ FIA Priority B Yes / No Previous /predo$l&/ FIA Priority B | Year/Rok:
Current /si¢asna/ ASN Priority Yes / No Previous /predosla/ ASN Priority | Year/Rok:
Title of any Championship won Year/Rok:

Zisk majstrovského titulu

Year Event Car Group Position / Umiestnenie No. Finishers
Rok Poduijatie Vozidlo Skupina | overall / abs. class/ vtriede | Pocet v cieli

ks

c

o

@

o

S

7]

=

£

ks

c

o

3

z

S

2

5 &

DECLARATION OF INDEMITY / PREHLASENIE O ZODPOVEDNOSTI
My participation on this rally is at my own risk and | will not hold the Organisers responsible for any accidents, injuries, etc.
during rally. | declare to have full knowledge of FIA and National regulations and prescriptions in complance with the rally will be
run and | guarantee to respect them, without exception. / Moja Gcast na tejto rally je na moje vlastné nebezpecenstvo a nebudem brat
na zodpovednost organizatorov za akukolvek nehodu, zranenie, atd. po€as rally. Prehlasujem, Ze mam UpIné vedomosti o ustanoveniach
a predpisoch FIA a narodnych a zaru€ujem ich dodrziavanie bez vynimky.

ACKNOWLEDGEMENT AND AGREEMENT / POTVRDENIE A SUHLAS
By my signature | declare that all information contained on the entry form is correct and that | acknowledge and agree in full to
the terms and conditions of the above indemnity and that | accept all the terms and conditions relating to my participation in this
event. / Svojim podpisom prehlasujem, ze vSetky informécie obsiahnuté v prihlaSke s spravne, potvrdzujem a suhlasim v plnom rozsahu
s podmienkami nahrady Skod, a akceptujem vSetky terminy a podmienky v savislosti s mojou G¢astou na tomto podujati.

ASN stamp*
Peciatka ASN

Signature of Entrant
Podpis sutaziaceho

Signature of 1°" Driver
Podpis jazdca

Signature of Co-Driver
Podpis spolujazdca

* Or letter from the entrant’s ASN authorising and approving the entry
Alebo potvrdenie ASN sutaziaceho povolujlice a schvalujice prihlaSku

Date/ datum: ............c........
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|8. ZOZNAMY PRIHLASENYCH

1. NAVRH ZOZNAMU PRIHLASENYCH - IBA PRE ME

Po uzéavierke prihlaSok ako je uvedené v ZU zaSle organizator ,Navrh zoznamu prihlasenych” v ¢iselnom
poradi so skupinou prioritnych jazdcov na kontrolu na FIA eSte pred zverejnenim na webstranke organizatora.
FIA potom zaSle odpoved s pripomienkami. Po schvéaleni FIA mdze byt zoznam prihlasenych zverejneny.

1) Navrh zoznamu prihlasenych mo6ze byt zverejneny na webstranke podujatia s pozndmkou pod ciarou
.Podlieha schvaleniu FIA". Zoznam ma byt v ¢iselnom poradi so skupinou priorit.

2) Tento Navrh zoznamu prihldsenych bude zaslany na FIA na kontrolu.

3) FIA potom bude odpovedat s pripomienkami a vyda schvéleny zoznam ERC prioritnych jazdcov do 3 dni
organizatorovi.

2. ZOZNAM PRIHLASENYCH
Zoznam prihlasenych ma obsahovat’:
- pridelené Startové Cisla
- plné meno (nazov) sutaziaceho (nie St. prislusnost)
- mena jazdec/spolujazdec a ich St. prislusnosti (podla ich licencii)
- znacka a typ prihldseného vozidla
- trieda a skupina prihlaseného vozidla
- Statat FIA priority jazdca, poradie neprioritnych jazdcov je ponechané na organizatora.

9. STARTOVE LISTINY & VYSLEDKY SUTAZE

Uvod:

Startové listiny a vysledky méZu byt vyvesené skér, neZ st &asy zverejnenia uvedené v ZU alebo vo VN. Ale
¢asy vyvesenia, ktoré sa uvedu na prislusna listinu musia byt totozné s tymi, ktoré su uvedené v ZU alebo vo
VN. Ak je vyvesenie akejkolvek ,Casovanej“ listiny oneskorené, riaditel sitaze ma zverejnit oznamenie
s novym planovanym ¢asom pre vyvesenie.

1. VOINY TEST / KVALIFIKAGNY USEK (ak je pouzitelné)

Startova listina pre KU:
- pripravena po administrativnom a technickom preberani
- podpisana COC po schvaleni Sportovymi komisarmi a zverejnena v ¢ase uvedenom v ZU
- udava ¢asy prichodu do CK na $tart (alebo aspon intervaly medzi vozidlami) pre vietkych spdsobilych
sutaziacich
- poznamka pod ciarou: Podlieha opatovnej technickej kontrole*

2. SLAVNOSTNY START & 1. ETAPA / SEKCIA 1

Startova listina pre slavnostny $tart (Start list for the Ceremonial start) ma byt:

- zostavena po administrativnom a technickom preberani

- podpisana riaditefom sutaze na 1. zasadnuti RSK a zverejnena v ¢ase podia ZU

- udava Casy Startu (alebo aspon intervaly medzi vozidlami) pre vSetkych sutaziacich
alebo

Startova listina pre 1. etapu / sekciu 1 (SSS) (Start list for Leg 1 / Section 1 (SSS) ma byt:
- zostavena po administrativnom a technickom preberani alebo po zverejneni vyberu Startovych pozicii po
KRS (ak je pouzitelné)
- podpisana riaditelom sitaze po schvaleni Sportovymi komisarmi a zverejnena v ¢ase podla ZU
- udava Casy Startu pre vSetkych sutaziacich — ¢asy mézu byt sparované (pre SSS)
- poznamka pod ciarou ,Podlieha opatovnému technickému preberaniu®
»Subject to passing rescrutineering for car(s) No..."
a/alebo
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Startova listina pre 1. etapu (Start list for Leg 1) (bez SSS) alebo Startova listina pre 1. etapu / sekcia 2
(Start list of Leg 1/ Section 2)
- zostavena po administrativnom a technickom preberani
- podpisana riaditelom sitaze po schvaleni Sportovymi komisarmi a zverejnena v ¢ase podla ZU
- udava Casy Startu pre vSetkych sutaziacich
- poznamka pod ciarou ,Podlieha opatovnému technickému preberaniu®
»Subject to passing rescrutineering for car(s) No..."

3. KAZDA ETAPA SUTAZE (OKREM POSLEDNEJ ETAPY)

a) Neoficialna klasifikacia po poslednej RS (Unofficial classification after final SS)
(nezahriiuje SSS) ma byt 5
- pripravena na preskdmanie pre SK, nepodpisana

b) Startova listina pre nasledujicu (2.) etapu (Start List for Leg 2) ma byt:
- navrhnuta riaditelom sutaze, Sportovi komisari mézu preradit’ jazdcov
- podpisana riaditelom sUtaze a zverejnena v ¢ase podla ZU
- zahriuje odstipené posadky, ktoré nedeklarovali odstipenie zo sutaze
- poznamka pod ciarou ,Podlieha opéatovnej technickej kontrole pre vozidla st. €. ...."
»Subject to passing rescrutineering for car(s) No..."

c) Ciastoénéa neoficialna klasifikacia po , x“ etape (Partial Unofficial Classification after Leg ,x“) ma byt:
- podpisana riaditelom sitaze a vydana s aktualnym ¢asom vyvesenia
- vytvorenav Case, ked vSetky tresty su zname

Na 2-drovych podujatiach MSR (SRP) sa po skon¢eni 1. etapy vydava:

Predbezna zavereéna klasifikacia MSR1 (SRP1) (Provisional Final Classification of MSR1)
- podrobnosti vydania sU uvedené pod 2. etapou sutaze

Zavereéna oficidlna klasifikacia MSR1 (SRP1) (Final Official Classification of MSR1) bude vydana po
skonceni 2. etapy spolu s MSR2 (SRP2)
- podrobnosti vydania sU uvedené pod 2. etapou sutaze

4. POSLEDNA ETAPA SUTAZE
d) Predbezné zavereéné klasifikacia (Provisional Final Classification):
- zahffha vSetkych sataziacich ktori ukongcili sutaz
- podpisana riaditelom sitaze po schvéaleni Sportovymi komisarmi a zverejnena v ¢ase podla ZU
Podra potreby mézu byt v zapéti listiny uvedené nasledovné texty:
.Podlieha vysledkom zaverecnej technickej kontroly* (pre celd klasifikaciu)
/ ,Subject to the results of final scrutineering (for whole classification)®
.Podlieha vysledkom rutinnej analyze paliva pre nasledovné vozidla: ...... “ (ak by vysledky paliva neboli
k dispozicii na podujati)
/ ,Subject to the results of routine fuel analysis for the following cars:..."
-Podlieha dalSim kontrolam vykonanym FIA pre vozidlo &t. €.
/ ,Subject to further checks to be carried out by the FIA for car No...."
- Podlieha rozhodnutiu RSK pre vozidio &t. &. *
/ ,Subject to stewards' decision for car No...."
.Podlieha vysledkom kompletnej previerky motora vozidla st. €. ...."
/ ,Subject to the results of a complete engine inspection for car No...."
»Podlieha vysledkom antidopingovych testov pre nasledujice posadky: ...."
/ ,Subject to the results of the anti-doping tests for the following crews:..."

e) Zavere€nd oficidlna klasifikacia (Official Final Classification):
- zahriuje vSetkych sltaziacich, ktori odStartovali do sutaze (vSetkych sutaziacich, ktori ukongili sutaz,
vSetkych, vSetkych ktori odstupili — oznaceni s ,ret”, vSetkych vyli€enych sutaziacich oznac¢enych s ,exc")
- podpisana Sportovymi komisarmi a zverejnena po uplynuti ¢asu na protesty, ak zaverecna technicka
kontrola nie je ukonéena:
- ,Podlieha vysledkom zaverecnej technickej kontroly*
/ ,Subject to the results of final scrutineering*
- schvalena a podpisana Sportovymi komisarmi a zverejnena ak sa zaverec¢na technicka kontrola skoncila:



.Podlieha vysledkom rutinnej analyze paliva pre nasledovné vozidla: ...... “ (ak by vysledky paliva neboli
k dispozicii na podujati)

/ ,Subject to the results of routine fuel analysis for the following cars:..."

.Podlieha dalSim kontrolam, vykonanym na vozidle s FIA pre vozidla st. €. .."

/ ,Subject to further checks to be carried out by the FIA for car No...."

,Podlieha rozhodnutiu RSK pre vozidlo &t. &. ... “

/ ,Subject to stewards' decision for car No...."

.Podlieha moznému odvolaniu sutaziaceho vozidla st. €. ... proti rozhodnutiu Sportovych komisarov®

/ ,Subject to any potential appeal by the entrant of car No... against the decision pronounced by the
stewards*

.Podlieha vysledkom kompletnej previerky motora vozidla st. €. ....
/ ,Subject to the results of a complete engine inspection for car No...."
»Podlieha vysledkom antidopingovych testov pre nasledujice posadky: ....
/ ,Subject to the results of the anti-doping tests for the following crews:..."

“

“

Okrem zaveregnej oficidlnej klasifikacie predklada organizator na RSK aj:
- Zoznam €asovych trestov / Penalties
Zoznam odstupeni / Retirements
Zoznam vyluéeni / Exclusions
Prehrad ¢asov RS / Stage time chart
Prehrad najvySsich priemernych rychlosti / Highest average speeds
Statistiky prihlasenych / na Starte / v cieli / Entry / start / finish statistics
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‘ 10. MEDIA SAFETY BOOK

Existuje potreba bezpecnostného sprievodcu zvlast pre vizudlne média. Minimalny odporu¢any obsah je
uvedeny nizSie. Tento sprievodca by mal byt distribuovany médiam pred zaciatkom sutaze.
Aby bol sprievodca ¢o najlepSie pripraveny, organizator by mal:

1)

2)

3)

Pozvat skiseného profesionalneho motoristického fotografa a/alebo kameramana na inSpekciu RS
spoloc¢ne s tlacovym tajomnikom a hlavnym bezpecnostnym komisarom tak skoro, ako je o trati sutaze
rozhodnuté.

Urcit v kazdej RS pocet bezpecnych oblasti (foto zén) pre pouzitie fotografmi a TV teamami. Tam, kde je
mozné, tak blizko ako je mozné k tymto z6nam musia byt parkoviska pre média s vestami, ako aj na
koncoch RS. Kde nie je pristup mozny z dévodu obmedzenych priestorov a/alebo bezpec¢nosti musi to byt
jasne uvedené v Media Safety Book.

Tieto ,foto zény" by mali byt popisané na papieri spolu s fotografiou zobrazujucou vysledny obraz. Mali by
tam byt aj schémy kazdého miesta s podrobnostami:

pocet RS a dizka

¢as uzavierky trate pre média s vestami
¢as Startu prvého vozidla

odkaz na itinerar a GPS

Specifické priestory ,foto zon“

divacke miesta

parkovisko pre média s vestami
prijazdové cesty

vzdialenost ,foto zon“ od Startu/ciela RS
bezpecnostné paskovanie

4) VSetky navrhnuté schémy by mali byt schvalené hlavnym bezpeénostnym komisarom.
5) Schvalené schémy budu tvorit jednu ¢ast Media Safety Book.
6) MSB matiez obsahovat:

- pisomny popis kadial drzitelia viest mézu prist a aké ¢innosti mézu vykonavat. Tato ¢ast musi byt
uvedena minimalne v angli¢tine a v miestnom jazyku
- Priklad
- mali by mat povolené prechadzat pred divickymi paskami /zna¢kami hranice, prechadzat od

jedného miesta RS na iné a/alebo prejst RS v intervale medzi dvoma prejazdmi sdutaznych vozidiel,
vzdy podrla inStrukcii bezpe€nostnych tratovych komisarov. Dodato¢ne média s vestami m6zu mat
povolené opustit RS v smere trate medzi opakovanymi prejazdmi RS. Toto bude povolené iba ked je
to uvedené v MSB alen potom, ked veduci trate oznamil otvorenie trate po prvom prejazde
sutaznych vozidiel.

JSfoto zony“ vyhradené pre pouzitie drzitelov viest musia byt spravne zapaskované, oznacené
s obmedzenym pristupom. Média tratovi komiséri, zvlast vySkoleni pre potreby, povinnosti a prava
médii maju byt v zénach identifikovatelni.

- Celkové mapy vSetkych RS svyhradenymi cestami, krizovatkami ciest, bodmi uzavierok ciest, foto
z6nami, parkoviskami pre média a média s vestami.

- Kompletny vzor vSetkych oficidlnych oznaceni, viest (stalych a danej sutaze) a ozna¢enia médii a médii
s vestami

- Oznacenie médii a zaobchadzanie s nimi (bezpecnost médii & oznacenie) ako je uvedené v prilohach
média zariadeni.

Organizatori musia vziat do Uvahy odliSna Groven pripravy vyzadovanej pre kazdu foto zonu, podla miestnych
okolnosti a mnozstva zuc¢astnenych médii vo vestach.
MSB mé byt distribuovana vSetkym drzitefom licencii, vSetkym veduicim RS a bezpecnostnym ¢inovnikom.
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PRILOHA Il
BEZPECNOST

Nasledovny text je vyfatkom z Prilohy H (Odpora&ania pre dohlad nad tratou a zachranné sluzby) FIA MSP
ako navod pre organizatorov rally. Kompletny text je uvedeny v Prilohe H.

GLANOK 5 PRILOHY H: RALLY (1. KATEGORIE)

OBSAH

5.1 VSEOBECNE

5.2 BEZPECNOSTNY PLAN A ADMINISTRATIVNE POVINNOSTI
5.3 POPIS PRVKOV LEKARSKEJ A ZACHRANNEJ SLUZBY

5.4 BEZPECNOST VEREJNOSTI

5.5 BEZPECNOST SUTAZNYCH POSADOK

5.6 HLASENIE O NEHODE

5.1 VSEOBECNE

Nasledovné odporuc¢ania je potrebné reSpektovat, ale nemusia byt zahrnuté do Zvlastnych ustanoveni sitaze.
Kazdy organizator ma povolené zaviest dalSie prvky na zvySenie bezpecénosti verejnosti a posadok.

Riaditel sutaze méa byt skutocne zodpovedny za pouzitie tychto odporacani.

FIA bezpecénostny a/alebo lekarsky delegat méze byt delegovany na podujatia zaradené do FIA majstrovstiev
v tom pripade ich povinnosti a pravomoci maji byt také, ako je uvedené v Sportovych predpisoch pre FIA
majstrovstva sveta v rally (v dalSom ,WRC").

5.2

BEZPECNOSTNY PLAN A ADMINISTRATIVNE POSTUPY
5.2.1 Bezpecnostny plan musi byt vypracovany a musi obsahovat’:
- umiestnenie riaditelstva sttaze (dispecingu)
- mena ¢inovnikov sutaze:
riaditel sutaze
zastupcovia riaditela sutaze
hlavny lekar (v stulade s Dodatkom 1 Prilohy H sa vyZaduje suhlas FIA pre podujatia WRC)
hlavny bezpec¢nostny komiséar
bezpecénostni komiséri, zodpovedni za bezpec¢nost na kazdej RS.
- adresy a telefénne ¢isla r6znych bezpecénostnych sluzieb
policia
nemocnice
pohotovostné lekarske sluzby
hasic¢ské sluzby
odtahové sluzby
¢erveny kriz (alebo odpovedajlca nahrada)
- kompletny ¢asovy harmonogram RS
- bezpecnostny plan pre kazdu RS, ktory obsahuje zoznamy klG€ovych ¢inovnikov, zachrannych sluzieb
pre tuto RS, telefénnych Cisel atd. a tiez podrobni mapu RS
- organizatori a riaditel sdtaze su povinni pripravit alternativnu trat pre kazdid RS, ktora sa pouzije
v pripade zruSenia RS
- pre podujatia WRC, je potrebné vziat do Gvahy ¢asové limity v predpisoch WRC pre predloZenie
bezpecénostného planu, lekarskeho dotaznika a opatreni s uréenymi nemocnicami.

5.2.2 Bezpecnostny plan musi Specificky pojednavat o kazdej z nasledujtcich oblasti:
bezpecnost verejnosti,

bezpecnost sttaznych posadok,

bezpecnost ¢inovnikov sutaze

a musi obsahovat:

- podrobnosti o umiestneni zachrannych sluzieb

- inStrukcie pre zasah

- evakuacné trasy

- nemocnice, ktoré boli kontaktované a ktoré budd pouzité v pripade nehody.

5.2.3 Vo vSetkych pripadoch je potrebné kontaktovat miestne Urady alebo ak to nie je mozné, sukromnu
organizaciu za Ucelom zostavenia zachranného planu, ktory by mal byt realizovany v pripade vacsej
nehody alebo nehéd, ktoré nespadaju pod lekarsku sluzbu na mieste.

Vybrané nemocnice sa maju pisomne kontaktovat, nie neskdér ako 16 dni pred sutazou s poziadavkou
na uvedenie zachrannych sluzieb do pohotovosti.
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5.3

5.2.4 Hlavny bezpeénostny komisar

Hlavny bezpeénostny komisar bude uvedeny v ZU sitaze. Bude ¢lenom organizacného vyboru
a zUcastni sa zostavenia bezpeénostného planu.

Pocas slUtaze bude v trvalom spojeni s dispecingom, hlavnym lekarom a so Startom kazdej RS
(telefonicky alebo radiom). Bude zodpovedny za realizaciu a dodrzanie bezpeénostného planu.

5.2.5 Bezpeénostny komisar na RS

Kazdd RS bude mat bezpecnostného komisara, ktory bude asistovat hlavnému bezpecnostnému
komisarovi.

Pred prechodom vozidla ,0" musi bezpeénostny komisar vykonat inSpekciu svojej RS a potvrdit, Ci
zodpoveda bezpecénostnému planu.

5.2.6 Cinovnici a tratovi komisari

Organizatori maju zaistit, aby c¢inovnici pri vykone svojej funkcie neboli nidteni vystavovat sa
nebezpecenstvu. Povinnostou organizatora je zabezpecit, aby €inovnici boli o tom nalezite vyskoleni.
Cinovnici maju mat oblegené identifikacné vesty. Odporaéané farby su:

bezpecnostni tratovi komisari | oranzova

bezpeénostny komisar oranzova s bielym pdsom a textom
veduci stanovist modra s bielym pasom a textom
média zelend

vedici RS cervend s textom

¢inovnik pre styk s jazdcami | éervené sako alebo vesta

lekari biele

radiobod ZItd s modrym znakom

technicki komisari Cierne

POPIS PRVKOV LEKARSKEJ A ZACHRANNEJ SLUZBY

5.3.1 VSeobecne

Poskytnuté zachranné sluzby maji byt v stlade s ustanoveniami obsiahnutymi v tejto kapitole. Maju tiez
vyhovovat platnym pravnym predpisom v prisluSnej krajine. Tieto predpisy sa vztahuju na vSetky
medzinarodné podujatia, neplatia na sukromnom testovani.

Technické lekarske informacie a dolezité praktické pokyny su uvedené v suhrnnej tabulke na konci
Prilohy H.

5.3.2 Persondl

Na dispec€ingu sutaze:

- hlavny lekér alebo jeho asistent:

Obaja musia byt schvaleny ASN a obaja podliehaju riaditelovi stitaze. Ich mena maju byt uvedené v ZU.
Kvalifikacné poziadavky na hlavného lekéra podujati WRC su stanovené v Dodatku 2 Prilohy H.

Hlavny lekar zodpoveda za nabor, realizaciu, riadenie a priebeh zachrannych sluzieb a evakuéciu. V
désledku toho sa vSetky jeho rozhodnutia vztahuji na vSetok lekarsky a zdravotnicky personal, véitane
toho, ktory je zabezpecéeny priamo alebo nepriamo ASN.

Pocas sutaze, okrem mimoriadnych okolnosti, zostdva hlavny lekar na dispecingu sutaze, aby sa
v pripade nehody ulahcil dialog a spolupraca s riaditelom sutaze. DoGasne mbze byt nahradeny svojim
asistentom, ktorého meno musi byt uvedené v ZU podujatia. Vo vSetkych pripadoch ho musi byt mozné
kontaktovat. Organizatori sU zaviazani poskytndt mu vSetok material a administrativhe prostriedky
potrebné pre vykon jeho povinnosti.

- asistent hlavného lekara:

Pomaha hlavnému lekarovi a je povereny urcitymi tlohami alebo ho mbze dokonca nahradit.

V pripade, ze pocas rally dbéjde k hospitalizacii jazdca, je hlavny lekar povinny vykonat’ zaznam do jeho
zdravotnej karty. Ak sa jedna o dvojetapovu rally je povinny pisomne rozhodnutf’ o reStarte jazdca do 2.
etapy.

Pre lekarske zdsahové vozidla a oSetrovacie / resustitaéné jednotky:

- Lekari, kvalifikovani v resustitacii podla predpisov danej krajiny alebo podla porovnatelnych predpisov.
- Zdravotnicki zachranari, ktorych kvalifikacia pre kardiopulmonalnu resustitaciu a prax v intubacii je
preukazana diplomom udelenym v krajine, v ktorej praxuju (m6zu nahradit lekarov v bezpecnostnych
bodoch na RS aiba v tychto bodoch aza podmienky, Zze kazdého zraneného pred prepravou do
nemocnice preskima lekar kvalifikovany v resuscitacii).

- Vodiéi, ktori mézu byt ¢lenmi tychto timov

a, ak bude treba:

- z&chranari a persondl trénovany v uvolneni zranenych z havarovanych vozidiel

- vyprostovacie timy (vid Dodatok 7 Prilohy H).
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5.4

5.3.3 Z&sahové vozidla
Ich dlohou je priviest na miesto nehody:
- na jednej strane prislusnu lekarsku pomoc
- na druhej strane potrebné technické vybavenie.
Odporuéaju sa dve rieSenia:
a) dve osobitné vozidla, jedno pre ,lekarsky” a jedno pre ,technicky” tim.
Lekarske zasahové vozidlo dopravuje:
- lekarsky tim v sulade s ¢lankom 5.3.2
- lekérske vybavenie v stlade s Dodatkom 3 Prilohy H.
Technické zasahové vozidlo dopravuje:
- technicky tim v sulade s Dodatkom 7 Prilohy H.
- dva 4 kg hasiace pristroje s preSkolenou obsluhou
- vhodné vybavenie pre spojenie pre staly kontakt s riaditelstvom sutaze
- vystraznu sirénu
- vhodné oznacenie
- sadu zakladného zachranarskeho vybavenia ur¢eného hlavnym lekarom v spolupraci s hlavnym
technickym komisarom zaloZzen( na Dodatku 7 (vyprostenie) a 8 (zachrana);
b) zmieSané vozidlo, kombinované ,technické” a ,lekarske"
Dopravuje:
- vSetko vybavenie potrebné pre technicky zasah
- lekarsky personal a vybavenie potrebné pre lekarsky zasah.
V minimélne jednom z vySSie uvedenych vozidiel sa maju dopravovat nosidl4.
Vozidla maju byt vhodné pre dany terén a spdsobilé na rychly pohyb po RS. Pocet vozidiel je uréeny
podra charakteru, dizky a obtiaZnosti prislusnych RS.
Pre z&dsahové vozidla je odpori¢ané ochranna klietka a ¢lenom timu sa odporaca nosit’ prilby.
Vo vSetkych pripadoch ma na miesto nehody dojst ako prvy resustitacny lekar zo Startu RS (alebo
zdravotnicky zachranar kvalifikovany v resustitacii z bezpeénostného bodu).

5.3.4 Sanitky vybavené pre resustitaciu
Sanitky vybavené pre resustitaciu podla predpisov pre prislusnd krajinu. Posadka pozostava z vodica,
lekara kvalifikovaného v resustitacii a/alebo zdravotnického zachranara, ktory méze byt aj vodi¢om.

5.3.5 OSetrovacie / resustitaéné jednotky

Resustitatna jednotka v podobe provizérnej alebo stalej konstrukcie, uréena na pouzitie v servisnom
parkovisku a vybavena podla Dodatku 4 Prilohy H; potrebné a dostatoéné su v nej 2 postele. Ma byt
vhodna na oSetrenie pacientov s menSimi zraneniami aj pacientov vyzadujdcich intenzivnu starostlivost.
Lekar kvalifikovany v resustitacii je prideleny ku kazdej jednotke.

5.3.6 Sanitka na prevoz

Standardna sanitka zodpovedajlca predpisom danej krajiny pre dopravu zranenych, s lekarom alebo bez
lekara vo vozidle. Ak stav dopravovanych zranenych vyzaduje resustitaciu, je nutna pritomnost’ lekara
kvalifikovaného v resustitacii.

5.3.7 Helikoptéra s lekarskym vybavenim

Ked je zabezpecena, ma vyhovovat poziadavkam uréenym leteckym dradom danej krajiny. Tam, kde je
potrebné, musi byt vybavena pre Ulohy v horskom teréne av kazdom pripade musi na palube
dopravovat lekara kvalifikovaného v resustitacii.

Mala by byt vyhradne uréena pre zasahy pri nehode na RS alebo na spojovacich Usekoch.

Pozornost organizatorov ma byt upriamend na smernice FIA: ,Zaradovanie helikoptéry pre letecké
zabezpecenie" a na ¢lanok 5.5.3 d) nizSie.

5.3.8 Komunikaéné prostriedky
Hlavny lekar musi byt schopny komunikovat so vSetkymi ¢lenmi svojho timu, bud prostrednictvom
vSeobecnej radiovej siete alebo prostrednictvom osobitného radiového kanala.

BEZPECNOST VEREJNOSTI
Hlavnou prioritou bezpe¢nostného planu je zaistenie vSeobecnej bezpecnosti verejnosti, véitane divakov.
Nasledujuci, nie vy€erpavajuci rozsah opatreni ma byt pouZzity na vSetkych medzinarodnych sutaziach 1.
kategorie, s pripadnou vynimkou ¢l. 5.4.1.
5.4.1 Vychovny film (odporué€any pre vSetky podujatia)

- Doba trvania 30 s.

- S komentarom popredného jazdca alebo jazdcov v jazyku (jazykoch) krajiny podujatia.

- Nemal by ukazovat nehody.

- Mal by byt vysielany niekolkokrat.
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5.5

5.4.2 Kontrola divakov

a) Ako je uvedené v ¢lanku 5.4.5, musia sa prijat’ opatrenia na varovanie divakov atam, kde je to
potrebné treba zabezpecit, aby boli divaci premiestneni z nebezpeénych miest.

b) VSetky nebezpecné miesta maju byt oznacené v bezpecnostnom plane. Kde to je potrebné,
organizatori s pomocou verejnych poriadkovych sluzieb maju oznadit a vymedzit nebezpecné zony
v sllade s bezpecnostnym planom esSte pred prichodom verejnosti.

c) Riaditel sutaze ma brat do Uvahy odpori¢ania hlavného bezpecnostného komisara ako aj posadok
nulovych vozidiel (a bezpe&nostného a lekarskeho delegata FIA (SAMS), ak st pritomni), za Géelom
zruSenia RS ak su na nej nebezpecné podmienky.

d) Ak sa o¢akava velky pocet divakov na RS alebo SSS, maju byt chraneni Specidlnym bezpe&nostnym
vybavenim, ako su steny z pneumatik, slamy, atd’.

e) Ma sa zabranit verejnosti v pohybe pozdiZ trate RS, pokial je RS otvorena pre sutaZ (po prejazde ,0
a pred ,zametacim“ vozidiom).

f) Pozdiz RS a vo v3etkych pristupovych bodoch sa maji verejnosti rozdavat bezpe&nostné pokyny.

g) Na zaistenie bezpecénosti verejnosti v priebehu RS maji byt pritomné primerané pocty tratovych
komiséarov alebo verejnych poriadkovych sluzieb (policia, vojsko, atd.).

h) Tratovi komisari maji mat jasne identifikovatelné vesty s napisom ,SAFETY", ktoré vyhovuju
predpisom.

i) RS maju byt umiestnené a ¢asovo naplanované tak, aby umoznili bezpe¢ny pohyb divakov medzi
nimi.

5.4.3 Tankovanie a servisy

Tam, kde sa vykonava tankovanie a servis, musia organizatori prijat primerané opatrenia na udrZanie

verejnosti v dostatoénej vzdialenosti od potencialne nebezpecnych ¢innosti.

5.4.4 Nulové a,zametacie" vozidla

a) Nulové vozidla organizatora maju mat panel 36 cm x 50 cm na kapote a na oboch prednych dverach
s napisom ,SAFETY* a s ¢islom 000, 00 alebo 0.

b) Kazdé nulové vozidlo ma byt vybavené streSnym majakom a sirénou. Vozidlo ,0 musi byt vybavené
s videokamerou na zaznam podmienok na kazdej RS.

c) Nulové vozidlo nemdze riadit jazdec s FIA prioritou alebo jazdec, ktory odstipil zo sutaze.

d) Jazdci a spolujazdci nulovych vozidiel musia mat znacné rally skisenosti, ktoré im umoznia jazdit
bezpecne primeranou rychlostou a byt schopni poskytnit riaditelfovi sitaze UpIné informécie
a pripomienky suvisiace s podmienkami pozdiz trate. Nulové vozidla maju tiez preverit hodiny
a znalosti Casomeracov pri praci s jazdnymi vykazmi.

e) Tratové vozidlo (,zametacie* vozidlo) ma prechadzat kazdou RS po poslednom sitaznom vozidle.
Tieto vozidla musia byt vybavené s panelom zobrazujdcm Sachovnicovu vilajku o rozmeroch 36 cm x
50 cm, ktory je umiestneny na kapote (neplati pre MSR/SRP) a dvoch prednych dveréach.

f) Na podujatiach MSR/SRP ma 2 mindtu po poslednom sutaze vozidle prechadzat tratou RS
bezpecénostné vozidlo oznacené s cislom 99, ktoré sa bude pohybovat nezavisle od zametacieho
vozidla ,Sachovnice”. Aspori jeden ¢len posadky musi mat dobré vedomosti o bezpecnosti na rally a
dostatok sklsenosti, oboznameny s bezpeénostnym planom sutaze. Ulohou je skontrolovat’ trat,
zastat’ u kazdého odstupeného vozidla, overit’ dévod odstlUpenia a v pripade nehody preverit’ stav
posadky. Vozidlo by malo mat radiové spojenie s HQ a veddcim RS.

5.4.5 Informécie

Informacie adresované hlavne verejnosti sa m6zu vydavat r6znymi sposobmi:

- tlaou, rozhlasom, televiziou,

- vyvesenim oznameni,

- distribuciou letakov,

- prejazdom trate vozidlom (tratové informacéné vozidlo), ktoré je vybavené reproduktorom na
informovanie divakov (45 mindt az 1 hodinu pred Startom prvého vozidla). Vozidlo méze byt nahradené
helikoptérou vybavenou reproduktorom. Tato ¢innost sa méze v pripade potreby viackrat zopakovat.

5.4.6 Lekarske sluzby
Lekarske sluzby pre verejnost su potrebné, ak st organizatorom riadené uzévery. Aj ked lekarske sluzby
urc¢ené pre verejnost organizuji rézne zlozky, zostavaju pod dohladom hlavného lekara.

BEZPECNOST SUTAZNYCH POSADOK
5.5.1 Rozmiestnenie bezpe€énostnych sluzieb
a) Na Starte kazdej RS (vCitane shakedownu, ak sa organizuje):
- jedno alebo viac lekarskych zésahovych vozidiel m& byt umiestnenych na kazdom stanovisti
v blizkosti technickych zasahovych vozidiel (vyprostovacie, hasi¢ské vozidla a pod.)
- 1 sanitka vybavena na resustitaciu
- (moznd) prevozova sanitka,
- 1 lekér s resuscitacnou kvalifikaciou
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- 1 zdravotnicky zachranar
- 2 kusy 4-kg hasiacich pristrojov so zaskolenou obsluhou
- vhodné spojenie pre staly kontakt s riaditelstvom sutaze.
Tieto vozidla maju byt umiestnené za liniou Startu, na dohlad, v maximélnej vzdialenosti 150 metrov
od nej. Samotné stanoviste Startu sa ma upravit, ak to je potrebné, pre spravne umiestnenie tychto
vozidiel.

b) V bezpec€nostnych bodoch na trati (vid nizSie):
- 1 alebo viac vozidiel prvého zasahu
- 1 prevozova sanitka
- 1 lekar s resuscitacnou kvalifikaciou alebo pripadne 1 zdravotnicky zachranar Specializovany na

resuscitaciu

- vhodné spojenie pre staly kontakt s riaditelstvom sutaze.
Pocet bezpe&nostnych bodov v RS je uréeny charakterom, dizkou a obtaZnostou danej RS.
SG nevyhnutné v kazdom pripade, ak dizka RS je 15 km alebo viac, lebo vzdialenost medzi dvoma
lekarskymi bodmi by nikdy nemala prevysit tento limit. Mali by byt stale spojené s radiobodom.
Pocet a umiestnenie bezpecnostnych bodov sa ma prehodnotit na zaklade doporuéeného ¢asu, ktory
trva jazda zo Startu RS do prvého bodu a medzi nasledujicimi bodmi a poslednym bodom a ciefom,
¢o so zasahovym vozidlom pouzitom pre rally nema trvat viac ako 10 minut.
NavySe pri schvalovani bezpeénostného planu, ak si to vyzaduje charakter terénu, poveternostné
podmienky alebo zvlaStne okolnosti, mbze byt tato vzdialenost upravena na zaklade spoloéného
navrhu hlavného lekdra ahlavného bezpecnostného komisara (lekarskeho delegata FIA a
bezpecénostného delegata FIA v pripade rally WRC).
Zasahové vozidla na Starte a aj v bezpe€nostnych bodoch maji mat priamy pristup na trat RS
a musia byt umiestnené v bezpeénych zénach.

c) V stanoviStiach STOP na kazdej RS:
2 kusy (minimalne) 4 kg hasiacich pristrojov s obsluhou

d) V servisnom parkovisku alebo v centralnom mieste vo vzdialenosti menej ako 15 km cesty od
prislusnych RS:
- vyprostovacie vozidlo
- vhodné spojenie pre okamzity kontakt s riaditelstvom sutaze
- oSetrovacia / resustitacna jednotka v stlade s ¢lankom 5.3.5
- prevozova sanitka
Ziadna RS nemdZe odstartovat alebo pokracovat po preruseni ak nie je pritomna lekarska sluzba na
Starte RS. Mali by byt zabezpecené nahrady.

5.5.2 Vysielanie zachrannych sluzieb

5.5.2.1 VSetky zachranné operéacie, ktoré vyzaduju vyslanie lekarskych vozidiel iniciuje riaditel
sutaze po konzultacii s hlavnym lekarom na zaklade informacii od vediceho RS. Kazda evakuacia
po zemi alebo vzduchom do vybranych nemocnic ma byt vykonana tak, Zze sa pouziju vopred
urcené trasy (5.2.2 a 5.5.3a).

5.5.2.2 Na mieste nehody vykonava organizaciu ariadenie lekarskeho zasahu iba lekar z
prisluSného zasahového vozidla (pripadne aj kvalifikovany zdravotnicky zachranar v pripade
vozidla z bezpec¢nostného bodu). Lekarsky personal musi byt oboznameny a trénovany
v spravnom pouziti vybavenia v lekarskom zadsahovom vozidle.

5.5.3 Evakuécia

a) Pre kazdu RS musi byt naplanovana evakuaéna trasa a musi byt zretelne uvedena v bezpe¢nostnom

plane (ako mapa alebo diagram).

b) Pohotovostné sluzby v nemocniciach v blizkosti trate musia byt v stave pohotovosti (vid 5.2).

c) Kazdy vazne zraneny, ktorého stav vyzaduje intenzivnu starostlivost mé& byt doprevadzany do

nemocnice lekarom s resustitaénou kvalifikaciou, ¢i uz evakuacia prebieha po ceste alebo vzduchom.

d) Ak sa predpoklada evakuacia helikoptérou musia sa reSpektovat’ nasledovné podmienky:

- ak poveternostné podmienky brania pouzitiu helikoptéry, moze byt RS na zéklade spolo¢ného
rozhodnutia riaditela sutaze a hlavného bezpec¢nostného komisara odlozena alebo zruSena, ak ¢as na
s hlavnym lekarom);

- pritomnost helikoptéry nerusi povinnost napldnovat’ evakuéciu po zemi pre zraneného, ktory potrebuje
intenzivnu starostlivost za pritomnosti lekara s resustitacnou kvalifikaciou.

- vid' aj ¢lanok 5.3.7 vysSie.

5.5.4 Dohfad nad trat'ou a signalizacia

5.5.4.1 Oznacenie RS

Cesty a prijazdové cesty vedlce na RS musia byt uzavreté pre verejnu prevadzku takto:

a) hlavné alebo vedrajSie cesty, na ktorych je mozné o¢akavat dopravu, musia byt zablokované a
strazené tratovym komisarom, policiou alebo inou autoritou.
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b) kratke slepé cesty (napr. k hospodarstvam a pod.) musia byt zablokované alebo zapaskované a
oznacené oznamom (pripevnenym na bariéru alebo pasku) o konani sitaze a nebezpecenstve
vstupu.

Je Ulohou nulovych vozidiel skontrolovat, i prislusné uzavierky si na mieste a okamzite
informovat riaditelstvo sutaze (dispe€ing) o nedostatkoch, ktoré musia byt odstranené este
pred zaciatkom RS.

5.5.4.2 Stanovistia tratovych komiséarov budd umiestnené na trati RS tak, aby:

- udrzali verejnost mimo zakazanych priestorov pomocou zatarasov, lan, tabuliek, pistaliek a

megafonov,

- vyuzili vSetky moznosti na varovanie posadok pred prekdzkami na RS.

5.5.4.3 Ak sa vyzaduje pouzitie Zltej vlajky ma sa dodrzat' nasledovny postup:

a) Zltd vlajka musi byt k dispozicii v kazdom radiobode (st umiestnené priblizne v5 km
vzdialenostiach).

b) ZIta vlajka moZe byt vyvesend posadke len na zéaklade pokynu riaditela sutaZe aiba v
radiobode.

Vlajky mo6ze vyvesit len tratovy komiséar v zretelnej Zltej veste so symbolom radiobodu ako je
odporiéané v bode 5.2.6 vyssie. Cas vyvesenia vlajky bude zaznamenany a riaditel sitaze ho
o0znami Sportovym komisarom.

c) Pocas obhliadky trate musi byt na mieste kazdého radiobodu umiestnena znacka so symbolom
Specifikovanym v bode 5.5.4.4 nizSie. Tato znacka méze byt menSia, ale musi byt jasne
viditelna posadkami vykonavajlicimi obhliadku trate za U€elom, aby si zaznamenali jej polohu
do svojich rozpisov.

d) Ak je pri prejazde vyvesena ZIta vlajka musi jazdec okamZzite znizit rychlost, udrziavat ju az do
konca RS ariadit sa pokynmi tratovych komisarov alebo vodi¢ov ,safety“ vozidiel ak ich
stretnd. Vlajky budu vyvesené vo vSetkych radiobodoch, ktoré predchadzaji miestu nehody.
Nesplnenie tohto pravidla bude mat za nasledok trest na z&klade rozhodnutia Sportovych
komisarov.

e) Na RS nemo6ze byt vyvesend ina ako ZIta viajka.

f) Na SSS moéze byt pouzity odliSny signalizacny systém (napr. blikajuce svetld). VSetky
podrobnosti musia byt uvedené vo zvlastnych ustanoveniach sutaze.

5.5.4.4 Pre kazdd RS musi byt zriadend samostatna radiova siet (s umiestnenim stanic priblizne

vo vzdialenosti 5 km) pre sledovanie vozidiel a dohlad nad priebehom sutaze.

Kazdy radiobod méa byt uvedeny v itinerari a na trati RS oznaceny znackou so symbolom

radiobodu velkosti minimalne 70 cm v priemere, ¢ierny blesk na modrom pozadi.

Kazdé sanitné vozidlo umiestnené v RS sa ma nachédzat v radiobode. Pridavny znak (Cerveny

alebo zeleny kriz na modrom pozadi) mé byt umiestneny pod znakom radiobodu.

NavySe méa byt 100 az 200 m pred SOS radiobodom s lekarskym stanoviStom umiestnena

navestna tabula, s tym istym znakom ale na zltom pozadi.

5.5.4.5 Sledovanie sutaznych vozidiel sa musi vykonavat bud na riaditelstve sitaze (dispecingu)

alebo bezpecénostnym komisarom na RS. Pri oboch spésoboch sa musia pouzit urcité formy

grafikonu - bud na RS bezpec¢nostnym komisarom alebo na riaditel'stve sutaze. Kazdy organizator

musi navrhnit' a nasledne zahrnat do bezpecnostného planu postup pre sledovanie vozidiel a

musi tiez pripravit postup, ktory sa pouzije pre pripad, Ze sa sutaziaci strati.

5.5.4.6 V pripade nehody, pri ktorej doSlo k zraneniu divdka musia tratovi komisari spolupracovat

s verejnymi sluzbami ako je uvedené v celkovom zachrannom plane ato na zéklade ohlasenia

mimoriadnej udalosti alebo nehody na dispecing, pricom sa ma umoznit bezpe¢nostnym sluzbam

pouZit’ spojovaciu techniku na stanovisti.

5.5.5 Znak SOS/OK - bezpeénost’ sut'aziacich

a)

b)
c)

d)

Kazdé sutazné vozidlo musi dopravovat Cerveny vystrazny trojuholnik, ktory v pripade, Ze vozidlo
zastane na RS, musi ¢len posadky umiestnit' na viditelrnom mieste aspon 50 metrov pred poziciu
vozidla, za u€elom varovat nasledujlcich jazdcov. Kazdej posadke, ktord to nedodrzi, m6ze byt
udeleny trest na zaklade rozhodnutia Sportovych komisarov.

Trojuholnik sa ma umiestnit' aj v pripade, Ze odstavené vozidlo je mimo cesty.

Itinerar m& obsahovat stranu, na ktorej je uvedeny postup pri nehode, ktory ma zahriovat” aj pokyny
pre pripad nehody divaka.

Odporicany postup pre vystavenie znaku ,SOS" alebo ,OK" sttaziacim, ktory mal nehodu je uvedeny
v predpisoch pre FIA WRC a FIA Regionalne majstrovstva.

Kazda posadka, ktora odstupila zo sitaze musi svoje odstupenie oznamit’ organizatorom tak skoro,
ako je mozné, okrem pripadov vyS$3ej moci. Za nedodrzanie moze byt posadka potrestana na zéklade
rozhodnutia Sportovych komisérov.

e) Organizator je povinny v ZU a v itinerari uviest ¢islo telefénu pre mimoriadne udalosti a pre informacie

sutaznych posadok o nehode alebo o odstlpeni zo sutaze (odporucéa sa nalepif ich aj na ochrannu
klietku). Telefon bude pocas sutaze k dispozicii veddcemu dispecingu.
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5.6

Oznamenie o nehode
5.6.1 Nehoda divaka

Ak jazdec zucastneny na rally je U¢astnikom nehody, v ktorej nejaky obcan utrpel fyzickd ujmu, musi tdto
skutoénost oznamit podla postupu v itinerari.

Postup rieSenia nehody musi byt v stlade s prdvnym poriadkom krajiny, v ktorej sa podujatie organizuje.
5.6.2 VySetrovanie nehody

Kazda nehoda, pri ktorej déjde k Umrtiu, alebo vaznemu poraneniu, musi byt predmetom spravy na
ASN, ktora obdobne informuje FIA.
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PRILOHA IV
PREDPISY PRE PNEUMATIKY

A/ PREDPISY PRE ASFALTOVE PNEUMATIKY
pre vozidlad s 18 diskami: platné od 1.1.2013 do 30.4.2013
pre ostatné vozidla: platné od 1.1.2013 do 31.12.2013
Rally of Lebanon: platné pre vSetkych sutaziacich

1.

2.

Typy pneumatik
Pneumatiky musia byt
- homologované pre cestnu premavku aspon v EU a homologované / schvélené FIA pre FIA Majstrovstva
sveta 2013 (Zoznam €. 1 iba)
alebo
- pneumatiky v stlade s nasledovnymi ¢lankami 2/3.

Definicia lisovanych pneumatik

2.1 Dezén pneumatiky so Sirkou 170 mm (85 mm na kazdud stranu od osi pneumatiky) a obvod 140 mm.

2.2

2.3

2.4

3.1

3.2

3.3

3.4

4.1

Drazky s minimalnou hibkou 5,5 mm a Sirkou 2 mm s maximalnym uhlom profilu 60° (nakres 1) musia
zaberat aspon 17 % celkového povrchu. Tento dezén musi byt lisovany.

dizka x sirka povrch 17 % pomer
9 palcov 170x 140 23 800 4 046
8.5 palcov 161 x 140 22 540 3832
8 palcov  148x 140 20720 3522
7.5 palcov 142 x 140 19 880 3380
7 palcov 133 x 140 18 620 3 165
6.5 palcov 124 x 140 17 360 2951

Sucet Sirok drdzok pretinajucich sa s obvodovou &iarou na takto stanovenej ploche musi byt miniméalne 4
mm.

Sucet Sirok drazok pretinajucich sa s radidlnou ¢iarou na takto stanovenej ploche musi byt minimalne 16
mm.

Premostenia medzi drazkami sa musia povazovat za sucast dezénu ak su uzSie ako 2 mm.

Homologacia pneumatik

Minimélne 2 tyzdne pred zaciatkom rally musi vyrobca pneumatik oboznamit FIA s vykresom (alebo
vykresmi) dezénov, ktoré sa maju pouzit na tomto podujati, aby ziskal FIA homologéciu. Takto ziskana
homologécia zostava platna s neobmedzenou dobou trvania.

FIA vyda formular pre kazdy dezén s vypoctom vSetkych rozli€nych parametrov.

Nakres dezénu musi zobrazovat':

- vzor dezénu

- rozmer najmensej drazky podra bodu 2

- veflkost disku

- rozmery za Ucelom ur€enia primeraného kontrolného povrchu.

Tento ¢lanok sa tyka pneumatik s drazkovacim pomerom menej ako 25 %.

V priebehu podujatia )
Pocas celého priebehu sutaze nesmie byt hibka drazky pneumatiky na vozidle menSia ako 1,6 mm

minimalne na troch Stvrtinach Sirky dezénu. Vyrobcom sa odporG¢a umiestnit do drazok kontrolné znaky
na meranie hibky dezénu.




4.2 Nahradné kolesa smu byt znova pouzité iba ak ich minimalna hibka je 1,6 mm ale musia vZdy zostat vo

vozidle.

4.3 Akékolvek kompletné koleso namontované na vozidle alebo umiestnené do vozidla pocas servisu musi
dojst do nasledujuceho servisného parkoviska alebo nasledujiuceho servisného miesta kde je povolena
vymena pneumatik. Ziadne kompletné koleso nesmie byt naloZené alebo odnesené z vozidla inde ako na
servisnom parkovisku alebo na servisnom mieste kde je vymena pneumatik povolena.

B/ PREDPISY PRE ASFALTOVE PNEUMATIKY
pre vozidlad s 18 diskami: platné od 1.5.2013

Od 1.5.2013 bude platit’ nasledovné:

1. POUZITIE:

- Pneumatiky v tejto prilohe st povinné pre nasledovné vozidla:

- vSetky vozidla vybavené s 18" diskami
- vSetky vozidla skupiny N (4x4 — 2| turbo) homologované po 1.1.2003
- vSetky vozidla skupiny N (4x4 — 2l turbo) prihlasené na rally MS

- rovnaky dezén pneumatiky sa musi pouzit’ za sucha aj mokra

- ruéné dorezavanie asfaltovych pneumatik:

- nie je povolené na MS

- na inych rally len na poziadanie organizatora (v pripade zlych poveternostnych podmienok) a ak

je to uvedené v ZU sutaze

2. HOMOLOGACIA (DEZEN PNEUMATIKY A VELKOST):

- vSetky asfaltové pneumatiky pouzivané na 18~ diskoch homologovanych FIA pred 1.5.2013 nebudu
viac platné vo FIA regionalnych majstrovstvach v rally a vo FIA medzinarodnych seridloch (rally).
- od 1.5.2013 musia byt asfaltové pneumatiky pouzité na 18" diskoch homologované FIA a musia byt

v stlade s nasledovnymi podmienkami:

- homologéacia pneumatik /dezén pneumatiky a velkost): len jeden dezén bude homologovany pre
kazdého vyrobcu (véitane WRC pneumatik — Zoznam &. 1) )
1) Pneumatiky musia byt homologované pre cestnd premavku minimalne v EU

2) Dezén musi byt lisovany
3) Oblast kontroly:
dizka x sirka
9 palcov 170x 140
8.5 palcov 161 x 140
8 palcov 148 x 140
7.5 palcov 142 x 140
7 palcov 133 x 140
6.5 palcov 124 x 140

povrch

23 800
22 540
20 720
19 880
18 620
17 360

17 % pomer
4 046
3832
3522
3380
3165
2951

4) V oblasti kontroly musi povrch draZok s minimalnou hibkou 5,5 mm a Sirkou 2 mm s maximalnym
uhlom profilu 60° (nakres) musia zaberat’ aspori 17 % celkového povrchu.

5) V oblasti kontroly musi povrch dréZzok s miniméanou s minimalnou hibkou 1,8 mm, Sirkou 2 mm
s maximalnym uhlom profilu 60° (ndkres) musia zaberat aspon 21,5 % celkového povrchu.

6) Minimalna hmotnost pneumatiky = 9,5 kg.

7) V oblasti kontroly musi sucet Sirok drazok pretinajlicich sa s radialnou €iarou na takto stanovenej

ploche byt minimalne 16 mm.

8) Premostenia medzi drdzkami sa musia povazovat za stcast dezénu ak s uzSie ako 2 mm.
9) Minimalne dve obvodové linie. Minimalna celkova Sirka obvodovych linii = 12 mm
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10) Pocas celého priebehu sutaze nesmie byt hibka dezénu pneumatiky upevnenej na vozidle mensia
ako 1,6 mm minimalne na troch Stvrtindch Sirky dezénu. Vyrobcovia musia umiestnit’ viditelné
kontrolné znaky.

11) Kazda pneumatika musi mat vylisovany staly ¢iarovy kéd dodané FIA schvalenym dodavatefom
¢iarovych kédov.

C/ PREDPISY PRE ASFALTOVE PNEUMATIKY
pre vSetky vozidla: platné od 1.1.2014

0Od 1.1.2014, odstavec B bude platit pre vSetkych sutaziacich prihlasenych na rally od:
- FIA MS (pozri €l. 61.2.1 Sportovych predpisov pre MS 2013)
- FIA regiondlne rally majstrovstva
- FIA medzinarodné seridly v rally

D/ PREDPISY PRE ASFALTOVE PNEUMATIKY
pneumatiky pre sneh

- pneumatiky pre sneh nevyzadujua homologéaciu (pozri paragraf A / bod 3 a 4): drazkova rychlost’ (?) musi byt
vacsia ako 25%
- ak su povolené pneumatiky s hrotmi, predpisy budi uvedené v ZU sitaze
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. PRILOHA IX i
POZIADAVKY NA ORGANIZACIU

Nasledujuce predpisy su iba pre organizatorov, ktori musia reSpektovat vSetky ustanovenia tejto Prilohy 1X ale
nemaju hodnotu pre sitaziacich.
Cislovanie ¢lankov sa vztahuje ku Sportovym predpisom pre FIA regionalne majstrovstva.

| CINOVNICI

3. CINOVNICI A DELEGATI

3.1 SPORTOVIi KOMISARI
Rada Sportovych komisarov (Sportovi komisari) mé vzdy pozostavat z troch ¢lenov. Predseda a jeden
¢len maju byt delegovani FIA a maju byt inej Statnej prisluSnosti ako je krajina organizatora. Tretieho
&lena ma delegovat’ ASN krajiny, ktora rally organizuje. Pre MSR/SRP pod/a Rogenky SAMS.
Musi existovat stale spojenie medzi Sportovymi komisarmi a riaditelom sutaze. V priebehu rally musi byt
aspon jeden zo Sportovych komisarov v blizkosti riaditel'stva sutaze.

3.2 FIA DELEGATI
FIA méze menovat nasledovnych delegatov a kazdy z nich zostavi spravu z oblasti jeho zodpovednosti
na rally.
3.2.1 FIA Sportovy delegéat
FIA Sportovy delegat bude v kontakte s riaditefom sltaze avSetkymi FIA delegovanymi cinovnikmi
a delegatmi.
3.2.2 FIA technicky delegat
FIA technicky delegat bude v kontakte s riaditefom sutaze a bude hlavnym technickym komisarom
zodpovednym za vSetky technické zalezitosti. Naklady FIA technického delegata (cestovné a ubytovanie)
hradia organizatori regionalnych podujati Majstrovstva.
3.2.3 FIA bezpeénostny delegat
FIA bezpecnostny delegét je vyslovne zodpovedny za monitorovanie bezpecnosti verejnosti a médii. M&
pravomoc odlozit Start RS maximalne o 30 mindt, ak sa domnieva, Ze bezpe¢nostné podmienky nie su
uspokojivé.
3.2.4 FIA média delegat
FIA média delegat bude mat na starosti vSetky zalezitosti médii v¢itane predsitaznej a posutaznej
tlacovych konferencii.
3.2.5 FIA lekarsky delegat
FIA lekarsky delegat bude v kontakte s hlavnym lekarom sitaze ohladom vSetkych zdravotnickych
aspektov vcitane predsutaznych rozprav.
3.2.6 Pozorovatel/pozorovatelia FIA
FIA pozorovatel posudi vSetky aspekty rally. Vozidlo pozorovatela ma byt oznacené pasom s napisom
.Pozorovatel FIA“ v hornej Casti ¢elného skla, méa byt vybavené tripmastrom, GPS a vysielackou.

3.2 VSTUP FIA DELEGATOV NA RS

Pri vykonavani svojich povinnosti vstup FIA &inovnikov a delegatov na trat RS sa musi uskutocnit
najneskér 30 mindt pred ¢asom Startu posledného tratového vozidla (,0“) hoci FIA bezpecnostny delegat
modze vstlpit aj neskér do RS. Ak ich dostihne vozidlo ,0“ pokial su na trati RS, musia zastavit,
zaparkovat a poc¢kat’ na prejazd zametacieho vozidla (,5achovnica“) a tak méZu pokraCovat.

[MAJSTROVSTVA & BODY

5.
5.5

5.6

5.7

POZIADAVKY MAJSTROVSTVA
KVALIFIKACIA RALLY

Kandidéatska rally sa méze kvalifikovat do Majstrovstva iba vtedy, ak bola organizovana v roku, ktory
predchadzal jej zaradeniu do Majstrovstva a ak sprava, ktora vypracovali delegati menovani FIA bola
uspokojiva.

%RUéENIE RALLY MAJSTROVSTVA

Ziadna rally Majstrovstva, ktora bola zruSena, nebude zaradena do Majstrovstva v nasledujicom roku
okrem pripadov vySSej moci, ktoré uzna FIA.

SPRAVY

5.7.1 FIA v spolupraci s FIA ¢inovnikmi zostavi spravu pre kazdu rally, ktord preskima prislusna FIA
komisia.
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5.8

59

12.
12.5

12.6

5.7.2 Ziadna rally Majstrovstva, ktor4 podia spravy pozorovatela nevyhovela predpisom alebo
nedosiahla dostatocny Standard vzhlfadom na pozorované hladiskd neméze byt zaradena do
Majstrovstva v nasledujicom roku.

KANDIDATSKE PODUJATIA

Kazda rally, ktora je kandidatom do FIA regiondlneho majstrovstva alebo Pohara musi byt v stlade
s predpismi daného Majstrovstva.

Rally regiondlneho majstrovstva, ktora je kandidatom na WRC ma pokial je len mozné prebiehat podla
predpisov pre aktudlne majstrovstvo, pokial FIA nerozhodne inak.

PODUJATIA REGIONALNEHO MAJSTROVSTVA V MS
Organizatori podujati FIA regionalneho Majstrovstva musia oznamit FIA Ze maju v plane zaclenit kolo
regionalneho Majstrovstva do Struktdry podujatia MS.

POSTUP PRI VYBERE TRATE

VSEOBECNE

Vhodnost' RS, ktoré budl zaradené na sutazi je Uplne v zodpovednosti organizatora podujatia, ktory sa
ma vyvarovat cestam, ktoré by mohli byt v nesulade s FIA predpismi a odportc¢aniami. Bezpe¢nost ma
prvorady vyznam pri vybere trate. Vyber trate sitaze sa ma vyvarovat cestam, ktoré mézu mat' vysoku
hustotu dopravy divakov.

INSPEKCIA (iba NACAM)

Organiza¢ny vybor Majstrovstva mé vykonat inSpekciu avSeobecnd kontrolnd névstevu (trat,
bezpecnostny plan, povolenia od Uradov, itinerar, mapy, lekarsky plan, atd.) 25 az 35 dni pred kazdym
podujatim.

| STANDARDNE DOKUMENTY POVOLENIA FIA

14,
14.1

14.4

14.5

15.

151

20.

FIA STANDARDNE DOKUMENTY

LOGO MAJSTROVSTVA

14.1.1 Néazov alogo podujatia a oficialne logo, ktoré FIA (SAMS) pridelila prislusnému Majstrovstvu
(MSR, SRP) sa musia nachadzat na vrchu kazdého oficidlneho dokumentu. Logo podujatia ma byt
umiestnené na lavej strane a logo FIA majstrovstva na pravej strane.

14.1.2 Ak prichadza do uvahy, musia byt uvedeni aj sponzor (sponzori) Majstrovstva/Pohara.

ZVLASTNE USTANOVENIA (ZU)

14.4.1 Dve kopie (alebo e-mail) ndvrhu ZU musia byt doruéené na FIA (RK SAMS) aspori 3 mesiace (10
tyzdriov) pred kone€nym terminom uzavierky prihldSok.

14.4.2 V priebehu nasledujtcich 4 (2) tyzdfov po doruéeni navrhu ZU bude FIA (RK SAMS) informovat
organizatora o zmenach, ktoré treba vykonat a vyda povolenie (schvalovacie ¢islo) na ich vydanie.

Na podujatiach MSR/SRP pod/a postupu v Rocenke SAMS.

14.4.3 ZU musia byt vo formate uvedenom v Prilohe Il a musia sa objavit na oficidlnej webstranke
podujatia aspon 2 mesiace pred terminom uzavierky prihlaSok.

14.4.4 Dve kopie konecnej verzie ZU sa po zverejneni musia zaslat na FIA.

VYSLEDKY — OFICIALNA ZAVERECNA KLASIFIKACIA

Za Uucelom overenia minimalneho poctu Gcasti sutaZiacich / jazdcov v priebehu roka, budl v zaverecnej
oficialnej klasifikacii uvedeni nielen v rally klasifikovani sutaziaci / jazdci, ale aj sutaziaci, ktori odstupili
alebo boli vylucit v priebehu sutaze. Budl uvedeni dole pod zoznamom klasifikovanych sutaziacich /
jazdcov (pozri Prilohu 11-8).

VYDANIE POVOLENIA FIA
Pred vydanim povolenia (visa €islo) musi FIA ohodnotit nasledovné dokumenty:

ZVLASTNE USTANOVENIA (ZU)
Pozri Prilohu 1.

OBHLIADKA TRATE

20.3.6 Pre obhliadku trate na podujatiach MSR/SRP dalej plati:

a) Na ucelovych komunikaciach vyuzivanych obojsmerne musi byt obhliadka trate naplanovana
v rbznom c¢ase pre rézne smery jazdy. Organizator je povinny uviest do ZU, ktora RS (¢ast’ RS) je
vedena po Ucelovej komunikacii.

b) Obhliadka okruhovej/polookruhovej RS sa vykonava pod/a podmienok uvedenych v ZU.

c¢) Organizator ma uviest’v itinerari doporucené trasy pre obhliadku trate s minimalizovanymi presunmi.
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[TECHNICKE KONTROLY

23.  ZAVERECNE KONTROLY

23.4 ZAVERECNE UZAVRETE PARKOVISKO - KLASIFIKACIE
23.4.1 Predbezna zaverec¢na klasifikacia sa ma zverejnit tak skoro ako je mozné potom, ako sa
skontroluje posledné vozidlo na zaverecnej kontrole, aj ked eSte zaverecné technické preberanie
pokracuje.
23.4.2 Po zverejneni oficidlnej zaverecnej klasifikacie (potom, ako vyprsal ¢as na podanie protestov),
mozu Sportovi komisari otvorit UP, aj ked eSte zavereéné technické preberanie pokracuje.

23.5 CAS POTREBNY NA ZAVERECNE KONTROLY
Cas potrebny na kontrolu vozidiel, ktoré boli uréené na zavere&na kontrolu musi byt aspof 2 hodiny od
prichodu vozidiel na miesto technickej kontroly.

| KONTROLY

25.  KONTROLY VSEOBECNE POZIADAVKY (iba NACAM)

25.6 VYBAVENIE NA MERANIE CASU
Vybavenie na meranie ¢asu poskytne organizacny vybor majstrovstva a bude dohlad a predchadzajuci
tréning ohfladom pouZitia a nastavenia zariadeni. Organizcia je zodpovedna za to, ze bude mat
k dispozicii dostatoény pocet osdb pre uc¢innu ¢&innost zariadeni. Ma sa poskytnit kaucia vo vysSke
koreSpondujlcej s cenou ¢asomerného vybavenia, ktora bude vratend po podujati oproti pouzitému
c¢asomernému vybaveniu.

25.7 ZNACKY KONTROL

Znacky oznacujuce priestory kontrol a na identifikaciu kontrol bud( zriadené organizaénym vyborom
majstrovstva. Spravne zostavenie a pouzitie znaciek organizatorom je povinné.

[RYCHLOSTNE SKUSKY

36.3

36.4

37.
37.2

PREDPISY PRE RS NA RALLY ZARADENYCH DO MSR a SRP

a) Maximalna diZka trate RS v MSR je 25 km a v SRP 15 km.

b) VSetky RS rally by mali mat’ rovnaky povrch. Ak RS ma rdzny povrch, odporica sa najprv zaradit
kvalitnejsi.

c) V pripade, ze na RS bude dosiahnuta priemerna rychlost vySSia ako 130 km/hod. je riaditef sutaze
povinny o tejto skuto¢nosti informovat’ Radu Sportovych komisérov, ktora rozhodne, ¢i sa nasledujici
prejazd danej RS uskutocni alebo bude nariadeny volny prejazd.

d) RS méze byt do programu rally zaradena maximalne 3x v jednom smere jazdy, RS sa v priebehu
jednej etapy nemdZze jazdit’' v oboch smeroch.

PREDPISY PRE TRATE

Trat rally musi splfiat’ nasledujice parametre:

a) pri stanoveni priemernej rychlosti medzi dvoma CK sa do Gvahy musi brat’ mozné zdrzanie pri
prejazde cez husto obyvané oblasti, dopravného obmedzenia, zelezni¢éné priecestia, tankovania
v tankovacich zénach, technické kontroly, znacenia pneumatik.

Minimalna jazdna doba medzi dvoma CK je 3 minlty. Pre spojovacie Useky sa minimalna jazdna
doba stanovi: poget km CU x 1,2 = pocet mindt.

b) vzdialenost’ medzi ciefom RS a stanovistom STOP RS musi umoznit posadke bezpecné zastavenie
sUtazného vozidla, minimélne 200 m. Tabu/a oznacujlica navest’ pred cieflom RS a cie/ RS musi byt
na oboch stranach cesty.

c) pri uréeni stanoviSt vRS je treba brat’ do Gvahy moZnost bezpecného zaparkovania vozidiel
c¢inovnikov s prihliadnutim na profil trate a rychlost’ prichadzajicich sttaznych vozidiel.

d) v spojovacich Usekoch kde je moznost’ skratenia trate musia byt zaradené prejazdové kontroly.

START RYCHLOSTNEJ SKUSKY

POSTUP STARTU

31.2.3 Startova &iara méa byt trvala (aj na Sotoline a snehu) fotobunka na pred&asny $tart by mala byt
presne 40 cm za Startovou Ciarou.
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| SERVIS

49. SERVISNE PARKOVISKA

49.5 ROZLOZENIE SERVISNYCH PARKOVISK
49.5.3 Organizatori by malo ¢o najviac podporovat promo¢né moznosti pre divakov v servisnom
parkovisku. Ak to je mozné, ma sa zabezpe it vstup sutaziaceho do jeho vyhradeného servisného
miesta zozadu, aby sa zabranilo verejnosti mat pristup k posadkam a teamom.
Pri vyjazde zo servisu ma organizator najprv zaradit’ zna¢enie pneumatik, za nim tankovaciu zénu,
dostato¢ne velkd, aby bolo mozné sic¢asne tankovat’ minimalne 2 stfazné vozidla.
V tankovacej zOne je organizator povinny zabezpecit:
- ohradenie zény na zamedzenie pristupu nepovolanych oséb
- asistenciu hasic¢skej sluzby vybavenej na hasenie pohonnych hmét
- nepremokavé plachty minimélne v pocte 2 ks.

| VYSLEDKY A ADMINISTRATIVNE POZIADAVKY PO SUTAZI

53. ZAPISY A ZAVERECNE SPRAVY
Pocas slUtaze sa bude zaznamenavat priebeh Rady Sportovych komisarov. Tieto zapisy a oficialna
zaverecnd klasifikacia musia byt zaslané elektronicky na FIA (SAMS).
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